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an Kanalen 4865 km. In Deutschland ergab sich als
Preis pro Tonne und Kilometer in neuerer Zeit: fir die
Bergfahrt 0,9 Pfennig, fur die Talfahrt 0,7 Pfennig.
Insbesondere Kohle, Petroleum, Getreide werden jetzt
vorzugsweise auf dem Wasserwege transportiert. In-
folge dieser Entwicklung sind mehrere gréssere Binnen-
hafen entstanden, so Duisburg, Mainz, Mannheim,
Ludwigshafen.

Wie gestaltet sich nun die Sache fiir die
Schweiz, wenn daran gedacht wird, unser
Land mit einem Kanalnetz zu versehen?
Von Basel rheinaufwarts bis zur Aaremindung ist
ein Hohenunterschied von 67,5 m bei einer Lange
von 58 km, also ein Durchschnittsgefille von 1,15 /0.
An eine direkte Benutzung des Rheinbettes zur
Schiffahrt kdnnte nur gedacht werden, wenn der Fluss
zu anderm Zwecke, wie zur Kraftgewinnung, reguliert
und sein Geféll durch Wehreinbauten abgeteilt wiirde ;
auch so mussten noch einige Strecken umgangen
werden, zum Beispiel bei Rheinfelden, Laufenburg
bis Schwaderloch. Ein Seitenkanal der ganzen Stredse
entlang liesse sich mit 16 bis 18 Schleusen ohne
allzugrosse Schwierigkeiten, ausser in der 10 km
langen Partie Laufenburg-Schwaderloch herstellen.
Die Kosten einer solchen Anlage diirften sich auf etwa
12 Millionen belaufen unter der Voraussetzung, dass
den Gemeinden, beziehungsweise den Kantonen die
Uberfithrung der Strassen und die Unterfithrung von
Bachen und Fliissen zugewiesen wiirde. — Oberhalb
der Aaremiindung wére ein Seitenkanal langs der
Aare leicht anzuordnen; oberhalb Botstein konnte
er allenfalls wegfallen, da dort ein Wehr iiber die
Aare erstellt wird. Bis Olten sind 77 m Erhebung
bei 50 km L&ange. In Olten dirfte wegen schwieriger
Gestaltung der Talsohle die Errichtung eines Aszen-
sors von 18 m Hubhohe erforderlich werden; von da
bis Solothurn sind bloss 20 m auf 35 km Lénge zu
iberwinden, und von Solothurn in den Bielersee kann
die korrigierte Aare direkt fiir die Schiffahrt benutzt
werden, so dass die Fahrzeuge bis Yverdon gelangen
konnten. Eine schiffbare Verbindung zwischen Yverdon
und dem Qenfersee ware schwierig zu beschaffen,
doch ist es moglich, dass Frankreich einmal suchen
wird, tber Genf auf diesem Wege mit der Schweiz
in Verbindung zu treten. — Eine Abzweigung von
der Limmatmiindung bei Turgi bis nach Ziirich bote
im Défilé unterhalb Baden bis oberhalb Wettingen
etwelche Schwierigkeiten, die mittelst dreier Eleva-
toren tiberwunden werden konnten; die weitere An-
lage wiirde sich einfach gestalten. — Mittelst eines
Schleusenkanals liesse sich auch die Strecke zwischen
der Reussmiindung und dem Zugersee (89 m Hohen-
differenz) tiberwinden, und zwischen Zuger- und Vier-
waldstattersee (20 m) konnte der Ubergang durch
Elevatoren vermittelt werden. Die Gesamtkosten der
so in der Schweiz gewonnenen Schiffahrtsstredken,
sei es durch Kanile, sei es durch regulierte Flusse,

diirften fiir eine Lange von etwa 429 km (einschliess-
lich der Seestrecken) nach den Berechnungen des
Vortragenden auf 80 bis 90 Millionen Franken be-
wertet werden.

Gegenwartig ist in der Schweiz allerdings noch
kein Bediirfnis fiir ein Netz von Schiffahrtskanalen
vorhanden; sind aber einmal die Eisenbahnen
in der Hauptsache ausgebaut, so wird man
vielleicht auch bei uns dem Studium dieser
Frage etwas naher treten.”

* ¥*
*

Es war nicht das erste Mal, dass sich Herr
Zschokke in solcher Weise aussprach; vier Jahre
vorher hatte er an der Generalversammlung des
Schweizerischen Ingenieur- und Architektenvereins in
Aarau einen Vortrag iiber ,die heutigen Anforderungen
und Methoden bei Ausfithrung von Wasserbauten®
gehalten, dessen Schlusspassus lautete: ,Deshalb
wird vielleicht in langerer oder kiirzerer Zeit auch
an uns die Aufgabe herantreten, zundchst unsere
grossern Fliisse schiffbar zu machen und vielleicht
mit einzelnen Kanalstiicken zu ergénzen, indem unsere
Hohenziige nicht mehr wie frither ein uniiberwindliches
Hindernis in den Weg legen. Es wird dies ein Be-
weis sein, dass unser Handel neuen Aufschwung ge-
nommen hat und dass wir den Geist der Zeit
richtig erkannt haben.”

Herr Professor Zschokke hat sich als guter
Prophet erwiesen; die Aufgabe ist in der Tat an uns
herangetreten.  Wir sind {iberzeugt, dass auch Herr
Nationalrat Zschokke den Geist der Zeit noch

richtig erkennen wird.

| WASSERRECHT

Eine wohlverdiente Ehrung. Der Leiter des eidgends-
sischen hydrometrischen Bureaus, Direktor Dr.Epper, ist
von der Technischen Hochschule in Miinchen fiir seine hohen
Verdienste um die wissenschaftliche Erforschung der wasser-
wirtschaftlichen Verhéltnisse des Alpengebietes zum Ehren-
doktor ernannt worden.

Eidgendssisches Wasserrecht. Die Experten-Kommission,
die das auf Grund des neuen Verfassungsartikels 24bis aus-
zuarbeitende Bundesgesetz iiber die Ausniitzung der
Wasserkrdafte vorzuberaten hat, wird am 10. Februar in
Bern zusammentreten. Die Sitzungen werden mehrere Tage
beanspruchen.

Schiffahrtsabgaben. Von grosser Widtigkeit fiir die
Schiffahrtsbestrebungen in der Schweiz ist folgende Mit-
teilung, welche die Zeitschrift ,Der Rhein® in Nr. 50 wieder-
gibt. Nach holldndischen Zeitungen hat kiirzlich die nieder-
landische Regierung auf eine Interpellation iiber ihre
Stellung zur Frage der Rheinschiffahrtsabgaben den General-
staaten die Antwort erteilt, dass sie ihre Einfithrung als im
Widerspruch zur Rheinschiffahrtsakte bestehend betrachte und
sich ihr mit allen ihr zur Verfiigung stehenden Mitteln
widersetzen wiirde.

_ Der ,Frankfurter Zeitung” wird aus Miinchen geschrieben’
,Uber die Frage der Schiffahrtsabgaben erfahrt die ,Miinchener
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Zeitung“ von unterrichteter Seite, dass sich nach dem ent-
schiedenen Protest der Niederlande die Aussicht fiir die
Durchbringung der Vorlage weiter verschlechtert habe. Gegen-
tiber anderen Darstellungen muss aber noch einmal darauf
hingewiesen werden, dass der Widerstand der Bundesstaaten
und cuch Osterreichs gegen die Abgaben keineswegs ge-
schwunden ist. Von den Bundesstaaten des Reichs haben
sich Bayern und Bremen mit den Abgaben einverstanden er-
klart. Zweifelhaft sei bis jetzt die Stellung von Hamburg.
Sachsen, Baden, Hessen, Braunschweig, Oldenburg und die
thiiringischen Staaten stehen auf einem ablehnenden Stand-
punkt. Angesichts dieser schwierigen Sachlage, die die Uber-
windung eines doppelten Widerstandes als kaum mdoglich er-
scheinen ldsst, wird man von einer Einbringung der Vorlage
in absehbarer Zeit Abstand nehmen.

Man sollte wirklich meinen, die deutsche Politik miisste
seit den denkwiirdigen Novembertagen sowohl im Innern wie
nach aussen bedéchtiger und vorsichtiger geworden sein. Ein
Deutsches Reich, das sich wegen preussischer Schiffahrtsab-
gabenpldne auch noch mit Osterreich und den Niederlanden
verfeindete und sich am Ende gar deswegen vor dem Haager
Schiedsgerichtshof verantworten miisste, wiirde damit schwer-
lich erreichen, dass es aus seiner ,splendid isolation“ her-
auskommt. Dr. H.-H.

*

Wir schliessen diesen Mitteilungen an, was die deutschen
Blatter in den letzten Tagen aus Berlin meldeten:

Das Interpretationsgesetz zu § 54 der Reidhs-
verfassung fithrt den Namen ecines Gesetzes iiber die Er-
hebung von Schiffahrtsabgaben auf regulierten
Wasserstrassen. Es handelt sich in der Vorlage in erster
Linie um die Schaffung grosser Zwedkverbéande fiir alle deut-
schen Stromgebiete. Die Zweckverbdande sollen aus den
Schiffahrtsabgaben Reichsstromkassen bilden, auswelchen
ohne Aufwendungen des Reiches oder der Einzelstaaten alle
Stromregulierungen bestritten werden konnen, gleichgiiltig, in
welchem Bundesstaat sie erforderlich sind, indem die Strom-
kassen die Zinsgarantien und Amortisationen tbernehmen.
Der Gesetzentwurf, der die redhtliche Grundlage fiir die
Zwedkverbande schaffen wird, diirfte die Ausfiihrungsbestim-
mungen den Einzelstaaten (berlassen. Fiir den grossten
Zwedkverband, den des Rheinstromes, sind die Einzelheiten
bereits auf der im Herbst in Emden abgehaltenen Konferenz
der beteiligten Staaten festgelegt worden.

Badischer Wasserwirtschaftsrat. In den Wasserwirt-
schaftsrat fiir das Grossherzogtum Baden wurden als
weitere Mitglieder (siehe Schweizerische Wasserwirtschaft
Heft 5, Seite 90) berufen: Aus dem Kreise der GroBschi ff-
fahrttreibenden Stadtrat Jos. Fendel, Direktor der
Schiffahrts-Aktiengesellschaft vormals Fendel-Mannheim; aus
dem Kreise der Kleinschiffahrttreibenden Sdiffer
Heinrich Witter-Hassmersheim; aus den Fischerei-
sachverstdandigen Forstmeister Hamm - Karlsruhe; ferner
Wirkl. Geh. Rat Dr. Lewald, Prasident des Verwaltungs-
gerichtshofes, Mitglied der ersten Kammer, Karlsruhe, Land-
gerichtsprasident und Abgeordneter Dr. Zehnter - Offenburg,
Landgerichtsdirektor und Abgeordneter Dr. Obkircher-
Mannheim, Kommerzienrat Schott, Prasident der Handels-
kammer, Heidelberg, Fabrikant Otto Horn, Prasident der
Handelskammer Schopfheim, Fahrgau; Prof. Dr. Deedse,
Vorstand der geologischen Landesanstalt Freiburg.

Wasserkraftausnutzung

Kander- und Hagneckwerke. Das von den vereinigten
Kander- und Hagnedkwerken der Regierung des Kantons
Bern eingereichte Konzessionsgesuch fiir Nutzbarmacung
der Wasserkrdfte der Aare und ihrer Zuflisse im
Oberhaslital wurde dieser Tage nach gesetzlicher Vorschrift
6ffentlich aufgelegt. Es handelt sich um die Erstellung von
fiinf verschiedenen Werken, die zusammen im Winter 58,000
Pferdekréfte zur Verfiigung haben. Die zwei grossten Werke

werden in Quttannen und Innertkirchen erstellt. Das
erste verfiigt im Winter {ber minimal 30,900 Pferdekréfte,
das letztere iiber 21,750 Pferdekrafte. Der Ausbau der Werke
und ihr Zusammenwirken im Befriebe gestatten, die Kraft-
erzeugung wihrend nahezu acht Monaten auf 120,000 Pferde-
krdfte zu steigern.

Wasserkrafte im Wallis. Der Staatsrat hat die Abtretung
der Wasserkréfte des Trient und der Eau Noire durch
die Gemeinde Trient (Bezirk Martinach) an Louis Morand in
Martinach und F. Donazzolla in Leukstadt genehmigt.

Wasserstand. Aus allen Gegenden der Schweiz, Deutsch-
lands und Osterreichs kommen wieder Klagen iiber den
Wassermangel; die Niederschlige zu Anfang des De-
zembers waren zu gering, um die vorangegangene lange
Trodkenheit auszugleichen. Und der Schneefall der jiingsten
Zeit hat bei der Kélte, die gleichzeitig einsetzte, keine Wirkung.
Die Wasserstirde ndhern sich allmédhlich iiberall den els
aussergewdshnliche Niederwasser bezeichneten Pegelstéanden.
So hat der Tessin mit dem Stand von 2,58 bereits den ausser-
gewshnlichen Niederstand vom 30. Marz 1906 erreicht. In
Basel zeigte am 2. Januar der Wasserstandsmesser bei der
mittleren Rheinbriicke 22 Zentimeter unter dem Nullpunkt.
Es ist dies die niedrigste Rheinhdhe, die je zu verzeichnen
war, seit der Pegel sie registrierte. Der niedrigste vorher
beobachtete Wasserstand war im Jahre 1898 mit 15 Zenti-
metern unter dem Nullpunkt angegeben. Voraussichtlich wird
die Differenz noch vermehrt, da die Tendenz zu weiterem
Sinken anhalt. Die gleiche Differenz besteht fiir den Boden-
see in Rorschach. Bei Basel ragen tberall Felsen und Kies-
banke aus dem Rheinbett hervor. Der Dampfer ,Musmacer®,
der im Sommer dem Personenverkehr auf dem Rhein diente,
muss in Basel {iberwintern.

Die grgsste Talsperre Europas erbaut zurzeit der Ruhr-
talsperrenverein an der Méhne. Das Staubedien wird 130
Millionen Raummeter Wasser fassen. Die Bauzeit ist auf
sieben Jahre Lerechnet, die Kosten sind auf 20 Millionen
Mark veranschlagt. Um Platz fiir das Staubecken zu schaffen,
miissen 200 Hauser verschwinden ; die iiberstaute Flache um-
fasst mehr als 4000 Morgen. Eine grosse Verkehrsstrasse
Neheim—Beledcke wird auf eine Lange von 14 Kilometer ver-
legt und fiir die Zeit der Erbauung der Sperrmauer werden
zwei Flussldaufe umgeleitet. Die Sperrmauer selbst wird an
der Krone 632 Meter lang und 40 Meter hoch werden, die
Mauerstarke betrdgt 34 Meter. Das Bauland liegt zwischen
Soest und Arnsberg, da wo die Heve in die Méhne fliesst.

Deutschlands zweitgrosste Wasserkraft. Es sind jetzt
drei Jahre her, seit durch die ,Kélnische Zeitung“ die ersten
Mitteilungen iiber weitausschauende Pléne, die sich auf ge-
waltige Wasserkraftanlagen in den deutschen Alpen, auf die
Elektrisierung der Bahnen und auf die industrielle Ausbeutung
des Luftstidstoffs bezogen, in die Oeffentlichkeit gelangten.
Seitdem hat der bayrische Landtag ein neues Wassergesetz
genehmigt, der Staat hat eine Anzahl Wasserkréafte, darunter
als die grosste Deutschlands die des Walchensees, fir
seine engern Zwedse mit Beschlag belegt, das Verkehrsmini-
sterium hat eine Denkschrift iiber die Elektrisierung der
Staatsbahnen herausgegeben, und von der Volksvertretung
sind die Mittel fiir den elektrischen Betrieb einiger im Ge-
birge gelegenen Probebahnen bewilligt worden. Aber noch
immer ist die Frage, bis zu welchem Grade der Staat die
Wasserkrafte selbst ausbauen oder aber der Privatindustrie
tiberlassen soll, nicht véllig gekldart und entschieden. Am
heftigsten tobt der Streit iber die zweitgrosste Wasserkraft
Deutschlands, die der Alz, die gleichzeitig den grossen Vor-
zug hat, dass ihr Ausbau am billigsten sein wird. Auf diese
Wasserkraft hat seit einigen Jahren die Badische Anilin- und
Sodafabrik, die dort zur Erzeugung von Diing- und von
Sprengstoffen Stickstoffwerke errichten will, ihr Augenmerk
gerichtet. Aber ihr Konzessionsgesuch ruht noch, bisher ohne
endgiiltigen Bescheid, im Ministerium des Innern, sei es, weil
auch noch der staatliche Ausbau erwogen wird, sei es, weil
iiber die Konzessionsdauer und die Héhe der Abgaben noch
keine Einigung erzielt ist. Inzwischen hat das Verkehrsmini-
sterium den Oberlauf der Alz. vom Chiemsee bis zum Ein-
fluss der Traun mit Beschlag belegt, und es ist der Cyanid-
Gesellschaft in Berlin die Konzession fiir den mittleren Lauf
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der Alz vom Einfluss der Traun bis unterhalb Trostbergs
erteilt worden. Auf diese Konzessionserteilung hin wurde
letzten November in den Rdumen der bayrischen Filiale der
Deutschen Bank mit einem Kapital von 6,600,000 Mark die
Aktiengesellschaft Bayrische Stickstoffwerke gegriindet, an der
eine Anzahl Miinchener und Berliner Banken sowie versdie-
dene industrielle Gesellschaften, darunter die Chemische
Fabrik Kalk in Kéln beteiligt sind. Unentschieden ist jetzt
also nur noch das Schidssal des Unterlaufes der Alz von Trost-
berg bis zur Miindung in den Inn, der mit seinen 60,000
Pferdekréften, wie erwdhnt, von der Badischen Anilin- und
Sodafabrik beansprucht wird. Der Miinchener Korrespondent
der ,Kolnischen Zeitung“ berichtet N&heres iiber die Ver-
héltnisse:

Der im Volksmund als das ,Bayrische Meer“ bekannte
Chiemsee, nédchst dem Bodensee das grosste Seebedsen Siid-
deutschlands, stellt, gleich dem Walchensee, ein von der Natur
gegebenes Staubedien dar. Aber wihrend die Natur beim
Walchensee auch das Gefdlle mit in den Kauf gegeben hat,
indem dicht bei diesem Wasserbedsen, aber um 200 m tiefer,
der Kochelsee liegt, muss behufs voller Ausnutzung der dem
Chiemsee entstromenden Wassermassen erst kiinstlich ein
grosserer Hohenunterschied geschaffen werden. Der Haupt-
zufluss des Chiemsees ist die aus Osterreich kommende
Ache, und sein einziger Abfluss die nach Nordost strémende
Alz, die sich in den Inn ergiesst. Nahezu parallel lauft aber
in geringerer Entfernung ein anderer Innzufluss, das bayrisch-
osterreichische Grenzgewdsser Salzach. [hr tief in das Ge-
linde eingeschnittenes Bett liegt um 100—150 m tiefer als
das der Alz, und die Badische Anilin- und Sodafabrik beab-
sichtigt, diesen Hohenunterschied auszunutzen, indem sie von
den Wassermengen der Alz 60 Kubikmeter in der Sekunde
vermittels eines 3800 m langen Stollens durch den das Fluss-
gebiet der Alz von dem der Salzach trennenden Héhenriidken
leiten will. Wie die Ausnutzung des dem Staate vorbehaltenen
Alz-Anteils gedadht ist, wurde bisher nicht bekannt. Die neu-
gegriindeten Bayrischen Stidkstoffwerke, die bereits mit dem
Bau ihrer Anlagen begonnen haben, rechnen nicht mit einer
Uberfithrung des Alz-Wassers in die Salzach, sondern wollen
ihren Anteil dem eigenen Gefélle der Alz — das bei einer
Lénge des Flusslaufs von 63 km 169 m betrdgt — vermittels
Wehrbauten und Werkkanédlen ausnutzen und auf diese Weise
12,500 Pferdekrdfte gewinnen. Nur auf einer Strecke von
600 m bedarf man zu diesem Zwedse eines gewdslbten Kanals.
In einer obern Wasserkraftanlage werden 4 Turbinen je 700
und in einer untern bei Tacherting weitere 4 Turbinen je
2500 Pferdekrédfte liefern. Die Wasserbauten sollen schon
bis Ostern 1909 fertig sein. Hand in Hand geht mit diesen
Bauten eine durch die Hochwasserschdden verursachte staat-
liche Korrektion der Alz, deren Wassermenge trotz den regu-
lierenden Einfliissen des Chiemsees zwischen 650 und 24
Sekundenkubikmetern wechselt. Im Mittel rechnen die Bay-
rischen Stickstoffwerke mit einer nutzbaren Wassermenge von
50 und die Badische Anilin- und Sodafabrik mit einer solchen
von 60 Kubikmetern in der Sekunde. Ubrigens ist die Not-
wendigkeit der staatlichen Korrektion als einer der gewichtigsten
Griinde gegen die Uberlassung dieser Wasserkrafte an die
Privatindustrie angefithrt worden. Denn wenn der Staat, sagte
man, so viel Geld ausgeben miisse, um einer Nutzbarmachung
der Wasserkréafte die Wege zu ebnen, so solle er auch selbst
den Vorteil davon haben. Sollte auch die Anlage der Badischen
Anilin- und Sodafabrik zustande kommen, so wiirde sie
mit einem Werkkanal von nicht weniger als 21 km Lé&nge zu
rechnen haben, der an 21 Stellen iiberbriidst werden muss.
Ein grosses und tiefes Tal miisste vermittels zwei gewaltiger
Rohrleitungen tiberquert werden. Die technischen Schwierig-
keiten sind also bei der Anlage der Badischen Anilin- und
Sodafabrik weit grésser als bei der der Bayrischen Stidkstoff-
werke. Aber wenn man nur das eigene Gefille der Alz aus-
nutzen wollte, wiirden sich héchstens 32,000 Pferdekrafte er-
geben, wdhrend nach den Entwiirfen der Badischen Anilin-
und Sodafabrik vier Turbinen bei Burghausen an der Salz-
ach je 15,000 Pferdekréfte liefern sollen. Den Bayrischen
Stidsstoffwerken wird die Pferdekraft an Baukapital auf etwa
200 Mark und dem Schwesterunternehmen etwas héher zu
stehen kommen. Dabei sind die sehr grossen Abfindungs-

summen, die den geschddigten Anwohnern der Alz gezahlt
werden miissen, mit einbegriffen. Unterhalb des Kanals der
Badischen Anilin- und Sodafabrik wird die Alz nur sehr
wenig und gerade noch genug Wasser haben, um den dort
befindlichen Miihlen den Weiterbetrieb zu erméglichen. Merk-
wiirdigerweise wollen die beiden Schwesterunternechmungen
auf zweil grundverschiedene Arten arbeiten, namlich die Bay-
rischen Stickstoffwerke nach dem von Prof. Frank und Dr. Caro
herrithrenden System der Cyanid-Gesellschaft, dem das zu-
nachst zu erzeugende Calciumcarbid als Rohmaterial fiir die
Stidsstoffbindung dient, die Badische Anilin- und Soda-
fabrik dagegen mit den hohen Hitzegraden — 3000 Grad
Celsius — des elektrischen Flammenbegens nach einem selbst-
erfundenen, dem der Norweger Birkeland und Eide dhnelnden
Verfahren. Dabei rechnen die Bayrischen Stickstoffwerke mit:
einer Jahreserzeugung von 18—20,000 Tonnen Kalkstidsstoff..
Von der Badischen Anilin- und Sodafabrik wird behauptet,
dass sie, um die Leistung der Alz durch Dampfkraft zu er-
setzen, jahrlich 40,000 Waggons Kohlen im Werte von 8 Mil-
lionen Mark aufwenden miisste.

Die Pléne zu den teils begonnenen, teils in Aussicht ge-
nommenen Bauten rithren von der Firma Gebr. Hallinger in
Rosenheim her, deren Chef dariiber vor einiger Zeit im
Polytechnischen Verein Miinchen berichtet hat. Zu der Er-
orterung, die sich dusserst lebhaft gestaltete, hatten sich ausser
einer Anzahl bayrischer Grossindustrieller, der Minister des
Innern, v. Brettreich, und einige andere hohe Staatsheamte
eingefunden. Wie der Vertrag lautet, den die Regierung mit
den Bayrischen Stidkstoffwerken abgeschlossen hat, wurde
nicht bekanntgegeben. Es scheint, dass die Badische Anilin-
und Sodafabrik eine Konzession auf nicht weniger als 70
Jahre anstrebt, und hiergegen erhob der Schépfer des Deut-
schen Museums, Baurat Oskar v. Miller, lebhaften Widerspruch.
Gleichviel wie man iiber Monopole und Trusts denken mdége,
so viel sei sicher, dass kein anderes Monopol so verderblich
sein wiirde, als ein solches der alle Industrien und Gewerbe
speisenden Kraftquellen. Deshalb sei es gerechtfertigt, dass
in dem mit Wasserkréften keineswegs iiberreich gesegneten
Deutschen Reich der Staat auf die wenigen grossen und bil-
ligen Wasserkrifte seine Hand lege, um sie, soweit er sie
nicht selbst benétige, der Allgemeinheit, also der Landwirt-
schaft und besonders dem schwer um seine Existenz ringenden
Gewerbe nutzbar zu machen. Auch die chemische Industrie,
die ja vom Staate, wenn auch nicht auf 70, so doch auf 10
oder 20 Jahre grossere Kraftmengen pachten kénne und deren
der Stickstoffbindung dienende Anlagen ohnehin sehr billig
seien, werde dabei nicht zu kurz kommen. Nicht die ver-
héaltnismaéssig kleine Kalkstidkstoff-Produktion Bayerns, sondern
die Verhiltnisse des Weltmarktes wiirden auch in Bayern den
Preis dieses Diingemittels bedingen. Wer kénne heute sagen,
welch ungeheure Wertsteigerung schon in 10 Jahren die heute
noch brachliegenden Wasserkrédfte erfehren haben wiirden!
Als man vor 15 Jahren der Stadt Miinchen den Erwerb der
nachstgelegenen Iser-Krafte vorschlug, erregte das nur ein
itberlegenes Lacheln. Heute aber wiirde man iibergliicdklich
sein, wenn das Versdumte sich nachholen liesse. Unter den
mindestens 300,000 Pferdekrdften, die Bayern besitze, konne
der iiberwiegende Brudhteil ohne Bedenken der Privatindustrie
iberlassen werden. Wahrend der Minister schweigend zu-
horte, vertraten die meisten nachfolgenden Redner den Stand-
punkt, dass von der Bureaukratie des Staates nicht anndhernd
eine dhnliche Initiative wie vom privaten Unternehmungsgeist
zu erwarten sei. Das Wichtigste sei, zur Belebung der bay-
rischen Industrie Kapital heranzuziehen. Auch an den Eisen-
bahnbau sei der Staat erst herangetreten, nachdem Privat-
leute ihm den Weg gezeigt hitten. Und in einer, wenn auch
nicht ganz nahen Zukunft wiirden ja doch wieder alle Wasser-
kraft-Anlagen dem Staate anheimfallen.

Talsperrenbauten in BShmen. Das rasch um sich grei-
fende Allgemeinverstandnis der Behoérden und der um das
offentliche Wohl besorgten leitenden Personlichkeiten in kom-
munalen Behérden fiir eine rationelle Wasserwirtschaft und
Wasserausniitzung zu verschiedenen Zwecken hat angesichts
bisheriger Erfolge auch in diesem Lande wieder eine ganz€
Anzahl von Projekten fiir zur Ausfithrung bestimmte Tal-
sperrenbauten gezeitigt. So unter anderen fiir die Stadt
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Briix im Hammergrundtal fiir Zwecke der Wasserver-
sorgung. Drei Millionen Kronen wird der Bau erfordern.
Das Wasserquantum, welches die Talsperre liefern soll, ist
fir einen Konsum berechnet, den die Stadt Briix voraussicht-
lich erst in 50 bis 60 Jahren aufzuweisen haben wird; die
drei Millionen Baukapital aber werden fraglos schon in dem
Momente verzinst, wenn die Mdoglichkeit vorhanden ist, das
aufgespeicherte Wasser entsprechend zu verwerten. Die Tal-
sperrenmauer erhélt eine Wasserstauhshe von 38,80 m, eine
Sohlenbreite (Basis) von 53 m und eine Kronenbreite von
4,5 m. Der Inhalt des Staubeckens betragt 1,35 Millionen
Kubikmeter. Der Aushub belduft sich auf zirka 36,000 cbm;
rechnet man mit einer monatlichen Férderung von 4000 cbm,
so sind zum vollen Aushub neun Monate erforderlich. Zur
Mauerung des im Boden befindlichen Teiles der Sperre sind
rund 35,000 chm Beton und Mauerwerk erforderlich. Ange-
nommen, es werden im Monate 9000 cbm Mauerwerk her-
gestellt, so sollte man in vier Monaten den im Boden liegen-
den Teil der neuen Sperre fertigstellen kénnen. Nach Fertig-
stellung der ersten 35,000 cbm Mauerwerk bleiben noch rund
60,000 cbm iibrig, zu deren Bewaéltigung man zirka echt Mo-
nate brauchen dtrfte.

Ferner in Nordbshmen. Der Wasser- und Nicder-
schlagsreichtum des Iser- und Lausitzer Gebirges, die Not-
wendigkeit, die Gefahr von Uberschwemmungen in diesen
industriereichen Gegenden méglichst zu vermindern und fiir
die Zeiten der Trodkenheit und des Frostes den der Industrie
notigen Wasserbezug zu sichern, haben in dem letzten Jchre die
Errichtung einer grésseren Anzahl von grossen Talsperren veran-
lasst, die hauptsdchlich im Stromgebiet der Gérlitzer Neissc
sich befinden. Den Besuchern der deutschbéhmischen Aus-
stellung in Reichenberg 1906 wird noch der liebliche Blidk
vom hochgelegenen Ausstellungsplatze auf den See der Harz-
dorfer Talsperre, die einen Fassungsraum von 630,000 cbm
hat, erinnerlich sein. Zwei Gehstunden von Reichenberg ent-
fernt liegt unter dem weitausschauenden Gipfel des Tauben-
hauses im Isergebirge die grosse 2 Millionen Kubikmeter
fassende Friedrichswalder Talsperre, die das Niederschlags-
gebiet der Schwarzen Neisse absperrt, wihrend die Voigts-
bacher Talsperre (500,000 cbm) und die Miihlscheiber Tal-
sperre (250,000 cbm), beide von der Station Einsiedel der
S.-N.-D.-V.-B. gut zu erreichen, die Wisser des Gorshaches
und des Miihlscheiber Baches bannen. Vor den Toren der
Stadt Gablonz wird seit zwei Jahren an der Griinwalder Tal-
sperre gearbeitet, die nicht weniger als 5 Millionen Kubik-
meter fassen wird. Erst vor einigen Tagen wurde ein etwa
500 m langer Stollen durchbohrt, der die iiberschiessenden
Wasser der Schlager Neisse in das grosse Griinwalder Bedken
fiihren soll. Nun haben in den letzten Tagen nach langen
Vorarbeiten und Beratungen die amtlichen Kommissionen fiir
zwei weitere gewaltige Stauwerke stattgefunden, die sich im
Stromgebiete der Iser, an der Schwarzen und Weissen Desse,
den Hauptflitssen des &stlichen Teiles des Isergebirges un-
weit von dem aufstrebenden Markte Polaun erheben sollen.
Schon im kommenden Friihjahr soll, vorausgesetzt, dass bis
dahin die Grundablgsungsverhandlungen zwischen der Wasser-
genossenschaft, den kleineren Grundbesitzern und den Herr-
schaften der Grafen Desfours - Walderode, Clam - Gallas und
des Fiirsten Rohan zu Ende gefithrt sind, mit dem Bau der
zwei Sperren begonnen werden, die ein Niederschlagsgebiet
von rund 40 Quadratkilometern haben und einen Fassungs-
raum von mehr als 12 Millionen Kubikmetern erhalten sollen.
Geplant ist weiter noch eine weitere Talsperre im Isergebirge
und zwar am Blattneibache bei Neuwiese, dem Quellflusse
der Kamniss.

Ebenso verdient Beachtung das Projekt einer gemein-
samen Talsperre fir Teplitz-Schonau und Turn
zur Abhilfe der von Jahr zu Jahr sich steigernden Wassernot
sowohl in Turn als auch in Teplitz. Die Abhilfe dieses Ubel-
standes wird allgemein nur von der Errichtung einer Tal-
sperre erwartet. Die Stadtgemeinde Teplitz hat bereits Herrn
Hofrat Professor Friedrich aus Wien mit der Ausarbeitung
eines generellen Projektes betraut. Hofrat Friedrich hat
mehrere Talsperrenprojekte im Erzgebirge studiert. Nach
Seiner Ansicht kdmen die Projekte Rauschengrund, Seegrund,
Finsterer Grund, Deutzendorf und Krinsdorf in Frage. Das

Rauschengrunder Projekt wird als das ausgiebigste bezeichnet.
Es wurde der Beschluss gefasst, zundchst die Grundlagen des
Talsperrprojektes im Rauschengrund zu ermitteln, gleichzeitig
aber Erhebungen zu pflegen tiber die Mdaglichkeit der Durch-
fithrung des Krinsdorfer und Deutzenforfer Projektes.

Ausniitzung der Wasserfédlle in Schweden. Mit welchem
Eifer der schwedische Staat auf die Nutzbarmachung der ihm
gehorenden Wasserkraft bedacht ist, zeigt die Tatsache, dass
er jetzt, mitten im Winter, eine Expedition nach Lappland
sendet, um die beiden am Lule Elf belegenen Wasserfédlle
Harsprang und Porjusfall untersuchen zu lassen. Hier
soll in naher Zeit mit der Errichtung einer dhnlichen riesigen
Kraftstation wie am Trollhdtta begonnen werden, die dazu
dient, Lulea, die Bergwerksstatte Gellivare, Kiruna und andere
Plitze im nordlichsten Schweden mit elektrischer Kraft zu ver-
sorgen. Der Harsprang, einer der schénsten Wasserfille
Schwedens, und der Porjusfall sind nédchst dem Trollhatta
die wichtigsten Kraftquellen, iiber die der Staat verfiigt. Eigens
fiir derartige Naturreichtimer hat die Regierung eine beson-
dere Wasserfallverwaltung ernannt, die am 1. Januar ihre
emtliche Wirksamkeit begann. Deren Chef, Oberst Hansen,
leitet schon jetzt die Anlagen am Trollhdtta, wo die Arbeiten
in vollem Gange sind. Diese bestehen gegenwirtig in der
durch Sprengung erfolgenden Herstellung eines machtigen
Kanals, der das Wasser bei den oberen Féllen auffangt und
nach den Turbinenkammern der hinter den letzten Féllen zu
errichtenden Kraftstation, der grossten Europas, leitet.

Wasserkraftverwertung im Puschlav. Die Gemeinde
Puschlav hat noch vor Schluss des Jahres die Ausbeutung
der Wasserkraft des Cavagliasco bis da, wo dieser in den
Poschiavo einmiindet, sowie des Lago Bianco, soweit dieser
Eigentum von Puschlav ist, und des Lago della Scala
als Wasserreservois mit dem Rechte, den Wasserspiegel um
5,5 Meter zu erhéhen und zu vertiefen, an die Wasser-
werke von Brusio konzediert. Die Konzession wird auf
50 Jahre erteilt und, unter Vorbehalt der Zustimmung der
Oberbehérden, mit dem Recht, die elektrische Kraft ins Aus-
land zu {fithren. Nach Ablauf der 50 Jahre steht der Ge-
meinde das Redht zu, das Werk an sich zu ziehen. Die Kraft-
zentrale wird in St. Carlo erstellt. Ausser der einmaligen
Abfindungssumme von 20,000 Fr. und einer j&hrlichen Kon-
zessionsgebiihr, die von 5000 Fr. im Jahre 1908 bis auf
19,000 Fr. am Schlusse der Konzessionsdauer ansteigt, stellen
die ,Kraftwerke Brusio“ der Gemeinde 300 P.S. (220 Kilo-
watt) kostenlos und auf Verlangen weitere 1200 P.S. zum
Selbstkostenpreis zur Verfligung.

Ein &gyptisches Stauwerk. Anfangs Januar hat die Er-
6ffnung der neuen Stauanlage bei Esneh in Oberdgypten
stattgefunden. Esneh ist ein Ort im Niltale, 728 Kilometer
siidlich von Kairo und 156 Kilometer von Assuan. Seit langem
wird an der Erweiterung und Vergrésserung der Stauanlage
gearbeitet. Die Eréffnung bildet den vorldufigen Abschluss
einer ganzen Reihe von Stauwerken, die im oberen Niltale
angelegt wurden, um die Wasserzufuhr in die bebauten Land-
striche zu regeln und sowohl den Anbau von Zudserrohr wie
von Baumwolle, die eine aufs genaueste eingerichtete Be-
wiésserung verlangen, zu férdern.

| Schiffahrt und Kanalbauten

Ein altes Projekt. Man schreibt der ,Konstanzer Zeitung“:
Heute, wo man so viel von der Durchfithrung der Rhein-
regulierung bis Konstanz spricht, ist es interessant zu horen,
dass in vergangener Zeit, wie wir in Jos. Baders ,Fahrten
durch das Badener Land“ lesen, eine Anzahl belgischer Handels-
méanner dem damaligen Erzherzog von Osterreich den gross-
artigen Antrag stellten, auf ihre Kosten die drei Rhein-
falle zu sprengen, um zwischen Rhein und Bodensee
eine Schiffahrt herzustellen und Konstanz dadurch zur
Nebenbuhlerin Amsterdams zu erheben, wenn — Leopold
ihnen freie Religionsiibung gewdhre. Pater Buzelin empfahl
die Sache wiederholt dem Erzherzog, dem Kaiser und dem
romischen Konig; aber sie scheiterte an jener Forderung.
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GrofBschiffahrtsweg Berlin-Stettin. Die Erdarbeiten fur
den Kanal von Berlin nach Stettin sind auf verschiedenen
Strecken im vollen Gange. Zurzeit sind vier grosse Trodken-
bagger in Tatigkeit. Der Kanal erhélt bei drei Metern Wasser-
tiefe in der Mitte eine Wasserspiegelbreite von 33 Metern
und in weichem, torfigem Boden eine solche von 37 bis 38
Meter. Auf 25 Kilometer in der Scheitelhaltung sind Sohle
und Béschungen des Kanals mit Ton zu dichten, weil hier
der Kanalwasserspiegel durchweg iiber dem Grundwasser des
Gelédndes liegt. Mit dem Bau der Schieusen, von denen
11 zu erbauen sind, darunter 4 mit je 9 Metern Gefdlle am
Oderabstieg bei Niederfinow, wird niachstens begonnen. Die
Frage der Errichtung eines Hebewerkes neben dieser Schieusen-
treppe bei Niederfinow ist noch offen. Die 37 Kanalbriicken,
die zu erbauen sind, erhalten sémtlich eiserne Uberbauten
von verschiedenen Formen. Um bei Ausfithrung der Bau-
arbeiten der benachbarten Industrie und Landwirtschaft ihre
Arbeitskrdfte nicht zu entziehen, wer die Bestimmung ge-
troffen worden, dass innerhalb eines Gebietes von 25 Kilo-
metern vom Kanal in einem gewerblichen und landwirtschaft-
lichen Betriebe stdndig beschaftigte Arbeiter zur Kanalarbeit
nicht angenommen werden diirften. Sie ist aber mit Riidk-
sicht auf die in der letzten Zeit dauernd gewachsene allge-
meine Arbeitslosigkeit fiir die Zeit bis zum 15. Marz die-
ses Jahres ausser Kraft gesetzt worden. Der Grund-
erwerb fiir den Kanal ist im wesentlichen beendet. Durch
besonderes Gesetz sind ausser den eigentlichen Kanalbau-
kosten von 43 Millionen noch zwei Millionen bewilligt worden,
um ldngs des Kanals geeignete grossere Geldndefldchen an-
zukaufen und so zu verhindern, dass eine iibertriebene
Spekulation die Grundstiickspreise ungemessen in die Hohe
treibt und so dos Ansiedeln der Industrie erschwert. Im
ganzen sind etwa 500 Hektar angekauft worden. Es kénnen
also durch die Bauverwaltung der Industrie iiberall geeignete
Fléchen fiir Besiedelung zu cngemessenen Preisen zur Ver-
fligung gestellt werden.

Kanalbauten in Schweden. Hand in Hand mit der gross-
artigen Ausnutzung der Wasserkréfte, die in Schweden seit
etwa einem Jchrzehnt eingesetzt hat, gehen, volkswirtschaft-
lich ganz richtig, die umfassenden Bestrebungen fiir die For-
derung der Binnenschiffahrt. Schweden will nicht nur mit
Hilfe der Wasserkrafte seine Bahnen elektrisch betreiben,
es will auch sein Kanalnetz ausbauen. Im Interesse der
Schiffahrt ldsst der Staat gegenwértig durch das Bureau fiir
das schwedische Wasserbauwesen einen Plan iiber Verbesse-
rung des Stodcholm mit Gotenburg verbindenden Géta -
kanals ausarbeiten, welcher Plan demnéchst der Regierung
zugeht. Hiezu kommt nun noch ein neues Riesenprojekt,
das eine erhebliche Abkiirzung jenes Schiffahrtsweges darstellt
und im Auftrag der interessierten Stddte ebenfalls vom staat-
lichen Wasserbaubureau ausgecrbeitet und jetzt eingereicht
wurde. Es betrifft einen Kanal zwischen dem Wenernsee
und der Stadt Uddevalla, die in ziemlich gerader Richtung
westlich vom Wenernsee am Kattegat liegt, wiahrend der Géta-
kanalweg von dem See aus noch eine lange Strecke siidwirts
geht, um Gotenburg zu erreichen. Anlass zu dem Kanal
Wenernsee-Uddevalla gibt die NMotwendigkeit, zwischen dem
Wenern und dem Kattegatt einen Wasserweg von grésserer
Leistungsfahigkeit als den Gotakanal zu schaffen. Beim letzteren
ist im Laufe der Jahre eine so starke Verkehrssteigerung ein-
getreten, dass er den Anforderungen nicht mehr geniigt, und
zudem gestatten die kleinen Schleusen bei Trollhdtta nur die
Passage von Fahrzeugen bis zu 200 Register-Tons, wodurch
sich eine Verteuerung der Fracht ergiebt. Es sind verschiedene
Vorschldge mit 3, 4, 5, 6 und 7 Meter Kanaltiefe ausgear-
beitet worden. Mit 3 Meter Tiefe wiirde der Kanal 26 Mil-
lionen Kronen, mit 7 Meter Tiefe 76 Millionen Kronen kosten.
Das Wasserbauburezu hélt die Frage einer mcdernen Kanal-
verbindung zwischen dem Wenern und dem Kattegat fiir so
bedeutend und technisch fiir so schwer losbar, dass erst eine
Entscheidung getroffen werden kénne, wenn alle Vorschlige,
auch iiber den Umbau des Trollhitta-Kanals gepriift sind und
ein cllgemeiner Plen zur Ordnung der wichtigsten Verkehrs-
wege Schwedens ausgearbeitet worden ist.

PATENTWESEN

Schweizerische Patente.
(Verosffentlichungen vom 15. Dezember 19(8.)

Briickenklappenwehr. Hauptpatent Nr. 41866. Jan
Zahorsky, Prag-Smichow (Osterreich).
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Gegenstand vorliegender Erfindung ist ein Briidkenklappen-
wehr mit mindestens einer Stauklappe und einem Wehrbodks,
bei welchem Wehr die Stauklappe mit dem nur an der Briicke
aufgehdngten und feststellbaren Wehrbodk drehbar verbunden
ist und der Wehrbodk in der Stromrichtung aufgeklappt werden
kann, wobei er die Stauklappe mitschleppt.

Uberwachungs-Einrichtung fiir Quedksilber-Strecken~
Stromschliesser. Hauptpatent Nr. 41994, Siemens
& Halske, Aktiengesellschaft, Berlin (Deutschland). Be!
den Einrichtungen, die eine Einwirkung des fahrenden Zuges
auf festliegende Betriebsvorrichtungen vermitteln, sollen einé
zuféllige Einwirkung, sowie auch ein Versagen der beabsich-
tigten Einwirkung moglichst ausgeschlossen sein.

Die bekannten Einrichtungen, bei denen Quedkssilber-
Schienendurchbiegungs - Kontakte allein oder in Verbinduné
mit isolierten Schienen verwendet werden, erfiillen diese Be-
dingungen in gewissem Grade. Doch kann durch fehlerhafte
Einstellung des Quedssilberspiegels der Fall eintreten, dass
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entweder eine Sperre vorzeitig oder eine Sperre oder ein
Signal {berhaupt nicht ausgelost werden.

Die Erfindung erzielt einen hsheren Grad der Betriebs-
sicherheit durch Anbringung einer zweiten StromschluB}stelle
am Schienendurchbiegungs-Kontakte, mittelst deren der Stand
des Quedssilbers iiberwacht werden kann. Diese Uberwachung
kann erfolgen durch hérbare Signale oder durch sichtbare
Zeichen, deren Auslésung von der zweiten Stromsdhlufistelle
abhdngt und anzeigt, dass der Stand des Quecksilbers die
Grenzen tberschritten hat, bei denen die beabsichtigte Wirkung
des Schienenkontaktes nicht mehr stattfindet.

Besteht diese Uberwachung bloss in einem dem Warter
wahrnehmbaren, sichtbaren oder hérbaren Zeichen (Farb-
scheibe oder Klingel, so bleibt es noch immer der Gewissen-
haftigkeit des Warters anheimgestellt, den durch das Zeichen
wahrgenommenen Fehler rechtzeitig zu melden. Beniitzt
man jedoch den Uberwachungsstrom zur Herstellung eines
fiir die ungehinderte Zugfolge erforderlichen Betriebszustandes,

jfj 7

so zwingt man den Warter, die Anzeige sofort zu erstatten.
Hierdurch wird ein hoherer Grad der Sicherheit erzielt. Ein
solcher Betriebszustand wird z. B. durch die Fahrtstellung
eines Signales geschaffen.

In der Zeichnung sind zwei beispielsweise Ausfithrungs-
formen des Erfindungsgegenstandes dargestellt. Die Fig. 1
zeigt eine Einrichtung, die hinter der letzten Achse des Zuges
in Wirksamkeit tritt.

In dem Beispiel soll der Zug ein Signal (13) selbsttitig
auf Halt stellen und dessen abermalige Freistellung von der
Bedienung eines Blodsapparates abhéngig machen.

In Fig. 1 ist 1 die Riegelstange eines Blodiapparates, 2
ein von ihr gesteuerter Kontakt, 3, 4, 5 eine Drudkknopfsperre,
die durch eine Feder 6, Elektromagnetanker 7 und Elektro-
magnet 8 beeinflusst wird; ihr Kontakthebel 5 ist durch das
Niederdriidken der Riegelstange in die dargestellte Lage ge-
langt, in der er den Kontakt 9 geschlossen und die Sperr-
klinke 4 in der Sperrlage hilt. 14 ist die Widkelung einer

elektrischen Signalfliigelkuppelung bekannter Art fiir den
Signalfliigel 13. Das Relais 15 bis 18 vermittelt die bekannte,
nachstehend nochmals beschriebene Abhéngigkeit des Block-
apparates und des Signales von der Zugfahrt.

Der an der Schiene 20 befestigte Schienenkontakt 21 ent-
hélt ausser der bekannten, in den Kelch 23 und das Rohr 24
eintauchenden Stromzufithrung 22 noch eine zweite, 26, deren
Spitze stdndig unterhalb der normalen Quedksilberoberflache
27 steht. 25 und 28 sind kleine Abflusséffnungen, 29 die
Drudskammer, 30 die Druckplatte und 31 der Stempel des
bekannten Siemensschen Quedksilber-Schienendurchbiegungs-
Kontaktes.

Beim Befahren der Kontaktschiene 20 wird durch das
Quedksilber der Stromkreis 10 (Batterie), 11, 9, 15, 35, 22,
29, 32 (Erde), 12, 10 geschlossen; der von dem Relaismagneten
15 nunmechr angezogene Anker 16 schliesst mittelst der Kon-
takte 17, 18 die beiden Magnetwidkelungen 15 und 8 einseitig
an die isolierte Schiene 19 an, wodurch vermdoge des Strom-
kreises 10, 11, 9, 15, 18, 36, 19 iiber die Zugachsen 20, 32,
12, 10 der Relaismagnet 15 unabhéngig von dem weiteren
Zustande des Quedksilberkontaktes wirksam bleibt und wo-
durch nach dem Abrollen der letzten Achse auch durch den
Stromkreis 10, 11, 9, 15, 18, 36, 19, 37, 17, 8, 12, 10 der
Magnet 8 erregt und die Drucksknopfsperre ausgeldst wird,
indem der von dem Ankerhebel 7 freigegebene Kontakthebel
5 von der Feder 6 in die Héhe geschnellt wird. Dadurch
wird auch am Kontakt 9 der bisher geschlossene Signalkuppel-
stromkreis 10, 11, 9, 2, 33, 14, 34, 26, 29, 32, 12, 10 unter-
brochen und die selbsttdtige Riickstellung des Signalfliigels 13
bewirkt.

Durch den Anschluss der Signalkupplung tiber die Leitung
34 an die zweite Stromschlufistelle 26 des Schienenkontaktes
wird eine Uberpriifung der vorhandenen Quecksilbermenge
und ihres Oberflachenstandes erzielt, die fiir die Sicherheit
des Betriebes von grosser Bedeutung ist. Ware z. B. die
Kupplung, wie tiblich, einfach und unmittelbar an Erde (Bat-
teriepol 12) angeschlossen, und wire in dem Behélter 29
keine geniigende Quedssilbermenge vorhanden, so wiirde
beim Befahren der Kontakt 22, 29 nicht geschlossen, also
auch das Signal nicht auf Halt gestellt werden kénnen. Bei
der beschriebenen Einrichtung dagegen kionnte im Falle des
Quedksilbermangels das Signal nicht auf Fahrt gestellt werden,
da der Kuppelstromkreis am Uberwachungskontakt 26 unter-
brochen ware.

Mehrtarif-Elektrizitdtszahler. Hauptpatent Nr.42061.
Adrian Baumann, Ziirich (Schweiz).

Gegenstand vorliegender Erfindung ist ein Mehrtarif-
Elektrizitatszahler, d. h. ein Zdhler zur Angabe des Gesamt-
preises fiir elektrische Energie, wobei den Notierungen des
Zadhlers verschiedene Einheitspreise zugrunde gelegt werden
kénnen, z. B. je nach der Tageszeit, wdhrend welcher die
Energie verbraucht wurde.

Die beiliegende Zeichnung zeigt in Fig. 7 und 2 Teile
einer beispielsweisen Ausfithrungsform des Erfindungsgegen-
standes in zwei Ansichten.

a ist eine beispielsweise mittelst eines Hilfsstromes an-
getriebene Welle, welche den Kilowattstunden entsprechend
umlauft. Auf dieser Welle sitzen drei Zahnrader, al, a2, a3,
von verschiedenen Durchmessern fest. Jedes Rad «!, a2 a3
greift in ein Zahnrad d, f, h, welche Zahnrdder ebenfalls
verschiedenen Durchmesser haben und lose auf einer Achse b
sitzen. Je ein Rad a', a2 a? bildet mit einem Rad d, f, &
und einem der mit letzteren verbundenen Rader ¢, ¢, ¢ ein
Zahnradgetriecbe, wobei die Ubersetzungsverhaltnisse dieser
Getriebe unter sich verschiedene sind. In die Verzahnung
der Rédder ¢, ¢ und ¢ passt diejenige eines Rades /, welches
innen als Mutter fiir das Gewinde einer Welle & ausgebildet
ist. Die letztere ist in einem um den Punkt /1 drehbaren
Hebel [ gelagert, der durch die Feder n an die gestufte
Scheibe 0 gepresst wird. Durch eine Uhr z. B. kann die
Scheibe 0 gedreht und dadurch das Rad i axial verschoben
werden; ihre Stellung bedingt den Eingriff des Rades / in
eines der Ré&der ¢, ¢ oder ¢ Wenn bei der Verschiebung
die Zdhne des Rades i mit denjenigen eines der Réder ¢, ¢
oder g seitlich anstossen, so bewegt sich das Rad / mit seinem

Gewi;de und erhalt dadurch eine geniigende Drehung, um
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seine Zdhne in die Liicken des antreibenden Rades zu bringen.
Darauf wird das Rad / wieder in die richtige axiale Lage
gebracht durch eine Feder p, welche am Rad / und an dem
auf der Welle k sitzenden Rad ¢ befestigt ist. Dieses Rad ¢
bleibt bestdndig in Eingriff mit dem breiten Rade r, treibt
dasselbe an und damit auch die Zeiger s.
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Die Réder ¢, d, ¢, f, g, h konnen auch paarweise je auf
einer eigenen Adhse sitzen derart, dass die Teilkreise von ¢,
¢ und ¢ mit dem des Rades i sich berithren. Dann kénnen
auch die Rader ¢, ¢ und g als Muttern auf lhren Achsen
federnd beweglich sein. Es ist dann maglich, das Rad / auf
seiner Welle fest anzuordnen.

ooao

(Eintragungen vom 30. November 1908)

KI1. 102 a, Nr. 42 382. 1. Oktober 1907, 8 Uhr p. — Hydrau-
lische Turbine mit zwei durch denselben Regler betatigten
Regulierungs - Vorrichtungen. — Léon Dufour, Ingenieur,
Grand Saconnex bei Genf (Schweiz).

Kl 102a, Nr. 42,383. 20. November 1907, 6 Uhr p. —
Wasserturbinenanlage. — Boris Bachmetew, In-
genieur St. Petersburg (Russland).

Kl. 110b, Nr. 42391. 20. Februar 1908, 6%/, Uhr p. —
Feldwidlung fiir kompensierte Reihenscluss-
mascinen. — Elektrizitdtsgesellschaft Alioth,
Miinchenstein bei Basel (Sdhweiz).

KIl. 110b, Nr. 42392. 23. Mai 1908, 12 Uhr m. — Ein-
phasenkollektormasdcine. — Allgemeine Elek-
trizitdts-Gesellschaft, Berlin N. W. (Deutschland).

KI. 110b, Nr. 42393. 23. Mai 1908, 12 Uhr m. — Ein-
phasenkollektormaschine. — Allgemeine Elek-
trizitdtsgesellschaft, Berlin N.W. (Deutschland).

KL 111a, Nr. 42394. 31. Oktober 1907, 5 Uhr p. — Kon-
taktapparat zur Stromentnahme aus mehrpoligen
Kraftleitungen. — QGottfried Kuhn, Nitriermeister, und
Gottfried Iseli, Elektriker, Papiermiihle b. Bern (Schweiz).

Kl. 111 a, Nr.42395. 23. Januar 1908, 8 Uhr p. — Kabel-
schutzhiille. — Otto Steinmetz, Ingenieur, Heusteig-
strasse 44, Stuttgart (Deutschland).

Kl 111 a, Nr. 42396. 9.Marz 1908, 7'/, Uhrp. — Tréager
zum Abstiitzen von Leitungen an Masten. — Ge-
sellschaft der Ludw. v. Rollschen Eisenwerke,
Gerlafingen (Schweiz).

KI. 111 a, Nr. 42397. 17. August 1908, 8 Uhr p. — Masten-
halter. — Ulrich Rauch, Wildeggstrasse 7, und Emil Wid-
mer, Unterstrasse 44, St. Gallen (Schweiz).

Deutsche Patent-Anmeldungen
(Ausgelegt im Dezember 1908)

21c. M.34086. Vorrichtung zum selbsttdtigen
Parallelschalten von Wecselstromgeneratoren.
Masdcinenfabrik Oerlikon, Oerlikon bei Ziirich. 18. Ja-
nuar 1908.

21d. A.15908. Isolierung elektrischer Leiter.
Akt.-Ges. Brown, Boveri & Cie., Baden (Schweiz).
3. Juli 1908.

Wasserwirtschaftliche Literatur
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Die Ausnutzung der Wasserkrdfte. Technische und
wirtschaftliche Grundlagen. Neuere Bestrebungen der Kultur-
linder, von E. Mattern, Reg.-Baumeister, kgl. Wasserbau-
inspektor. Zweite, sehr vermehrte Auflage. Grossoktav,
652 Druckseiten mit 256 Abbildungen im Text. Verlag von
Wilhelm Engelmann in Leipzig 1908.

Innerhalb einer verhéaltnisméssig kurzen Zeit ist eine
zweite Auflage dieses zeitgemdssen Werkes notwendig ge-
worden. Der Verfasser hat keine Miihe gescheut, die neue
Auflage moglichst auf die Hohe der rasch fortschreitenden
Zeit zu bringen. Ist auch seit dem Erscheinen der ersten
Auflage das gleiche umfangreiche Spezialgebiet von anderer
Secite ehenfalls in Buchform ausfiihrlich bearbeitet worden,
so bietet dieses handliche Werk dem Fachmann dennodch in
verhdltnismassig gedrangter Kiirze eine vollstindige und um-
fassende Beleuchtung, Beurteilung und Zusammenstellung der
technischen und wirtschaftlichen Grundlagen, sowie der wesent-
lichsten Angaben iiber massgebende und vorbildliche Anlagen
zur Ausniitzung von Wasserkrdften. Mit Recht betont der
Verfasser in seinem Vorwort, dass die beiden Wissensgebiete,
Technik und Wirtschaft, untrennbar zusammen gehéren, und
dass nur der Ingenieur, welcher gleichzeitig volkswirtschaftlich
denkt, in die Tiefe des Stoffes zu dringen und ihn wohl auch
nur dann erfolgreich zu beherrschen vermag. In geschickter
Weise hat es der Verfasser verstanden, seinen Stoff nach
diesen beiden Richtungen zu behandeln. Der ganze Inhalt
des Buches umfasst folgende Kapitel:

I. Geschichtlicher Riickblick.

II. Die Vorarbeiten zu Wasserkraftunternehmungen.

IlI. Die technischen Grundlagen zur Ausnutzung der Wasser-
krafte, gegliedert in besondere Abschnitte iiber: die
Wassermenge, das Gefill, das Kraftwerk und seine Ein-
richtung, die Wasserkraftnutzung am Gewinnungsort
und die Ferntibertragung, die Vereinigung von Wasser-
und Warmekraft.

IV. Die wirtschaftlichen Grundlagen zur Ausnutzung der
Wasserkrifte sind getrennt in Abschnitte {iber: die
Kosten der Wasserkrafte, der Ertrag der Wasserkraft-
unternehmungen, Vergleich zwischen Wasser- und
Wérmekraft in ihrer wirtschaftlichen Bedeutung.

V. Neuere Bestrebungen zur Ausnutzung der Wasserkrafte
in den Kulturlandern.

Eine betrdchtliche Erweiterung in dieser neuen gegeniiber
der ersten Auflage (1906) haben sidmtliche Kapitel II bis \Y
erfahren, zusammen um rund 375 Drudkseiten und 190 Text-
Abbildungen, infolge Erlduterung und bildlicher Darstellung
der in den betreffenden Kapiteln behandelten Fragen und
massgebenden Verhéltnisse an einer grossen Anzahl von aus-
gefiihrten Anlagen, deren Mannigfaltigkeit sich zugleich mit
ener selbst gegenwirtig immer rascher steigert. Dank einer
ausgiebigen Benutzung unter sorgfiltiger Umschau in der
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neuesten deutschen sowie nordamerikanischen und namentlich
schweizerischen Fachzeitungs-Literatur, auf welche der Ver-
fasser an jeder einschldgigen Stelle des Textes in anerkennens-
werter Art verweist, sind auch nach Méglichkeit die neuesten
Fortschritte, Beobachtungen und Erfahrungen auf dem Gebiete
der Bau-, Maschinen- sowie Elektrotechnik, ebenso wie die
sich stets mehrenden wirtschaftlichen Ergebnisse und die
davon abgeleiteten Grundsétze fiir die Anlage, Bewertung und
wirtschaftliche Begriindung neuer Anlagen zu Nutze gemadht.
Hiebei sowie im letzten Kapitel sind in recht iibersichtlicher
Weise die in den Kulturlandern: Schweiz, Gsterreid'\-Ungarn,
Italien, Frankreich, Norwegen-Schweden, England, Nord-
amerika und Deutschland bestehenden und zum Teil erst
projektierten Anlagen von Bedeutung mit wenigen Auslassungen
zusammengestellt.

Der reiche Inhalt sowie die der Verlagsfirma zur Ehre
gereichende Ausstattung sichern dem Werke die Anerkennung
und willkommene Benutzung sehr vieler auf dem Gebiete der
Wasserkraftverwertung technisch wie wirtschaftlich tatiger, und
eine griindliche Orientierung in den technischen und rechne-
rischen Grundlagen suchender, selbst eventuell in der einen
oder andern Richtung nur iiber ein bescheidenes Mass spezial-
technischer Bildung verfiigender Interessenten. Hd.

Wertbestimmung von Wasserkrdften und von Wasser-
kraftanlagen von Ingenieur und Stadtbaumeister Prof. Josef
Rottinger. Grossoktav, 525 Druckseiten. Leipzig 1908.
Verlag von Dr. Werner Klinkhardt.

Zu den modernsten und intensivsten Bestrebungen der
Neuzeit gehéren diejenigen, die darauf abzielen, einerseits
bereits ausgenutzte Wasserkrdfte zu verbessern und zu
grosseren Einheiten zu vereinigen, also besser zu verwerten,
anderseits alle noch disponiblen Kréafte an Gebirgsbachen,
Fliissen und Strémen in maglichst wirtschaftlicher Weise aus-
zubauen und dem Kulturfortschritt meistens durch Umsetzung
in elektrische Energie dienstbar zu machen. Von grosser Trag-
weite ist stets bei Verdusserungen von Wasserkraften, Er-
werbung und Ubertragung von Konzessionen zu deren Aus-
niitzung, eine richtige Wertschdtzung der Wasserrechte sowie
der gesamten Wasserkraftanlage. Hand in Hand mit der
Sichtung und Entwidklung der technischen Grundlagen muss
eine solche der rechtlichen und wirtschaftlichen gehen. Die
letztere hat ebenfalls einen besonderen Zweig der einschla-
gigen Literatur gezeitigt. Das unter dem obigen Titel er-
schienene Buch ist ein weiterer von bisher nur in einem
bescheidenen Rahmen oder zu mehr voriibergehenden Zwedken
meistens von Technikern und Industriellen mit mehr oder
weniger Erfolg gemachten Versuchen, das Gebiet der Wert-
schdtzung von noch unausgebauten wie bereits in der Aus-
niitzung begriffenen Wasserkrdften auf eine moglichst allge-
meine, wissenschaftliche Basis zu stellen. Dem vorliegenden
Werke muss das Verdienst eines héochst zeitgemdssen und
vielen willkommenen Schrittes nach vorwirts auf der richtigen
Bahn ohne weiteres zuerkannt werden. Wenn auch der Um-
fang des Buches sowie das lange Verzeichnis und die Be-
deutung der zu den vielen fiir jeden Sonderfall abgeleiteten
Formeln benutzten Buchstaben sowie viele neue Ausdriidke
zundchst etwas abschredien, so tritt bei genauerer Priifung
des behandelten Stoffes die Griindlichkeit und Sdharfe, mit
der der Verfasser urteilt, vollstdndig in den Vordergrund und
gestaltet das Buch zu einer sehr wertvollen Wegleitung bei
der ebenso oft recht schwierigen als auch zur Einnahme von
sehr verschiedenen Gesichtspunkten Anlass bietenden Wert-
schdtzung einer Wasserkraft. Die Zukunft sollte auf eine bessere
Vereinigung jener und eine demgemaésse einfachere Behand-
lung des Stoffes hoffen lassen.

Die ganze Arbeit zerfdllt ausser der Einleitung in vier

Teile. Die erstere behandelt die allgemeinen Begriffe und

deren Tragweite von Wasserabwehr, Wassernutzung, Wasser-
recht und Wasserkraft.

Der erste Teil behandelt die Anlage- und Betriebs-
kosten der verschiedenen motorischen Kréfte der Industrie
und deren Ubertragung.

Die Wertbestimmung der Wasserkrdfte muss sich auf
einen wirtschaftlichen Vergleich zwischen denselben und den
iibrigen von dem Vorkommen des motorischen Wassers voll-

kommen unabhéngigen der Industrie zur Verfiigung stehenden
motorischen Kréfte stiitzen.

Der zweite Teil bringt Hinweise auf die in Osterreich-
Ungarn, Deutschland und der Schweiz bestehenden wasser-
rechtlichen Bestimmungen und Rechtsgrundsétze fiir eine
Wertbestimmung der Wasserkréfte.

Der dritte Teil enthélt die aufgestellte Theorie der
Wertbestimmung von Wasserkraften und Wasserkraftanlagen,
von dem Grundsatze geleitet, dass einer Realsache nur ein
einziger Wert zukomme und dieser einzige Wert ihren wahren
Wert darstelle. Der Form der verschiedenen aufgestellten
Gleichungen spricht der Verfasser eine Moglichkeit der Ver-
einfachung selbst nicht ab.

Der vierte Teil ist von besonderem Interesse. Er be-
leuchtet die Anwendung der Theorie auf die Praxis der Wert-
bestimmungen von Wasserkréften und Wasserkraftanlagen an-
hand von einigen Beispielen, die der Verfasser speziell fiir
den Zweds der Erlduterung aller méglichen Félle ausgestaltet
hat. Der Arbeit selbst und der dem Fleisse, mit der diese
verfasst ist, ebenblirtigen Ausstattung des Buches ist die ver-
diente Anerkennung und Beachtung seitens vieler mit der
Entwicklung von Wasserkréften direkt beschaftigter, sowohl
wie namentlich am wirtschaftlichen Werte derselben betei-
ligter Techniker sowie Nichttechniker sehr zu gonnen. Hd.
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Berichtigung.

In Nr.6 der ,Schweizerischen Wasserwirtschaft“, Seite 108,
ist in dem Artikel iiber den bayrischen Wettbewerb fur
ein Walchenseeprojekt ein sinnstérender kollektiver
Drudkfehler stehen geblieben, den zwar unsere Leser wohl
schon von sich aus korrigiert haben werden. Es muss in
den Formeln, die der letzte Absatz enthilt, natiirlich {iberall
gkm, nicht 9 km, heissen.
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