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eine Erdbewegung von 10,200 m? erforderlich. Die
Rohrleitung wird in fertigem Zustande 1018 Tonnen
wiegen. Die Unterbauarbeiten werden durch die
Baugesellschaft Albula ausgefiihrt; die Eisen-
konstruktion wurde der Kesselschmiede Rich-
terswil iibertragen. Die benétigten Eisenbleche
kommen aus dem steierischen Eisenwerke in
Zeltweg. Bis Ende August war ungefahr die Halfte
der Rohrleitung in der Werkstatte fertig verarbeitet
und etwa !/s+ hievon in Form von fertigen R&hren
montiert und abgeliefert. Die rechtzeitige Vollendung
der Rohrleitung steht kaum in Frage.

Abbildung 9

Abbildung 6 zeigt das Maschinenhaus und dessen
Umgebung am 15. Juni 1908; mit der Montage der
Rohrleitung ist noch nicht begonnen, dagegen liegen
einzelne Stiidce am linken Ufer der Albula.

Abbildung 7 stellt das Trasse der Druckleitung
mit den Betonsodkeln und der Transportbahn dar.

Abbildung 8 zeigt den Transport von zirka 150
Zentner schweren Rohrstiicken auf der gezeigten
Hilfsbahn.

Abbildung 9 ist eine Photographie der eisen-
armierten Briicke iiber die Albula im Zustande wahrend
der Ausfithrung der Belastungsprobe.

Kraftwerk Laufenburg und die Schiffahrt.
Von Ingenieur R. GELPKE.

Bei dem gegenwaértig im Bau begriffenen Wasser-
kraftwerk von Laufenburg ist seinerzeit anlasslich
der Aufstellung der definitiven Projektvorlagen nur
auf die Flosserei, respektive die Kleinschiffahrt, nicht
aber auf die in Entwidklung begriffene GrofBschiff-
fahrt Riidksicht genommen worden. Nun hat sich aber
inzwischen, das heisst in den letzten drei Jahren, die
GroBschiffahrt im durchgehenden Schleppverkehr auf
dem Oberrhein bis nach Basel iiber alles Erwarten
kraftig entwidckelt. In drei bis fiinf Jahren wird der
Umsdhlagsverkehr auf dem Rhein in Basel 100,000
Tonnen erreichen, sofern mit der Erstellung der not-
wendigen Umschlagseinrichtungen nicht gezdgert wird.

Gleichzeitig hat sich auf der Rheinstredke Basel—
Rheinfelden der Dampferverkehr, hauptsachlich im
Dienste des Personentransportes machtig gehoben.
Die in diesem Sommerhalbjahre beforderte Passagier-
zahl auf der betreffenden Stredse tiberschreitet 50,000
Personen. Auch die Aufnahme der Schleppfahrten
bis Schweizerhalle und Rheinfelden dirfte in den
nachsten Jahren erfolgen. Eine wertvolle Unter-
stiitzung wird die unter Dampf gehende Schiffahrt
durch die Wasserkraftanlage von Augst erfahren. Im
Riickstau der beweglichen Wehranlage verschwinden
verschiedene kleinere Stromschnellen: Augst (Ergolz-
miindung), Hauennest und Rheinfelden (teilweise).
Die Stromung im gestauten Oberwasserspiegel wird
so klein, dass an jedem beliebigen Punkte der Ufer
zwischen Augst und Rheinfelden Anlegestellen fiir
die Schiffe geschaffen werden konnen. In Anbetracht
dieser besonders giinstigen Umstande soll denn auch
nicht gezogert werden, gleichzeitig mit der Erstellung
der hydraulischen Objekte auch eine GrofBschiffahrts-
schleuse einzubauen. Die Abmessungen sind: Breite
12 m, Nutzlange 67 m.

Diese Schleusendimensionen sind geniigend, um
weitaus den grossten Teil der nach Basel beforderten
Schleppkdhne von 800—900 Tonnen Tragkraft auch
die Augster Schleuse passieren zu lassen. Die Frage
nun, ob mit dem Einbau einer GroBschiffahrtsschleuse
in Augst eine solche in Laufenburg gleichzeitig er-
stellt werden soll, ist unbedingt zu bejahen. Nach
Vollendung des Laufenburger Kraftwerkes inklusive
der Schleuse wird eine 38 km lange, vorziiglich schiff-
bare Rheinwasserstredke dem Verkehr erschlossen,
von der Aaremiindung abwarts iber Waldshut—Laufen-
burg—Sadkingen bis nach Niederschworstadt. Nur
eine kleine Stromstrecke von 7 km, Niederschwor-
stadt—Rheinfelden mit den Stromschnellen von Nieder-
schworstadt und dem Kraftwerk Rheinfelden trennt
noch die obere schiffbare Strecke von der untern der
GrofBsdchiffahrt bereits erschlossenen Etappe Rhein-
felden—Basel. Sobald Laufenburg erstellt ist, muss
naturgemass auch an den schiffahrtstechnischen Ausbau
der Zwischenstredke, von welcher ebenfalls 3!/2 km
schiffbar sind, herangetreten werden.

Fiir die Abmessungen der Laufenburger Schleuse
sind nattrlich dieselben Dimensionen zu wahlen, wie
fir die Augster Schleuse, 12m in der Breite auf
67 m in der Linge. Die Breite von 12m ist be-
dingt durch die Breitenabmessungen iiber den Rad-
kasten bei Raddampfern von 200—400 P.S. Es soll
damit die Moglichkeit geboten werden, mit flach
gehenden Raddampfern, sowohl im Dienste des Eil-
gliterverkehrs wie im Interesse des Personentrans-
portes den ganzen Lauf des Rheins bis ins Boden-
seebedien verfolgen zu konnen. Die grossen Rad-
schleppdampfer mit Breitenabmessungen iiber den
Radkasten bis zu 22 m fallen hier ausser Betracht,
das Passieren der mittleren steinernen Briide in
Basel wére an sich schon unméglich. Dabei ist nicht
ausser Acht zu lassen, dass auf Jahre hinaus auf
dem verhaltnismaéssig seichten Oberrhein, Mannheim—
Strassburg—Basel, iiberhaupt nur Raddampfer, keines-
wegs aber die bedeutend tiefer gehenden gewohn-
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lichen Schraubenboote mit Vorteil verkehren konnen.

Wenn auch die Fahrtiefen auf der badisch-schweize-

rischen Stromstredke grosser sind als im Stromlaufe

der oberrheinischen Tiefebene, so ist das fiir den

Tiefgang der Schiffe im durchgehenden Verkehr doch

ohne Bedeutung. Vielmehr richtet sich die zulassige

Eintauchung der Schiffe nach den minimalen Fahr-

tiefen der Stredie Strassburg—Basel. Das Breiten-

mass der Schleuse von 12 m ist ausserdem durch den
bestehenden regelmaéssigen Verkehr auf der Strom-
strecke Basel—Rheinfelden mit Raddampfern von iiber

10 m Maximalbreite bestimmt. Da es ausserdem un-

vergleichlich viel grossere Kosten verursacht, eine

Schleuse zu verbreitern als sie zu verlangern, so wird

man bei der Wahl der Breite sich zum voraus an

das Maximum halten. Was nun die Forderung an-
belangt, noch grossere Schiffseinheiten als 800 Tonnen-

Kahne zu verwenden, so geht dieses Verlangen un-

bedingt iiber das vorlaufig Zuladssige hinaus. Eines-

teils wird der Verkehr nach Basel, wenigstens in
seinem gegenwartigen Umfange, zum weitaus grossten

Teile mit 800 Tonnen-Kéhnen durchgefiihrt, ander-

seits ist die Strombreite auf dem badisch-schweize-

rischen Rhein schon so gering, streckenweise betragt
sie weniger als 100 m, durchschnittlich schwankt sie
zwischen 100 und 150 m, so dass Wendemandver mit

Schleppziigen von 1000 Tonnen-Kdhnen mit Schiffs-

langen bis zu 80 m und dariiber hinaus nicht mehr

ausgefithrt werden kénnen. Damit soll natiirlich nicht
gesagt sein, dass bei der fortschreitenden Ausniitzung
des Stromes oberhalb Basel im Dienste der Kraft-
gewinnung und der damit geschaffenen zahlreichen
langeren Stromhaltungen mit durch den Riickstau be-
wirkten schwécheren Strdmungen Wendemandver mit
zwei gekuppelten Anhangschiffen von iiber 800 Tonnen

Tragfahigkeit an gewissen Stellen nicht auch vorge-

nommen werden konnen. Immerhin gehért diese

Entwidklung einer spéteren Periode der Schiffahrt an.

Tatsachlich kann, wie die Erfahrung dartut, eine Strom-

wasserstrasse beinahe unbegrenzt verbessert werden.

So ist unbedenklich heute schon zuzugeben, dass im

Laufe der Jahre infolge der fast unbeschrénkten Hilfs-

mittel in der Fahrwasservertiefung des Stromes durch-

gehende Fahrtiefen bis zu 3,0 m geschaffen werden
konnen. Dann wird die Rhein-Seeschiffahrt nicht
mehr in Ko6ln, sondern im Bodensee enden. Die
letzten Entwicklungsmoglichkeiten heute aber schon
praktisch beriicksichtigen zu wollen, ware des Guten
zu viel getan. Eine Zusammenfassung des hier kurz

Skizzierten ergiebt nun folgende Postulate fiir die

Sicherung des Grosswasserverkehrs in Laufenburg:

1. An Stelle der vorgesehenen Kleinschiffahrtsschleuse
von 9m Breite auf 34 m Lange ist eine QGroB-
schiffahrtsschleuse von 12 m Breite auf 67 m Lange
gleichzeitig mit der Errichtung der hydraulischen
Objekte zu erstellen.

2. Sollte der Ausbau der Schleuse in der vorge-
sehenen Lange von 67 m heute noch nicht erfolgen
kénnen, so ware zum mindesten die Schleusen-
breite von 12 m jetzt schon beizubehalten.

3. Aus einer eventuell erst spater erfolgenden Ver-
langerung der Schleuse auf 67 m kann die Kraft-

werksunternehmung keinerlei Entschadigungsfor-
derungen ableiten.

4. Die Ausweitung der Stromenge im Laufen soll
eine Minimalfahrwasserbreite von 50 m gewahr-
leisten.

5. Die Durchfahrtshohe der neuen Laufenburger
Briidke hat bei einem Wasserstande von 2,50 m
am Limnigraphen zu Basel (mittlere Rheinbriicke)
noch 5,0 m zu betragen.

Schiffahrtswege in den Vereinigten
Staaten unter besonderer Beriick-
sichtigung des New-York-Seen-Golf-

schiffahrtsweges.
Von Dr. Ingenieur H. BERTSCHINGER.

Fortsetzung.

Der Seen-Golf-Schiffahrtsweg wird, wie der
Name sagt, die grossen Seen mit dem Golf von
Mexiko verbinden und eine Lange von etwa 2500 km
haben (vergleiche Abbildung 1). Ein bereits ausge-
fithrter Kanal — der Chicago-Entwésserungskanal —
welcher den Michigan-See mit dem nadhsten Zufluss
des Mississippi verbindet, bildet den ersten Teil dieses
Riesen-Unternehmens. Die Kanalisierung der Missis-
sippizuflisse Des Plaines und Illinois konnen als
zweiter, und diejenige des unteren Laufes des Missis-
sippi von St. Louis an abwarts als dritter Teil be-
zeichnet werden.

Im vorigen Herbst besuchte Président Roosevelt
auf Einladung der ,Gesellschaft fiir den Seen-Golf-
Schiffahrtsweg“ die zu kanalisierende Strecke und
sprach sich entschieden fiir die Verwirklichung aus.

Zur selben Zeit tagte eine Versammlung in Mem-
phis, um den Seen-Golf-Schiffahrtsweg zu unter-
stiitzen.

Uber die gesamten Ausfithrungskosten liegen ge-
nauere Berechnungen nicht vor. Die Schatzungen
belaufen sich auf 1500 bis 2500 Millionen Franken.
Die Fahrtiefe soll durchweg mindestens 4,3 m be-
tragen. (Siehe Abbildung 5.)

Der erste Teil des Seen-Qolf-Schiffahrtsweges ist
wie erwdhnt der Chicago-Entwéasserungskanal. Er
hat den Zwedk, die Abwasser der Stadt dem tiefer
liegenden Flusse Des Plaines (bei Joliet) und da-
durch dem Mississippi zuzufithren. Er durchbricht
in der Nahe der Stadt die aus Kalkfels bestehende
leichte ErhShung, die die Wasserscheide zwischen
Lorenzstrom und Mississippi bildet. Die Lange von
seinem Zusammenflnss mit dem Siidarm des Chi-
cago-Flusses in der Stadt bis Lockport betragt 45 km.
Ein Wehr in Lodkport seitlich vom Des Plaines bildet
das Mittel, mit welchem der Wasserstand im Michigan-
See reguliert und damit im Kanal gehoben und ge-
senkt werden kann. Das Wasser fliesst dort in den
Des Plaines.

Der Entwésserungs-Distrikt von Chicago umfasst
die ganze Stadt zusammen mit 426 km? der Graf-
schaft Cook, ausserhalb der Stadtgrenze. Die Be-
volkerung des Distriktes z&hlt etwa 2 Millionen und
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