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Hanna Rauber

153 Jahre

Bahnhofstrasse Buchs

Am 7. September 1968 erschien im Werden-
berger & Obertoggenburger ein ausfuhrlicher
Artikel zum hundertsten Geburtstag der
Buchser Bahnhofstrasse. 50 Jahre spater ist es
angebracht, der Entstehung der Bahnhof-
strasse auf die Spur zu kommen, ihren Anfang
und ihre Entwicklung neu zu erforschen.

Die Buchser Bahnhofstrasse ist ohne die
Eisenbahn nicht denkbar, weil erst der Bau
der Rheintalbahn in der Mitte des 19. Jaht-
hunderts die Basis fiir ihren Werdegang
schuf. 1852 beschloss die zu diesem Zweck
in Ragaz gegriindete Schweizerische Stid-
ostbahn (5.0.B.) den Bau einer Verbindung
zwischen Rorschach und Chur. Die mog-
lichst geradlinige Schienenfiithrung der zu-
kinftigen Bahn wurde entlang von Ho-
henkurven und am Rhein gelegt. Durch
das topografisch glinstige Geldnde kam der
Buchser Bahnhof vergleichsweise nahe an
den Buchser Siedlungskern zu liegen. Viele
andere Rheintaldorfer mussten weit gros-
sere Distanzen zu ihren Bahnhofen tiber-
winden. Sechs Jahre nach dem Beschluss
von Ragaz konnte am 1. Juli 1858 der zwei-
te Bahnabschnitt, die Strecke von Rheineck
nach Chur, eroffnet werden.' Das erste
Buchser Stationsgebdude, lediglich ein ein-

facher Holzbau, sah aus wie alle anderen
Bahnhofe an der Rheintallinie. Die Verbin-
dung mit dem vorarlbergischen Bahnnetz
1872 bescherte Buchs den prigenden
Grenzbahnhof, und der Anschluss an die
Arlbergbahn 1884 machte Buchs zum in-
ternationalen Lager- und Umschlagplatz.
Das Buchser Siedlungsgebiet mit sei-
nen Verkehrswegen befand sich am Hang
auf den trockenen Schuttfichern seiner
Zufltisse. Das Schwemmgebiet des Rheins,
wo heute nationale und internationale
Zuige verkehren, war verlassen, unwegsam
und «wurde vor allem fiir Hanfpflanzun-
gen in Pacht gegeben».” Einzig ein Feld-
weg fiihrte durch Giiter der Ortsgemeinde
vom Dorf zur Fihre am Rhein, die 1850
von der Burgerau nach Buchs verlegt wor-
den war.? Dieser Feldweg ist bereits auf
dem Katasterplan des Rheins von 1839*
eingezeichnet und auf der Eschmannkar-
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Der Feldweg (rot) von
der Landstrasse in Buchs
zum Zollhaus am Rhein,
Ausschnitt Eschmannkarte
von 1854.

te von 1854° gut erkennbar (Abbildung
oben). Das Dorf Buchs war noch nichts
Besonderes und der Bahnverkehr ein Ne-
benschauplatz. Der Personen- und Giiter-
verkehr war teuer und hielt sich denn
auch in Grenzen.® Tdglich fuhren gerade
mal vier Ziige nach Norden und ebenso
viele nach Stiden. In den ersten Betriebs-
jahren gab es kaum Investitionen - weder
in die Bahninfrastruktur noch in die Sta-
tionsstrasse, wie der Feldweg zwischen
Dorf und Station hiess.

Als das dem Rhein durch Wuhrbau-
ten abgerungene Gemeindegut landwirt-
schaftlich erschlossen war und der Han-
del beidseits des Rheins zunahm, wurde
die Gestaltung einer tauglichen Verbin-
dungsstrasse ins Dorf unvermeidlich.
Auch die Rheinfahre gentigte den steigen-
den Anforderungen im grenziiberschrei-
tenden Verkehr nicht mehr. Buchs und

/,
1170
)
| 1/ “ Rl
= : X
4 ’ ! - — \
Vs Oz ) 23 B
. Z 00% 7 \Y ’_»-' 7 N BuCh i I’Zo ,tleﬁ/n@-
1 R M =i {5 Q i
) ”,\\\-.)\\., \ /’C,.'é 3 s
"l. ch qkég.- s

das benachbarte Schaan in Liechtenstein
berieten deshalb tiber einen Briickenbau.
Schaan erhielt die Unterstiitzung des
Fiurstentums, Buchs erhielt von Bund und
Kanton eine Konzession. Schliesslich
stimmten beide Gemeinden dem Bau ei-
ner noch ungedeckten Holzbriicke zu und
regelten 1867 vertraglich die Kosten fiir
Bau und Unterhalt. Am 15. Mai 1868 wur-
de die Briicke offiziell abgenommen und
dem Verkehr tibergeben.’

Die Entstehung

Schon vor dem Briickenbau war die Ver-
bindung von der Station zum Zollhaus
am Rhein geradlinig gezogen worden.
Wie und wann dies auch an der Teilstre-
cke vom Dorf bis zur Station geschah,
scheint seit 150 Jahren beantwortet. Die
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Entstehung der Bahnhofstrasse wurde im-
mer wieder als «geheimer, illegaler Akt»
betrachtet, als «Nacht-und-Nebel-Aktion»
bezeichnet und schliesslich auch so publi-
ziert. Je nach Autor — Hermann Saxer,
Ernst Rohrer oder Leonhard Gantenbein
— kursieren verschiedene Versionen der
Geschichte.® Sie beruhen laut Gantenbein
vor allem auf dem «Volksmund», und laut
Saxer erzihlen sie die Buchser «schmun-
zelnd» weiter.

Hermann Saxer beschreibt die Ent-
stehung als einen «Gewaltakt», inszeniert
von keinem «Geringeren als dem angese-
henen Buchser Politiker und Mann vieler
Amter, Christian Rohrer».” Dieser soll mit
Sagen und Axten ausgertistete Minner ver-
anlasst haben, im Schutze der Dunkelheit
den Feldweg zur Station «schnurgerad»

freizumachen.' Ernst Rohrer brachte zu-
sdtzlich einen «Wirt und Oberst Ulrich
Rohrer, Truubahans» als Verteidiger von
Christian Rohrers Plan ins Spiel."" Fuhrleu-
te sollen Riifeschutt aus dem Miihleholz
bei Vaduz tiber die neue Rheinbriicke nach
Buchs transportiert und im Ackerstreifen,
welcher fiir die Strassenbegradigung vorge-
sehen war, abgeladen haben. Leonhard
Gantenbein schliesslich schloss sich dieser
Darstellung an, sprach aber von «Rhein-
kies», der im Acker ausgeleert und zu einer
Strasse «verrechen» worden sei.

Ihre «Nacht-und-Nebel-Aktion» da-
tieren alle drei Autoren in das Jahr 1868:
Diese Datierung ist aber nach einer er-
neuten Erforschung der schriftlichen
Quellen in den beiden Buchser Gemein-
dearchiven zu korrigieren. Denn schon

Geradlinig gezogene Stations-
und Rheinstrasse, Ausschnitt
aus der Dufourkarte von 1866.




Die denkbare Begradigung
(blau) des Feldweges (rot)
zum Dorfkern, Ausschnitt aus
der Rhein-Correction-Karte
von 1862.

die Dufourkarte von 1866' belegt nam-
lich, dass der ehemalige Feldweg vom Re-
staurant Ochsen im Dorf bis zur Bahnsta-
tion und weiter bis zur Rheinfihre bereits
zwei Jahre vor dem bisherigen Datum
1868 geradegezogen war (Abbildung
links). Auf den ilteren Karten bis 1860'3
ist noch die unbegradigte Stationsstrasse
zu sehen: Sie begann beim heutigen Elek-
trizititswerk an der Grlinaustrasse und
fithrte schrdg zur heutigen Zentrum-Apo-
theke an der Bahnhofstrasse, von wo sie
schon damals mehr oder weniger gerade
bis zur Bahnstation verlief. Das rund 150
Meter lange Strassenstiick von der Apo-
theke bis zum «Ochsen» gab es demnach
um 1860 noch nicht, muss jedoch bis
spatestens 1866 erstellt worden sein (Ab-
bildung oben).
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Schlissige Hinweise zur Entstehung
der Bahnhofstrasse finden sich in den
Protokollen der Politischen Gemeinde."
Bereits im November 1864 genehmigte
eine Burgerversammlung die «Verbesse-
rung der Einmindung» der Stationsstras-
se in die Landstrasse von Sevelen nach
Grabs. Sie regelte nicht nur die Korrektion
der «Gemeindestrasse von Buchs nach der
Rheinfihre», sondern auch deren Finan-
zierung, denn der Regierungsrat geneh-
migte den Kreditbeschluss der Biirgerver-
sammlung. Auf der «neu projektierten
Streckenlinie» standen Obstbdume, die
einzelnen Biirgern zur Nutzung tiberlas-
sen waren. Im Marz 1865 forderte der Ge-
meinderat in einer amtlichen Publikation
diese «Figentiimer von Bdumen» beim
Studtli auf, sie innert Wochenfrist zu ent-
fernen. Vier Wochen spdter wurden die
Baumbesitzer «an der Stationsstrasse, mit
welchen der Gemeinderat giitlich abhan-
delte», noch einmal aufgefordert, ihre
Biaume «innert 8 Tagen wegzurdumen».
Die Vorbereitungen zur neuen Weglegung
waren demnach voll im Gange. Bereits
Ende April 1865 vergab der Gemeinderat
den Strassenbau «auf dem Weg der Abstei-
gerung in Akkord» und beschloss gleich-
zeitig, die Gebédulichkeiten auf dieser
«Korrektionslinie» zu «verganten».

Kurz darauf vereinbarte der Gemein-
derat im Mai 1865 den Abzahlungsmodus
fir die entstandenen Kosten und be-
schloss die Erhebung einer Steuer: 10 Rap-
pen pro 100 Franken Vermogen und 1
Franken 25 Rappen pro Haushalt. Die Ab-
nahme der Strasse erfolgte mit ein paar
Bedingungen: Die Borde an der Strasse
waren mit Heublumen anzusdhen und
nicht mit Boschungen zu versehen. Fer-
ner waren die ausgeworfenen Steine auf
dem alten Strassenstiick wegzurdumen
und die neue Strasse bei der Einmiindung
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in die Landstrasse mit einigen Fudern Kies
aufzuschititten. Der letzte Akt bildete die
Bekiesung der ganzen Strecke von der Sta-
tion bis zur Landstrasse, die im August
1865 in Auftrag gegeben wurde. Schliess-
lich erhielt im Oktober 1865 auf Geheiss
des Bezirksamts Werdenberg auch die
hinter den Bahngleisen beginnende
Rheinstrasse eine Aufschiittung mit 120
Fuhren Kies. Die beiden Buchser Strassen
zum Bahnhof und zum Rhein enstanden
also schon vor 153 Jahren.

Von der bisherigen Geschichte der
Bahnhofstrasse bleiben bedauerlicherwei-
se nur fantasievolle Geschichten {ibrig:
Keine illegale Baumfallaktion, kein gehei-
mer Auftrag, keine heimliche Kiesentnah-
me und - noch schlimmer — weder der
Rohrer «vieler Amter» noch der «Truu-
bahans»-Rohrer ist mit der Bahnhofstras-
se in Verbindung zu bringen. Stattdessen
war die Begradigung ein ganz normaler,
korrekter und von Weitsicht gepragter po-
litischer Entscheid. Im Vorfeld des Brii-
ckenbaus war er zwar unspektakuldr, aber
vollig logisch und zeigt bis heute seine
Wirkung. Dem damals amtierenden Ge-
meinderat gehorten Michael Schwende-
ner als Prasident und Georg Senn, Johann
Rothenberger, Johann Rohrer und Johann
Adam Rohrer als Réte an.

Der Name Stationsstrasse fiir den
ehemaligen Feldweg ist offensichtlich
durch die erste Bahnstation von 1858 be-
griindet. Dass die gleiche Strasse Jahre
spater auch Bahnhofstrasse hiess, basiert
darauf, dass seit 1873 ein wesentlich gros-
serer Bahnhof die alte Station ersetzte.
Der Name Bahnhofstrasse erscheint erst-
mals 1875 im Zusammenhang mit der Er-
stellung von Dohlengridben beidseits der
Strasse und der damit verbundenen Zu-
riickversetzung der Gartenzaune.“ Beide

Namen wurden offiziell und inoffiziell
noch lingere Zeit nebeneinander benutzt.

Die Besiedlung

Ungeachtet all dieses Geschehens sahen
zukiinftige Bauherren in der Nédhe zum
Bahnhof einen fiir sie bedeutenden Vor-
teil. Im November 1869 erhielt Heinrich
Rohrer wohl als erster eine Parzelle, einen
sogenannten Hausplatz, nahe der Bahn-
station von der Ortsgemeinde zugewie-
sen.’ Dabei mussten zwei Bedingungen
eingehalten werden: Erstens hatte der
Hausbau nach einem vom Gemeinderat
zu entwerfenden Baureglement zu ge-
schehen. Dies zeigt, dass Buchs vor der
Bebauung der Bahnhofstrasse noch tiber
kein Baureglement verfiigte. Und zwei-
tens war der Hausplatzzins nach dem
Reglement des Ortsverwaltungsrates zu
berechnen. Das wiederum heisst, dass die
Baupldtze an der Strasse nur im Baurecht
abgegeben und noch nicht verkauft wur-
den. Falls die Gemeinde aber den Be-
schluss fassen sollte, die Hauspldtze spiter
zu verkaufen, war Rohrer verpflichtet,
den durchschnittlichen Kaufpreis aller
anderen Hausplatze auch fiir seinen Platz
zu bezahlen. Heinrich Rohrer baute auf
seiner Parzelle nahe dem Bahnhof ein
Haus, eroffnete es 1870 als Gaststiatte zum
Bahnhof und erweiterte es fiinf Jahre spa-
ter mit einem grossen Anbau.'” Er enthielt
Stallungen unter anderem fiir die Kut-
schenpferde des Postkurses Buchs-Gams,
und einen Saal, der durch unzéhlige gros-
se und kleine Veranstaltungen legenddr
wurde.

Unter den gleichen Bedingungen
wurden wenig spéter acht weitere Bauplat-
ze zugeteilt, die sich laut dem Buchser La-

Das vermutlich erste Bild
der Bahnhofstrasse aus
dem 19. Jahrhundert.

gerbuch der kantonalen Gebaudeversiche-
rung bereits auf die ganze Lange und auf
beide Seiten der aufkommenden Bahnhof-
strasse verteilten.' Es entstanden «zweige-
schossige, giebelstandige» Arbeiter- und
Kleinbauernhduser, oft mit einem in
Firstrichtung angebauten Scheunen- oder
Gewerbeteil und einem Vorgarten zur
Strasse hin."” Mit den Hausplitzen erhielt
die Strasse eine regelmassige Parzellierung,
und durch die einheitliche Bauart — die ers-
ten Hauser entsprachen von der Bautypo-
logie her denen aus dem Studtli — ergab
sich schon friih das stadtisch aussehende
Grundmuster der heutigen Finkaufsstrasse
(Abbildung oben). Die Ortsgemeinde ver-
gab nicht nur Bauplitze, sie bestimmte
1871 auch, wo freie Plitze vorldufig unbe-
nutzt bleiben sollten, zum Beispiel die

«Ausscheidung eines offentlichen Platzes
zundchst der Station Buchs [...] nordlich
der Stationsstrasse von den Eisenbahnmar-
ken bis zum mittelsten Neugutweg». Und
in der Tat: Der sogenannte Gemeindeplatz
zwischen dem gegen Norden bereits etwas
korrigierten Giessen und der heutigen
Technikumstrasse (damals Neugutweg)
konnte erst nach 1900 tiberbaut werden.”

Der Bau der Eisenbahnbriicke iiber
den Rhein und die Er6ffnung der Zweigli-
nie Buchs-Feldkirch 1872 waren ein erster
Meilenstein in der Entwicklung der Bahn-
hofstrasse. Damit erhielt Buchs den An-
schluss an die Vorarlberger Bahn und ei-
nen Grenzbahnhof mit Bahnzollamt.
Schon 1873 wurde der neue Bahnhof mit
seinem charakteristischen Hauptgebaude,
dem sogenannten Aufnahmegebiude,



186 Hanna Rauber

eingeweiht.” Dadurch entstand das fir
Generationen vertraute Bild des Bahn-
hofs, und das Dorf Buchs wurde dank
dem neuen Status allmdhlich etwas Be-
sonderes.

Die Aufbruchstimmung

Der Anschluss an die neue Osterreichische
Alpenbahn durch den Arlberg am 20. Sep-
tember 1884 war ein zweiter Meilenstein,
weil der Grenzbahnhof schlagartig an Be-
deutung gewann. Buchs lag plotzlich an
der internationalen Bahnverbindung von
Wien nach Paris, die sich bald zu einer der
wichtigsten europdischen Giitertransitli-
nien entwickeln sollte. Buchs wurde mit
auslindischen Friichten, fremdem Wein
und diversen Kolonialwaren eingedeckt,
was sich in den Inseraten der Verkaufsla-
den und den Angeboten der Gasthduser
widerspiegelte. Speditionen griindeten Fi-
lialen in Bahnhofsnihe, und es entstan-
den grosse Lagerhéuser fiir Getreide, riesi-
ge Weinkeller mit den damals modernen
Zement-Kavernen sowie ein Petrollager
zwischen Giessen und Bahnhof. Den wo-
chentlichen Umsatz von Getreide publi-
zierte sogar die Lokalzeitung Werdenber-
ger & Obertoggenburger, die damals noch
an der Bahnhofstrasse gedruckt wurde.
Taglich kamen grosse Viehtranspor-
te von Ost nach West tiber die Grenze;
hiesige und fremde Handler brachten ihr
Vieh zum Verladen nach Buchs. Schon
1884 war der Viehmarkt vom Marktplatz
am See zum Bahnhof verlegt worden.”” Im
Herbst 1893 verlud ein Viehhédndler na-
mens Borachi Vieh fiir etwa 95 Eisen-
bahnwagen. Die Viehrampe mit Vieh-
pferch befand sich anfangs mitten auf
dem heutigen Bahnhofplatz, was die Be-
deutung des Bahnhofs als neues Zentrum
weit weg von Dorf und Kirche verstérk-

te.*® Auch die Gasthéduser in Bahnhofsna-
he bemiihten sich um rege Benutzung fiir
ihre Stallungen. 1885 tibernahm Caspar
Ruosch, der erste Chef vom Quellenhof in
Ragaz, das Bahnhofbuffet in Pacht. Die
Vereinigten Schweizerbahnen warben fiir
Vergniigungsreisen nach Wien und orga-
nisierten Pilger-Ziige nach Einsiedeln.
Optimismus machte sich breit, die Zu-
kunft schien rosig, und viele Privathduser
an der Bahnhofstrasse enthielten bereits
Liden und Werkstitten. 1886 waren alle
verfligbaren Parzellen beidseits der Strasse
tiberbaut (Abbildung unten). Auf ihnen
standen bereits die sieben Gasthéduser Arl-
berg (am Bahniibergang zum Rhein),
Bahnhof, Rhitia (heute Uberbauung
Blickpunkt), Eisenbahn (spiter Buchser-
hof, heute Raiffeisenbank), Lowen (spater
Schweizerhof, heute Expressbar), Schifli
(spater Migros, heute Credit Suisse) und
Bdren (heute Haus Bdren).

Der neue Marktplatz wurde oft und
gerne von Zirkus-Kiinstlern bespielt: Reit-
kunst, Dressur, Pantomime oder Akroba-
tik wurden regelrecht zelebriert. 1887
fand auf der Bahnhofstrasse ein Umzug
mit iiber hundert Tieren statt, darunter
waren Elefanten und Kamele, aber auch
Kleineres Getier wie dressierte Schweine,
Hunde und Kanarienvogel. In den tem-
porar installierten sogenannten Panora-

Die fast komplett bebaute
Bahnhofstrasse, Aus-
schnitt aus der Siegfried-
karte von 1886.

men konnten die Zuschauer sich fir we-
nig Geld «die allerneuesten Zeit- und
Tagesereignisse» zu Gemtite fiihren — wie
zum Beispiel 1883 das Erdbeben von Isch-
ia (Italien), die Krénung des Kaisers Al-
exander III. in Moskau oder das schreckli-
che Brandungliick von Vallorbe (Kanton
Waadt). Einzelne im 19. Jahrhundert
ebenso beliebte wie eigenartige Jahr-
marktattraktionen waren auch in Buchs
zu sehen. Bei sogenannten Abnormitéts-
und Vélkerschauen konnten die Besucher
gegen Bezahlung quer durch die Gast-
hausszene ihre Sensationsgier stillen.
Zum Beispiel wurde eine 350 Pfund
schwere «Negerin» oder ein echter «Rot-
haut-Vollblut-Sioux-Indianer» regelrecht
zur Schau gestellt. Das Publikum war
sichtlich interessiert an physischen An-
dersartigkeiten von Mensch und Tier. So
wurde ein «Wunderknabe», der ohne
Arme und Beine essen, trinken und hitip-
fen konnte, oder ein Kalb mit zwei Kop-
fen, sieben Beinen und zwei Schwinzen
vorgefiihrt.

Neben solchen Schaustellereien eta-
blierten sich aber auch ernsthafte Institu-
tionen wie die Lesegesellschaften, der
Einwohnerverein oder der Veloclub. Dank
den Gasthaussdlen kam die grosse Zeit der
Vereine mit ihren Theater-, Musik- und
Turnauffithrungen; sie sorgten damit
fir eine breite Unterhaltungskultur in
Buchs und Umgebung. Die zahlreichen
Kegelbahnen waren meistens ausgebucht
und die Tanzsdle reichlich frequentiert.
«Stor-Zahnirzte» aus dem unteren Rhein-
tal oder von Chur hielten in den Hinter-
zimmern der Gasthofe Sprechstunde und
teilten sich den Ort mit Einkdufern, die
auf Lagerware mechanischer Stickereien
warteten. Die erste Werdenberger «Pro-
dukten-Ausstellung» fand im August 1884
im Saal des «Bahnhofli», wie es oft ge-
nannt wurde, statt, und nur ein Jahr spa-

153 Jahre Bahnhofstrasse Buchs 187

ter wurde im «Bdren» bereits liber eine
Gewerbehalle fiir Handwerker nachge-
dacht.

Im «Bdren» war schon 1883 die
Hauptversammlung der «Strassenbeleuch-
tungs-Gesellschaft Bahnhofstrasse» abge-
halten worden. Seit wann es aber eine
Beleuchtung gab, ist nach wie vor kla-
rungsbediirftig, obwohl sie 1886 auch ein
Traktandum des Einwohnervereins war.
Fotografisch nachweisen lassen sich 1890
mehrere Leuchten am Bahnhof und je
eine Leuchte an der Fassade eines Hauses
am Moosweg und an der alten Post im
Dorf. Hans Miiller-Hess berichtet aus sei-
ner Kindheit, dass Hartmann Leuzinger,
«der Feldhdrtmeli», «<an einzelnen Gassen-
ziigen» taglich zwei Mal mit der Leiter auf
die Beleuchtungsmasten stieg, die Gasla-
ternen anziindete und auch wieder aus-
l16schte.” Alles in allem sorgten Firmen
und Liden, das offentliche Bad Griinau,
die zahlreichen Wirtshduser und Kaffee-
stuben, aber auch die Privathduser mit ih-
ren Werkstétten fiir eine bunte Mischung
an der neuen Einkaufsstrasse.

Die Krisenzeiten

Mit dem Ersten Weltkrieg jedoch Kkippte
die vielversprechende Aufbruchstimmung;
der Guterverkehr in den Osten brach
1914 zusammen. Das Landsturm-Bataillon
lI/76 tbernahm unter der Leitung von
Hauptmann Kuhn, dem Buchser Gemein-
deammann, die Uberwachung der Rhein-
grenze und der Lagerhduser.” Gerade noch
drei Ziige verkehrten taglich in jeder Rich-
tung zwischen Buchs und Feldkirch. Zwar
gab es weiterhin Friichte aus dem Ausland,
aber das Sortiment der Liden dnderte sich
abrupt. Der Fleischkonsum wurde knapp-
gehalten, Obst ab Baumen verkauft und
das Haltbarmachen von Lebensmitteln
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propagiert. Stoffe waren hdufiger gefragt
als Kleider, und die Zeitung musste wegen
der Papierrationierung ihre Inserate-Kun-
den informieren, dass die Beilagen einge-
schrankt und das Erscheinen von Insera-
ten verschoben wirden. Die Behoérden
schrankten Fasnachtsbelustigungen via
amtliche Publikationen ein, das Mu-
sik-Bataillon 163 spielte im Hotel Bahn-
hof zugunsten des Roten Kreuzes, und die
Adler-Apotheke verkaufte Arzneimittel
gegen die grassierende Spanische Grippe.
Ungeachtet der Branche, egal ob Kauf-
mann oder Privater, es wurde hin und her
verkauft, was verfligbar war, bis es ab 1922
langsam wieder aufwartsging.

1924 wurde das Firstentum Liech-
tenstein ein Teil des schweizerischen Zoll-
gebietes, das aufstrebende Buchs wurde
zum Bezirkshauptort, und die Bahnhof-
strasse kam wieder in Schwung. Doch der
New Yorker Borsen-Crash von 1929 loste
eine Weltwirtschaftskrise aus. Die Geschéf-
te inserierten merklich weniger, und die
Anzeigen wurden immer kleiner oder blie-
ben ganz aus. Trotzdem etablierte sich das
erste, anfangs unwillkommene Kaufhaus
Modern (heute Zentrum-Apotheke), und
auch das Filmgeschift des «National Ciné-
ma Leuzinger» im hinteren Saal der «Rhi-
tia» liess sich gut an. Parteien und Korpo-
rationen riefen zur Solidaritdit mit dem
einheimischen Gewerbe auf. Der Konsum-
verein stellte 1935 seinen Reingewinn von
4000 Franken flir Warenbeziige von Be-
diirftigen zur Verfiigung, und laut einer
Liste, welche der Gemeinderat 1931 im
Lokalblatt publizierte, spendeten Private
und Geschiftsleute, darunter viele «Bahn-
hofstrassler», kleinere und grossere Sum-
men zur «Speisung von Arbeitslosen und
anderen Notarmen der Gemeinde».” Die
Geschifte arrangierten sich mit tieferen
Preisen, und die Behorden kimpften uner-
mudlich mit Notstandsarbeiten, mit rund
30 Projekten vor allem im Tiefbau, gegen
die aufkommende Arbeitslosigkeit.””

Im Zuge dieser Massnahmen erhielt
auch die Bahnhofstrasse eine Kanalisati-
on und wurde zusammen mit der Rhein-
strasse 1931 als erste Strasse in Buchs as-
phaltiert. Gleichzeitig bekam sie, als
Novum in der Region, beidseitig sauber
durch Graniteinfassungen von der Fahr-
bahn getrennte Trottoirs.”® Das langer-
sehnte Ende der staubigen Strasse moti-
vierte manchen geplagten Anstosser,
ebenfalls Anpassungsarbeiten vorzuneh-
men, und der immer moderner werdende
Dorfteil bekam dadurch ein immer stadti-
scheres Geprage. Den Tiefpunkt der Krise
brachte jedoch die Mobilmachung 1939
mit ihrer kriegswirtschaftlichen Organisa-
tion, der Rationierung von Lebensmitteln
und Treibstoffen, der Beschlagnahmung
von Automobilen durch die Militdrbehor-
den und dem deutlichen Verkehrsriick-
gang bei Post und Strasse. Lediglich die
Briicke Buchs-Schaan war noch offen, die
Bahntransporte von Kaufmannsgiitern
hatten bald dem Transport von kriegs-
wichtigen Massengiitern zu weichen. Erst
nach Kriegsende 1945 gewann der Buch-
ser Verkehrsknotenpunkt wieder an Be-
deutung und an Fahrt.

Der Aufschwung

Der dorfliche Charakter an der Bahnhof-
strasse verschwand immer mehr. Alte
Wohn- und Geschiftsbauten sowie Gast-
hauser, beispielsweise der «Lowen» und
das «Schéfli», verschwanden, und viele
weitere Hauser wichen mehrgeschossigen
Bauten, zum Beispiel dem Kaufhaus Jel-
moli (heute C&A). Der Konsumhof (heute
Coop) und der Usego-Laden (heute Tom
Tailor) wurden gebaut; die Migros wech-
selte flir ein paar Jahre von der Griinau-
an die obere Bahnhofstrasse und setzte
1960 mit ihrem «Kombiladen» (heute
Credit Suisse) einen architektonischen
Akzent, der immer noch sichtbar ist. Ba-



\

Die Bahnhofstrasse in
den 1960er-Jahren.

ckereien und ihre Cafés, Schuh- und Klei-
derhduser, Sattler und Mdobelhdndler, sie
alle renovierten und bauten, was das Zeug
hielt. Sie alle, zusammen mit Banken,
Gasthédusern und weiteren Spezialgeschif-
ten wie den Papeterien, dem Tabakhdnd-
ler, dem Buchladen oder der Tankstelle
lockten nicht nur Werdenberger und Tog-
genburger, sondern auch die Nachbarn
aus Liechtenstein und Vorarlberg an.

Ab 1960 gab der erhdohte Umsatz des
Bahnhofs der Strasse erneut einen Auf-
trieb: Der Giiterbahnhof riistete technisch
auf. Er bekam neben einer neuen Lokre-
mise das damals topmoderne Ablaufstell-
werk, gebaut vom SBB-Architekten Max
Vogt, dessen radikal schlichte Bahnhof-
bauten aus Sichtbeton sich schweizweit

jedem Bahnreisenden einpragen. Das
Buchser Stellwerk wurde zur lkone und
hat es auf das Titelbild des ersten Bandes
der Buchreihe iiber «Architektur- und
Technikgeschichte der Eisenbahnen in
der Schweiz» geschafft.” Die gelungene
Anbindung ans oOffentliche Verkehrsnetz
half bei Projekten wie zum Beispiel der In-
terstaatlichen Hochschule fiir Technik
Buchs (NTB). Sie brachte der Bahnhof-
strasse viele junge Kunden, und die Stu-
dierenden vermittelten dem Ort einen
intellektuellen Touch.

Doch nicht alles ging gerduschlos
tiber die Biihne. Gegen den Abbruch einer
Jugendstilvilla an der unter Bahnhofstras-
se — bekannt als «Villa Kunterbunt» — wur-
de erfolglos mit Transparenten und einer
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«Todesanzeige» im Lokalblatt demons-
triert. Generell begriissten nicht alle
Buchser den etwas unkontrollierten Um-
bau der Bahnhofstrasse. Zwischen 1977
und 1981 bekam der Bahnhof zum drit-
ten Mal ein neues, zeitgemasses Gesicht,
und schliesslich erhielt Buchs 1980 einen
Autobahnanschluss, der direkt ins Zent-
rum fiihrte. Er brachte der Bahnhofstrasse
zuerst motorisierte Kundschaft und spater
Verkehrsprobleme, unter anderem schwer
losbare Parkplatzsorgen, die gezielt ange-
gangen werden mussten.

Der Neuanfang

1996 trat der Kanton St. Gallen die Bahn-
hofstrasse nach 61 Jahren wieder an die
Gemeinde ab. Sie war mit der Rheinstras-
se 1935 als direkte Verbindung Buchs-
Schaan zur kantonalen Staatsstrasse erho-
ben worden. Nach der Riickgabe nahm
die geplante neue Ausgestaltung der Ein-
kaufsstrasse ihren Anfang. Die vielen Um-
und Neubauten in den vorausgegangenen
Jahren hatten gestalterische Stinden hin-
terlassen; eine grosse, raumplanerische
Anstrengung war somit dringend notig
geworden. Uber Jahre wurde die Strasse
gemadss einem neuen Konzept und in
mehreren Etappen in ein modernes Zen-
trum umgestaltet: Sie erhielt eine Allee
und wurde zur Begegnungszone umfunk-
tioniert. Dank Sperrzeiten finden regel-
massig Markte und allerlei Veranstaltun-
gen statt. Das Buchserfest verwandelt die
Bahnhofstrasse seit 1982 einmal jdhrlich
in eine Flanier- und Spielmeile mit Tau-
senden von Besuchern.

Ein regelrechter Bauboom sorgt im
neuen Jahrtausend fir monddne Neubau-
ten. Neue Firmen siedeln sich an und ver-
breiten internationales Flair, allein der

Branchenmix leidet, und der Detailhan-
del ist ausgediinnt. Bis auf wenige Aus-
nahmen sind die alten Zeitzeugen der
ehemaligen Stationsstrasse mitsamt ihrer
Atmosphire verschwunden, ein Ambien-
te, welches heute mit vielen Anstrengun-
gen und auf neue Weise erst wieder entwi-
ckelt werden muss. Doch wie schon seit
den Anfingen wird die Entwicklung der
Bahnhofstrasse auch heute von Behdrden
und Interessengruppen im Auge behal-
ten. Die Strasse braucht gliickliche Ideen,
gegliickte Umsetzungen, geeignetes Stadt-
mobiliar und vor allem Zeit, um eine neue
Patina anzusetzen. Es ist nicht einfach,
eine Verkaufsstrasse gleichzeitig als Volks-
garten zu bewirtschaften.

Und wieder ist es der Bahnhof, der
neue Impulse bringt. Die Umgestaltung
des Bahnhofplatzes mit dem neuen, viel-
versprechenden Bushof erhoht auch die
Attraktivitat der Bahnhofstrasse, und das
zukiinftige Bahnhofquartier verheisst neue
Kundschaft. Die inzwischen zur Stadt ge-
wachsene Gemeinde wurde mit immer
neuen Ideen zu etwas Besonderem und be-
statigt heute mit ihrer immer urbaner wer-
denden Bahnhofstrasse — wie anno dazu-
mal mit dem Grenzbahnhof - ihre
Zentrumsfunktion fiir die ganze Region.*

Hanna Rauber, Jahrgang 1949, ehemalige
Umwelt- und Sicherheitsbeauftragte, heute Archivarin
des Werdenberger Kulturarchivs der HHVW.
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