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DOKUMENTATION

Zwischen S-Bahn 2013 und FL-A-CH

Die Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrs im Rheintal

Anton Heer

m 15. Dezember 2013 hat die neue
S-Bahn St.Gallen den Betrieb auf-
genommen. Eine einst kaum vorstell-
bare Entwicklung des offentlichen Ver-
kehrs (6V) fihrte zu umwilzenden An-

derungen auf der Angebotsseite. Die
Bahnlandschaft im St.Galler Rheintal
ist heute dank umsichtigem Agieren
und trotz haushalterischem Umgang
mit den knappen verfiighbaren Mitteln

kaum wieder zu erkennen. Zwischen
der Jahrtausendwende und dem De-
zember 2013 ist sehr viel geschehen.
Ein Blick hinter die Kulissen und in die
Chronik der jingeren Vergangenheit

Das Stationsgebaude Triibbach erinnert an die SOB-Normbauten
der Griinderzeit. Um 1900 wehrte sich der St.Galler Regierungs-
rat gegen die Aufstockung, die er als teures Provisorium
bezeichnete. roto Daniel Heer, 1. April 1976

Die letzten Reste der Bahnhofbauten von Buchs aus dem Jahr
1873 sind noch sichtbar. Die einst fiir Buchs typischen Fahrlei-

tungsgehinge gingen auf die Modernisierung der 1950er Jahre

zuriick. Foto Daniel Heer, 1. April 1976
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Die Bahnhofbauten der Gegenwart aus der Drehscheiben-
perspektive im Frithjahr 2013. foto Anton Heer, 25. April 2013

Triibbach erhielt durch den Bau der Sarganserschlaufe Aussen-
perrons. Die Gleisanlagen wurden auf ein Minimum zuriickge-
baut. Fiir die nachsten Jahre wird Triibbach wohl ohne Zugshalte
bleiben. Foto Anton Heer, 25. April 2013




Der «Rheintal-Express» wurde im Jahr 2000 aus modernen Ein-
heitswagen Typ IV und Zusatzwagen Typ Il formiert. In Heerbrugg
blieben die Gleis- und Fahrleitungsanlagen noch weitgehend auf

dem Stand der Elektrifikation von 1928. foto Anton Heer, 29. Juli 2000

In Au erinnerten im Jahr 2000 Stationsgebaude, Giiterschuppen
und Anschlussgleise an die Zeit des Giiter- und Personenverkehrs
als selbstverstindliches Nebeneinander. Das junge Angebot

«Ostwind» baute noch auf NPZ-Pendelziige der SBB.
Foto Anton Heer, 24. Juli 2000

ist fallig geworden und wird tUberra-
schen.

170 Jahre kantonale
Eisenbahnpolitik

Die «S-Bahn St.Gallen 2013» ist so-
wohl Frucht umsichtiger kantonaler
Verkehrspolitik als auch Frucht der
jungeren eidgenossischen Verkehrspo-
litik. Die «S-Bahn St.Gallen 2013» hat
gute Chancen, als Ausldser fiir noch
viel weitergehendere 6V-Entwicklun-
gen Geschichte zu schreiben. Soviel sei
vorweggenommen. Ein Blick zurick
auf die st.gallische Eisenbahnpolitik
zeigt ein Auf und Ab zwischen Erfolgs-
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geschichten und enttiuschten Erwar-
tungen. Diese Riickschau soll nicht
zuletzt das Verstindnis fur aktuelle
Gegebenheiten und Entwicklungen
wecken.

Das Eisenbahnnetz auf dem Gebiet
des Kantons St.Gallen entstand in der
Frithzeit der schweizerischen Eisen-
bahnen. Die Linien der «Schweizeri-
schen Studostbahn» (der ersten SOB)
durch das Rheintal sowie zwischen Sar-
gans und Rapperswil entstanden im
Hinblick auf eine fraglos kommende
Ostalpenbahn. Der Bau der Gotthard-
bahn machte diese Vision gegenstands-
los. Die «St.Gallisch-Appenzellische Ei-

Die Gleisanlagen von Au sind inzwischen auf ein Minimum
reduziert. Es bleiben noch die Funktionen einer Haltestelle und
Kreuzungsstation. foto Anton Heer, 25. April 2013

Heerbrugg im Friihjahr 2013. Die Perronkanten sind schienen-
frei und behindertengerecht zuganglich, der Bushof liegt in
komfortabler Ndhe. foto Anton Heer, 25. April 2013

senbahn» (SGAE) auf der Achse Ror-
schach-St.Gallen—-Winterthur entstand
aufgrund der wirtschaftlichen Interes-
sen der Stadt und Region St.Gallen, je-
doch im Widerspruch zur bundesritli-
chen Eisenbahnpolitik von 1850 und
garim krassen Widerspruch zu den ver-
kehrspolitischen Interessen des Kan-
tons Thurgau. Die sogenannte St.Gal-
lerlinie tberfliigelte die Thurtallinie
alsbald bei Weitem und gehort seit
Generationen zur Ost-West-Transversa-
len. St.Gallische Eisenbahn- und Inter-
essenpolitik mit Hohen und Tiefen hat
also Tradition — oder eben eine lange
Geschichte vorzuweisen!
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Auffillig an der Netzentwicklung im
Kanton St.Gallen ist die Zurtickhaltung
im Investitions- und Expansionsge-
baren der damaligen «Vereinigten
Schweizerbahnen» (VSB), der Nachfol-
gegesellschaft der SOB, SGAE und der
Glattalbahn. Der verkehrs- und finanz-
politisch mutige Schritt zum Bau der
Bodensee-Toggenburg- und Ricken-
bahn war die Folge wirtschaftlich und
politisch motivierter Interessen. Trei-
bende Momente waren die Vision einer
direkten Anbindung an die Gotthard-
Achse tiber St.Gallen—Zug, beispiellose
private Initiativen sowie das erwachte
staatspolitische Interesse des Kantons
St.Gallen an fortschrittlichen Verkehrs-
beziehungen. Das Linthgebiet und das
Toggenburg wollten und sollten ver-
kehrstechnisch besser erschlossen so-
wie mit der Kantonshauptstadt und
Textilmetropole St.Gallen enger ver-
bunden werden. Die Diagonalverbin-
dung St.Gallen—Rapperswil durch das
bautechnisch anspruchsvolle Voralpen-
gebiet ist auch heute noch die konkur-
renzlos schnellste Verkehrsverbindung.
Das Normalspurnetz auf dem Gebiet
des Kantons St.Gallen blieb ab 1910 bis
in die jiingste Zeit nahezu unverandert.

290

Jede Angebotsentwicklung baut auch
heute noch auf diesen teils weit Gber
hundertjdhrigen Strukturen auf.

Als Randgebiet und Grenzregion
konnte der Kanton St.Gallen seine ver-
kehrsgeografische Stellung nach dem
Scheitern der Ostalpenbahn-Plane und
-Visionen politisch kaum je ausspielen.
Man blieb tber lange Zeit Randregion
oder Nebenschauplatz im Transitver-
kehr und wurde erst in der jlingeren
Vergangenheit Nutzniesser von Errun-
genschaften wirtschaftlicher Ballungs-
gebiete, des schweizerischen Taktfahr-
plans oder der Bahn 2000. Der Kanton
St.Gallen ist also traditionell gezwun-
gen, selbst aktive Eisenbahnpolitik zu
betreiben und - trotz seiner verkehrs-
geografisch bedingten inneren Interes-
senvielfalt — tragfihige Losungen zu
finden. Die «S-Bahn St.Gallen 2013» ist
nun Ergebnis des finanziell zwischen
Bund und Kanton austarierten Einsat-
zes der Mittel fur die Ausbauten der
Bahninfrastruktur. 30 Prozent Mehr-
leistung zu Gunsten der 6V-Kundschaft
lassen sich sehen — auch wenn einige
schmerzliche oder vielmehr emotions-
belastete Kompromisse eingegangen
werden mussten.

Die fiir hohere
Fahrgeschwindig-
keiten geeigneten
neuen R-Fahr-
leitungen bei

Sevelen.
Foto Anton Heer, 11. Juli 2013

Regionale Anspriiche miussen sich in
die ibergeordneten nationalen und in-
ternationalen Fahrplanstrukturen so-
wie langfristigen Entwicklungen des Ei-
senbahnnetzes einfiigen lassen. So ist
es naheliegend, dass Infrastrukturaus-
bauten oder Leistungsangebote im na-
hen Ballungszentrum Ziirich unmittel-
bare Folgen fiir die Nachbarregionen
haben. Die Grenznihe wie auch die ver-
kehrsgeografisch heterogenen Interes-
sen zwingen den Kanton St.Gallen zu-
dem zur aktiven Auseinandersetzung
mit einer tiberraschenden Vielfalt von
Visionen und Zukunftskonzepten. Eini-
ge aktuelle Begriffe und Schlagworte
erinnern uns auch an diese Tatsache.
Die S-Bahn Obersee, Bodan-Rail 2020,
Initiativen wie die Bodensee S-Bahn
und das Bodensee-Rheintal-Y sowie
D-A-CH und FL-A-CH als grenziiber-
schreitende 6V-Konzepte stehen als ver-
kehrspolitische Herausforderungen im
Raum — und finden Resonanz in der ak-
tuellen Verkehrspolitik.

Rheintal - zwischen Alltag
und Visionen

Lang fihrte die Eisenbahn im
St.Galler Rheintal ihr Schattendasein



Alte Fahrleitungs-
anlagen, die Ge-
schichte sind. Eine
Momentaufnahme
im Friithjahr 2013
beim verkehrsge-
schichtlich bedeu-
tenden Niveau-
iibergang von

Haag-Gams.
Foto Anton Heer,
25. April 2013

als eine Art Denkmal oder Merkwr-
digkeit iiberholter Visionen und eines
freundeidgendssischen Ostalpenbahn-
versprechens. Die einst als Zulaufstre-
cke zu einer Ostalpenbahn konzipier-
te Transitbahn von Rorschach tuber
St.Margrethen nach Chur blieb eine
Nebenstrecke — zuweilen weitab von
den Siedlungen. Einen Hauch Inter-
nationalitit brachten die Arlbergbahn
und der aufkommende Tourismus im
Bundnerland. Die Bahnelektrifikation
und der durch die Industrialisierung
geférderte  Guterverkehr belebten
den Eisenbahnverkehr im Rheintal.
Reste zahlreicher Anschlussgleisanla-
gen erinnern noch heute an die einsti-
ge Guterbahn SBB. Uber Jahrzehnte
blieben aber die Gleisanlagen nahezu
unverandert und die streckenweise
problematischen Baugrundverhiltnis-
se in der Rheinebene storten nur be-
dingt.

Erste bauliche Verinderungen kon-
zentrierten sich vorerst um 1960 auf
den Grenz- und Guterbahnhof Buchs.
Dort kuindigten schienenfreie Zuginge
zu den Zugen und Inselperrons die Mo-
derne an. Durch den zunehmenden
Strassenverkehr dringte sich im Rhein-
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tal sodann der Bau verschiedenster

Strassentiberfuhrungen oder -unter-
fihrungen auf. Bahnbetrieblich blieb
die einspurige Rheintalstrecke aller-
dings dem unseligen Ruf der chroni-
schen Verspatungsursache treu. Kurz:
An dichtere Fahrpline oder hoéhere
Streckengeschwindigkeiten durfte bis
in die jiingste Zeit gar nicht gedacht
werden.

Das eher durchzogene Bild darf den-
noch nicht dartiber hinwegtiuschen,
dass im Rheintal wiederholt Aufbruch-
stimmung herrschte. So brachte die In-
dustrialisierung des unteren und mitt-
leren Rheintals die Trambahnen und
den Anschluss ins Appenzellerland.
Fast gleichzeitig entstanden Normal-
spurbahnprojekte, die eine direkte Ver-
bindung zwischen Altstitten und
St.Gallen (Ruppenbahn) sowie zwi-
schen dem Werdenberg und dem Tog-
genburg bringen sollten. Verkehr und
Handel Richtung Osteuropa befliigel-
ten die Visionen des noch jungen
20. Jahrhunderts. Die Weltpolitik zer-
schlug alsbald die hochfliegenden Pla-
ne. Der Aufbruchstimmung folgte die
konsequente Beschrankung auf das Al-
lernotwendigste.

Eine wenigstens spate Einlosung des
Ostalpenbahn-Versprechens und die
damit einhergehende Aufwertung der
Bahnachse durch das Rheintal fiel der
wenig tiberzeugenden Verkehrspolitik
und den widerspruchlichen Interessen
der Ostschweizer Kantone zum Opfer.
Alte politische Animosititen trugen das
ihre zum Scheitern der wiederauf-
lebenden Ostalpenbahn-Visionen bei.
Erst die Bahn 2000 und eine eigent-
liche Renaissance des 6V fuhrten im
Rheintal zu einer fast unglaublich er-
scheinenden Dynamik. Ostwind, HGV-
Anbindung, ZEB, D-A-CH, FL-A-CH,
Bahn-Y, BODEX und andere Bezeich-
nungen fur Visionen und Konzepte
fanden den Weg an die Offentlichkeit.
Zusitzliche verkehrspolitische Impulse
lieferten das Farstentum Liechtenstein
und der bemerkenswert visionenfreu-
dige Nachbarkanton Graubtinden. Die-
ser spielte dem Kanton St.Gallen unter
dem Arbeitstitel BODEX einen Steil-
pass zu, der nun durch die Region
Rheintal und die Stinderite Karin Kel-
ler-Sutter und Paul Rechsteiner aufge-
nommen und als Bahn-Y mit Nach-
druck weitergespielt werden: «Boden-
see-Rheintal-Y — Wir sind am Zug.» Am
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Freitag, 21. Juni 2013, hat das Parla-
ment die Vorlage FABI/STEP definitiv
verabschiedet und somit die erste
Etappe des Bahn-Y aufgegleist. Die
FABI-Vorlage wurde anlasslich der
Volksabstimmung vom 9. Februar 2014
mit tiber 60 Prozent Ja-Stimmen ange-
nommen.

Die Betriebsaufnahme der vierten
S-Bahn der Schweiz — «Ostwind, Bahn
und Bus Region St.Gallen» — erfolgte
im Jahr 2000 noch mit massigen Investi-
tionen. Eine bescheidene neue Perron-
kante mitten in der Stadt Rorschach
war etwa alles, was als wesentliche Neue-
rung im st.gallischen Schienen- bezie-
hungsweise Stationsnetz bezeichnet
werden kann. Diese Perronkante sollte
sich allerdings als
grosster Tragweite erweisen. Die un-
endlich lange Geschichte rund um die

Baumassnahme

Rorschacher Eisenbahnfrage war vom
Tisch. Kaum jemand zieht heute den
grossen Nutzen dieser fur Generatio-
nen umstrittenen Eisenbahnlinie mit-
ten durch das Stadtgebiet in Zweifel.
Die Bahnhofumbauten in Staad, Rhein-
eck und St.Margrethen stellten fir
«Ostwind» weitere wichtige Elemente
dar. Damit konnte endlich der betrieb-
lich erforderliche schienenfreie Zu-
gang zu den Ziugen wenigstens entlang
der Doppelspurstrecke angeboten wer-
den. Mit der neuen Perronhohe P55
wurde auch der stufenfreie Zugang zu
den meisten Zugskompositionen mo-
derner Bauart moglich. «Ostwind,
Bahn und Bus Region St.Gallen» brach-
te fir den 6V im Rheintal zwischen Alt-
stitten und Sargans einschneidende
Anderungen. Das Regionalzugsange-
bot wurde durch Busverbindungen er-
setzt, womit die Schliessung mehrerer
Stationen verbunden war. Siedlungsna-
he Busangebote entstanden zum Preis
erheblich lingerer Gesamtfahrzeiten.
Weitere bauliche Anpassungen folgten
darauf in Schwerpunkten und Umstei-
geknoten wie Buchs, Heerbrugg und
Altstatten. So liessen sich im Rahmen
des Ostwind-Angebots kundenfreund-
liche bauliche Verbesserungen umset-
zen. Damit waren bahnseitig die ange-
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botsmassigen Grenzen vorlaufig ausge-
reizt.

Durch die Annahme der FABI-Vorla-
ge ruckten in der Region Werdenberg
grundlegende Angebotsverbesserun-
gen in tiberraschende Nahe. Der Dop-
pelspurausbau zwischen Buchs und Se-
velen sowie eine Wiederinbetriebnah-
me einer neuen, Richtung Norden ver-
schobenen Station Trubbach gehoéren
zum Projekt. Rund 180 Millionen Fran-
ken sollen kurz nach 2020 nutzbar wer-
den und auch das Bahn-Bus-Angebot
zwischen Buchs und Sargans fiir die 6V-
Kundschaft beidseits des Rheins auf-
werten. Park&Ride-Anlagen bieten zu-
dem fur die Gemeinden Wartau und
Balzers attraktive 6V-Anbindungen.

Ein Blick hinter die Kulissen

Das 2005 durch die eidgendssischen
Rate verabschiedete HGV-Anschlussge-
setz machte auch fur das St.Galler
Rheintal Bundesmittel fiur den Bahn-
ausbau verfiighar. Angebotsseitige Ver-
besserungen wurden unter dem Titel
der Einbindung in das europaische
Bahn-Hochleistungsnetz moglich. Das
auslosende Moment fiir Planungsarbei-
ten zu Gunsten weiterer Angebotsver-
besserungen auf dem Gebiet des Kan-
tons St.Gallen war gegeben und liess
sich wohlorchestriert zusammen mit
weiteren verfigbaren Finanzquellen
nutzen. Die Zeit fiir Konzept- und Pla-
nungsarbeiten war gekommen.

Die Entwicklung eines attraktiven
und dennoch kostenglnstigen 6V-An-
gebots stellt ein ausserst komplexes Un-
terfangen dar. Der 6V-Kunde erwartet
Verbesserungen, indem mehr Fahrgele-
genheiten und zugleich schlanke An-
schliisse angeboten werden sowie gute
Beziehungen mit dem tibergeordneten
schweizerischen oder gar internationa-
len Fahrplangefiige gewahrleistet sind.
Zugleich sollten Guterzugstrassen ver-
fagbar bleiben und langerfristige Ange-
botsentwicklungen berticksichtigt wer-
den. Investitionen in die kostspielige
Bahninfrastruktur sollen stets nachhal-
tig sein. Die Fachleute und Planer be-
wegen sich also im magischen Dreieck,

gebildet aus (Fahrplan-)Angebot, Roll-
material und Infrastruktur. Dass ein
Mehrangebot von rund 30 Prozent mit
dem unmittelbar verfiigbaren Rollma-
terial und der bestehenden Bahninfra-
struktur nicht moglich sein wurde, war
langst klar.

Welches Fahrplanangebot lasst sich
mit welchem Rollmaterial und mit
welcher Infrastruktur umsetzen? Her-
ausfordernde Abklarungen fahrplan-
technischer Art beztiglich der Rollma-
terialbewirtschaftung und damit der
Zugsumlaufe sowie erreichbarer Zugs-
geschwindigkeiten und der Fahrbahn-
dynamik mussten getitigt werden. Das
bautechnisch problemlos erscheinen-
de Rheintal hat es in sich, denn die
Bodenmechanik weist die Zugsge-
schwindigkeiten unerbittlich in Gren-
zen. Der weiche Torfboden zwischen
Altstitten und Heerbrugg oder verhalt-
nismassig hochliegende Grundwasser-
vorkommen in der Gegend von Sargans
galt es zu beachten. Technische Gren-
zen waren darauf auch experimentell
auszuloten. Abschnittweise zuldssigen
Hochstgeschwindigkeiten  von 125
km/h, 140 km/h und 160 km/h wur-
den durch Serien von Probefahrten be-
stiatigt. Sicherungs-, Fahrbahn- und
Fahrleitungstechnik
Rheintal betrachtliche Investitionen er-

machten im

forderlich, die etwa der folgenden
Faustregel entsprechen: 2 Sekunden
Fahrzeitgewinn durch hoéhere Fahrge-
schwindigkeiten kosten eine Million
Franken. Uber 70 Sekunden mussten
im Rheintal gewonnen werden!

Mit der Ringbahn (S4) rund um den
Kanton gelang ein rund dreistindiger
Zugsumlauf und mit dem REX-Zugs-
durchlauf von Wil tiber St.Gallen nach
Chur konnte eine rund zweistindige

Zulassige Strecken-
geschwindigkeiten

125 km/h  Ubliche Hochstge-
schwindigkeit

140 km/h  Buchs—Weite

160 km/h  Riithi-Haag-Gams



Kurz erklart

HGV-A: Das Bundesgesetz tber
den Anschluss der Ost- und der West-
schweiz an das europdische Eisen-
bahn-Hochleistungsnetz soll unter
anderem den Hochgeschwindig-
keitsverkehrs-Anschluss (HGV-A)
der Ostschweiz sicherstellen. Die
Massnahmen betreffen beispielswei-
se die Verbindungen Ziirich—Mun-

chen, Chur-St.Margrethen und
St.Gallen—Konstanz.
InfraFonds: Das Bundesgesetz

uber den Infrastrukturfonds fiir den
Agglomerationsverkehr ermoglicht
Beitrage zur Verbesserung der Ver-
kehrsinfrastruktur in Stadten und
Agglomerationen.

ZEB: Das Bundesgesetz tiber die
zukiinftige Entwicklung der Bahn-
infrastruktur bezweckt unter ande-
rem den Ausbau der Guiterverkehrs-
kapazititen sowie die Erh6hung der
Zahl der Vollknoten im schweizeri-
schen Taktsystem.

FABI/STEP: FABI steht fur Finan-
zierung und Ausbau der Bahn-Infra-
struktur, STEP fuir Strategisches Ent-
wicklungs-Programm.

Fahrzeit erreicht werden. Optimale
Umliufe im Stundentakt-Raster erlau-
ben minimale Rollmaterialbestinde
und manchenorts wieder Zugshalte so-
wie schnelle Verbindungen mit Kno-
tenbahnhofen. Wermutstropfen blei-
ben dabei weniger REX-Halte (St.Fiden
und Rheineck) und der Wegfall des
2005 eingefithrten «Thurbo-Shuttles»
zwischen Buchs und Sargans. Mindes-
tens vorldufig und ohne durchgehende
Doppelspur zwischen Sargans und
Buchs kann bis auf Weiteres nur noch
Sevelen mit der Bahn bedient werden.

Beachtlich ist im Hinblick auf die «S-
Bahn St.Gallen 2013» die Vielfalt der
genutzten Finanzquellen und die da-
durch begriindete Fragmentierung der
Projekte. Der Kanton als Besteller,
HGV-, NEAT- und ZEB-Kredite sowie
InfraFonds spielen mit. Im Rheintal er-
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Perron P55 und spartanische Publikumsanlagen von Rebstein-Marbach.
Foto Anton Heer, 11. Juli 2013

folgten die Investitionen mehrheitlich
unter dem Titel HGV-A — das Rheintal
als Nutzniesser der Anbindung ans eu-
ropaische Hochgeschwindigkeitsnetz!
Das verkehrspolitische und finanztech-
nische Puzzle, das die Standortattrakti-
vitit des Rheintals starken soll, ist kom-
plex.

Die Anpassungen der Bahn-Infra-
struktur im Rheintal umfassten die
Publikumsanlagen und insbesondere
die Erhohung der Perronkanten auf
die Normhohe P55, das heisst auf eine
Perronhohe von 55 Zentimetern tber
Schienenoberkante. Wesentliche weite-
re Baumassnahmen betrafen den Riick-
und Umbau der Gleisanlagen, neue

Fahrleitungsanlagen fur hohere Ge-
schwindigkeiten sowie die Erneuerung
der Sicherungsanlagen. Diese Arbeiten
erfolgten im Rheintal teils wihrend des
regularen Bahnbetriebs oder wahrend
fahrplanmassigen Betriebspausen, teils
aber auch wahrend Totalsperrungen
einzelner Streckenabschnitte. Solche
bautechnisch vorteilhafte Totalsper-
rungen bedingten im Rheintal jeweils
zwei Inselbetriebe mit Pendelziigen,
die durch Bahnersatzbusse miteinan-
der verbunden wurden. Fir die Bahn-
kunden ergaben sich dabei einschnei-
dende und tberraschende Konsequen-
zen, die individuelle Reisepline zuwei-
len ziemlich grandlich tber den

Die Vielfalt der Finanzquellen

HGV-A Kreuzungsstation Au
InfraFonds Publikumsanlagen Rebstein
HGV-A Bahnhofausbau Altstatten
InfraFonds Publikumsanlagen Oberriet
InfraFonds Publikumsanlagen Riithi

ZEB Bahnhofausbau Salez-Sennwald
InfraFonds Publikumsanlagen Sevelen
HGV-A Bahnhofausbau Sargans
HGV-A

Geschwindigkeitserh6hungen 140/160 km/h

Zu den Abkurzungen siehe den Kasten «Kurz erklart»
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Haufen warfen. Die iiberhandnehmen-
den, wenig kundenfreundlichen Total-
sperrungen auf dem schweizerischen
Eisenbahnnetz tuber Tage, Wochen,
Monate oder neuestens gar Jahre las-
sen vermuten, dass heute die zeitnahe,
ja laufende Uberpriifung von Reisepla-
nen duch die Bahnreisenden selbst
mittels Internet stillschweigend voraus-
gesetzt wird. Verargerte Kunden, Um-
steigeeffekte weg von der Bahn und
teils nachhaltige Umsatzeinbussen
scheinen sich immer noch zu rech-
nen — und werfen dennoch ein eher
schales Licht auf die vollmundig propa-
gierte Kundennihe oder das Dienst-
leistungsverstandnis der Eisenbahnun-

ternehmen.

Randglossen zum Angebot

Der Begriff Angebot kann auf das
Fahrplanangebot reduziert werden,
wird aber den teils recht vielfaltigen Be-
durfnissen nur bedingt gerecht. 30 Pro-
zent Mehrleistung ist im Sinn jener der
S-Bahn-Perspektive oder des Fahrplans
zutreffend. Wichtige andere Qualititen
oder gar Riickschritte werden so wirk-

sam ausgeblendet.
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Die Industrialisierung des Personen-
transports mittels Transportmaschine
Eisenbahn ist im Hinblick auf das neue
S-Bahn-Konzept sehr weit getrieben
worden und scheint gar eine bedenk-
liche Eigendynamik zu entwickeln.
Fahrplantechnisch ist dagegen wenig
einzuwenden. Das bis aufs Letzte und
auf Minutenbruchteile ausgereizte
Transportsystem  Eisenbahn  bezie-
hungsweise Bahn und Bus erweist sich
aber auch als zunehmend anfalliger.
Technisch gesprochen ist die Fehlerto-
leranz im komplexen System klein ge-
worden. Fatale Auswirkungen zeitigten
denn auch die teils sehr knapp bemes-
senen ﬁbergangszeiten an verschiede-
nen Verkehrsknoten. Anschlussbriiche
mussen die seltene Ausnahme bleiben,
wenn ein Umsteigeeffekt auf die 6V-An-
gebote erreicht werden will. Mit der
wirtschaftlich begriindeten Zentralisie-
rung, dem Personalabbau und der Roll-
material-Standardisierung durch die
beteiligten Bahnunternehmen wurden
nun insbesondere seitens der SBB
Grossstadti-
sche Anonymitat wird draussen in den
Regionen zelebriert oder vielmehr auf-

Grenzen uberschritten.

In Salez-Sennwald
wurde fiir den
Personen- und
Giiterverkehr

investiert.
Foto Anton Heer,
25. April 2013

gezwungen. Dieses Niemandsland
schafft unter anderem Konflikt- und
Missbrauchspotenziale, die sich nicht
einfach durch Videotiberwachungen
beseitigen lassen.
Kurzstreckentaugliches S-Bahn-Ma-
terial ohne Zugbegleiter passt ndmlich
weder zu Interregioangeboten noch zu
touristisch genutzten Verkehrsbezie-
hungen. Die Begriffe «REX» oder
«Rheintal-Express» entwickeln = sich
endgultig zu Beschonigungen, weg
vom potenziellen Markenzeichen.
Dass sich beispielsweise die hochmo-
dernen KISS-Triebziige von Stadler
Rail auch interregiotauglich ausrtsten
lassen, haben Eisenbahnunternehmen
in Osterreich und anderswo gezeigt.
Im Rheintal kommt es nun durch die
neuen Einsatzkonzepte zur grotesken
Situation, dass den Fernverkehrskun-
den zwischen Wil und Chur S-Bahn-
Kompositionen zugemutet
und den Nahverkehrskunden und
Kurzaufenthaltern im S-Bahn-Ringzug

S4 dank der komfortablen und vielsei-

werden

tig nutzbaren SOB-Flirts von Stadler
Rail sogar Fernverkehrskomfort ange-
boten wird.



Der «Rheintal-Ex-
press», ein S-Bahn-
Doppelstocker
neuester Bauart,
iiberholt in Salez-
Sennwald einen
Re 4/4 11 Lokzug.
Der Sicherheits-
warter sorgt fiir
den Schutz der in
Gleisndhe arbeiten-

den Mannschaft.
Foto Anton Heer, 11.Juli 2013

Sollen der treuen 6V-Kundschaft, dem
einheimischen Gelegenheitsreisenden
oder dem umworbenen Touristen das
Bahnunternehmen als kundenorientier-

ter Dienstleister und Gastgeber oder
eine bahnseitige Personalprasenz, die

Doppelstocker der Ziircher S-Bahn im Einsatz ab St.Gallen anlasslich einer Totalsperrung

bei Salez-Sennwald. roto Anton Heer, 2. Juni 2013

WERDENBERGER JAHRBUCH 2015/28

sich auf die Transportpolizei und peinli-
che Stichkontrollen beschrankt, in Erin-
nerung bleiben? Selbsthilfe ist offenbar
gefragt, sei es bei der Entsorgung ange-
troffener Hinterlassenschaften oder bei

der Information von Mitreisenden. An

wen soll sich aber der auf der Strecke ge-
bliebene Reisende wenden oder wer
schafft Abhilfe, wenn Hightech-Toilet-
ten oder die automatischen Durchsagen
und Anzeigen falsch oder gar nicht funk-
tionieren? Mit den Rationalisierungs-
massnahmen, die den Interregioverkehr
offenkundig auf das S-Bahn- beziehungs-
weise Nahverkehrsniveau bringen, wur-
de nebenbei ein gesetzlicher Auftrag
ausgehebelt. Im Bundesgesetz tiber den
Anschluss der Ost- und der Westschweiz
an das europdische Eisenbahn-Hoch-
leistungsnetz (HGVANnG) ist unter ande-
rem zu lesen: «[...] soll die Schweiz als
Wirtschafis- und Tourismusstandort stér-
ken sowie den internationalen Strassen-
und Luftverkehr so weit wie moglich auf die
Schiene verlagern.»

St.Margrethen-Sargans -
eine Momentaufnahme 2013

Die nachfolgende Momentaufnah-
me in Bildern dokumentiert die Rhein-
tallinie des Frithjahrs 2013. Die Reise
oder Serie der Kurzbesuche aller Statio-
nen und Bahnhofe zwischen St.Margre-
then und Sargans ist bereits Geschichte
und bietet wohl Eindrtiicke, die bereits
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Regionalverkehr Ostschweiz: der Liniennetzplan, wie er als Aushang bis Dezember 2013 giiltig war. 88 AG, Regionalverkehr, Ziirich

in wenigen Jahren Erinnerungen an
vergangene Zeiten wecken werden.
Formationen des lokbespannten REX
mit Zugbegleiter sind noch unterwegs —
und ab dem Sommer 2013 bereits Ge-
schichte. Die 6V-Normalitit der kom-
menden Jahre lasst schnell vergessen.
Im Jahr 2000 ware eine Serie solcher
Stippvisiten mit Bahn und Bus tibrigens
noch undenkbar gewesen. Die Fahr-
plandichte des heutigen 6V-Angebots
war also bereits vor dem Fahrplanwech-
sel vom Dezember 2013 beachtlich. Zu-
gegebenermassen, die Tagestour und
Fotoserie vom Donnerstag, 25. April
2013, war auch mit einigen fahrplantak-
tischen Uberlegungen verbunden.

Zwei vergessene Stationen

Kaum je gewurdigt werden die bei-
den Bahnstationen Rheineck und
Staad. Traditionell als Teil des Unter-
rheintals wahrgenommen und ur-
spriunglich Teil der damaligen ersten
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«Schweizerischen Stidostbahn» und
damit am untersten Abschnitt der
Rheintallinie gelegen, blieben diese
Stationen doch am Rand. Beide Statio-

nen wurden wegen der Lage am Dop-

St.Margrethen.

Rorschach—St.Mar-
grethen frihzeitig mit schienenfrei zu-

pelspurabschnitt

ganglichen Perronkanten versehen.
Rheineck darf beztglich der grossztgi-
gen Anbindung an den Busverkehr so-




S-Bahn St.Gallen:
der ab dem Fahr-
planwechsel vom
Dezember 2013
giiltige Liniennetz-

plan.
SBB AG, Regionalverkehr,
Ziirich
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wie an die touristisch attraktiven Ver-
kehrstrager Bergbahn und Bodensee-
Schifffahrt als beispielhaft hervorgeho-
ben werden. Bei Staad fallen die neuen
Anschlussgleisanlagen 6stlich der Sta-
tionsanlagen auf. Beinahe trendwidrig
wurde dort die Gleisanlage der Stadler
Rail durch eine Zweiglinie zum Galli-
ker-Logistik-Center erganzt. Ganz am
Rand sei notiert: Staad dient ab und zu
auch den Flugpassagieren, die die At-
traktivitat des «Business Airport St.Gal-
len-Altenrhein» entdeckt haben. Die
vergessenen Stationen tragen zur um-
fassenden verkehrstechnischen Vielfalt
bei — sie sind Stationen am Rand mit
uberraschenden Qualitaten.
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Profil 880, Rorschach-Sargans. Der tech-

nisch erscheinende Code 15000~16.7 SBB
1435 sagt aus, dass es sich beim Profil 880
um eine elektrifizierte Normalspurstrecke
der SBB handelt. Bahnprofil Schweiz, Diplory, Grafenried
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langst verloren. Foto Anton Heer, 11. Juli 2013

S-Bahn 2013 -
eine Erfolgsgeschichte?

Die 30 Prozent Mehrleistung stellen
angebotsseitig fraglos einen bedeuten-
den 6V-Ausbauschritt Wieweit
Verlagerungs- und Nutzeffekte durch
diese Mehrleistungen generiert wer-
den, kann erst nach zwei bis drei Jahren
verlasslicher
braucht seine Zeit, bis Fahrplankorrek-
turen aufgrund betrieblicher Erfah-

dar.

beurteilt werden. Es

rungen einfliessen und 6V-Angebote

In Staad haben Stationsgebaude und Giiterschuppen aus dem Jahr 1900 ihre Funktionen

und Angebotsainderungen von der
Kundschaft aufgenommen werden
oder Reisegewohnheiten beeinflussen.
Aus eigener Erfahrung kann dennoch
festgestellt werden, dass noch einiges
zu tun bleibt.

Kundenndhe lasst sich weder herbei-
reden noch herbeischreiben. Kunden-
niahe muss erlebbar sein, was Personal-
prasenz bedingt. In dieser Beziehung
sind bedauerliche Verschlechterungen
sowohl fur Einzelreisende als auch fur

Gegeneinander versetzte Aussenperronkanten in Staad dienen
dem Personenverkehr. foto Anton Heer, 11. Juli 2013
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Der morgendliche Postzug aus dem Rheintal, unterwegs nach

Gruppenreisen feststellbar. Knapp ge-
staltete Ubergangszeiten und Fahrpla-
ne ohne jede Fehlertoleranz vertreiben
beispielsweise die potenzielle oder die
bestehende Kundschaft sehr wirksam.
Die Wirtschaftlichkeit des 6V leidet
dadurch zusatzlich. Die technisch kom-
plexen Fahrzeuge bieten unter ande-
rem komfortable Fahrgast-Informa-
tionssysteme, die Zugbegleiter ersetzen
sollen. Falsch oder nicht funktionieren-
de Systeme verlangen jedoch die sofor-
tige Intervention durch das Bahnperso-
nal. Fakt sind die Abwesenheit des Per-
sonals sowie sporadische technische
Storungen, die bestenfalls zu spat, das
heisst nach Betriebsschluss behoben
werden.

Befremdlich stimmen mussen zudem
die bahnseitig jingst losgetretenen Dis-
pute rund um den Infrastrukturunter-
halt. Mehr oder weniger deutlich wur-
den kurz nach der Annahme der FABI-
Vorlage weitere finanzielle Forderun-
gen an die Ooffentliche Hand sowie
Beschuldigungen an die Adresse des vor
Jahren abgetretenen SBB-CEOs Bene-
dikt Weibel offentlich. Als Weibel im
Jahr 2006 von St.Galler Politikern mit
verschiedensten Forderungen fiir Bahn-
ausbauten konfrontiert wurde, wies er
unmissverstandlich auf die damit ver-
bundenen zusitzlich zu tragenden Be-

Frauenfeld, ist formiert aus larmarmen Container-Tragwagen.

Foto Anton Heer, 11.Juli 2013



» . £

e i " 4 -

O

BERGRAHN RHFINECKWALZENHAUSEN ’“:f\‘,{

St 2 - N 2L s

Der Zahnradtriebwagen Rheineck-Walzenhausen der Appenzeller Bahnen vor dem ausgedienten Aufnahmegebaude aus dem

Jahr 1911. Foto Anton Heer, 11. Juli 2013

triebs- und Unterhaltskosten hin. Im
Sommer 2014 ging nun der Aufschrei
durch die Blatter, dass der Fahrbahnun-

w'u/ :
e

4

In Rheineck setzen die Publikumsanlagen mit dem modernen
Bushof neue Akzente. foto Anton Heer, 11. Juli 2013
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terhalt wegen der schweren und stark
beschleunigenden Fahrzeuge auch in
der Ostschweiz zusatzliche Mittel erfor-

dere. Steckt hinter diesen scheinbar
uberraschenden Einsichten wirklich
nur ein beilaufiger Planungsfehler?

Der «Rheintal-Express» (der Interregio REX), bereits unterwegs
als S-Bahn-Doppelstdcker, bediente Rheineck bis zum Fahrplan-
wechsel vom Dezember 2013. Der Baukorper des gedeckten Bus-
hofs wurde als gestalterischer Ersatz fiir den einstigen Giiter-
schuppen konzipiert — aktiver Ortsbildschutz. foto Anton Heer, 11.Juli 2013
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Buchs — und ein Ausblick
tiber die Grenze

Das Farstentum Liechtenstein durfte
bis in die jingste Vergangenheit als
Bahntransitland ohne eigene Bahntra-
dition betrachtet werden. Dem Stre-
ckenabschnitt Buchs—Schaan-Feld-
kirch fiel tiber sehr lange Zeit die Rolle
der Verbindungslinie Sargans—Buchs—
Arlberg zu. Buchs selbst verdankt die-
ser Transitbahn durchs Liandle seine

verkehrswirtschaftlich dominierende
Rolle. Vor der Einfihrung der Vorarl-
bergerbahn nach Buchs im Jahr 1872
fiel namlich dem Bahnhof Haag die
verkehrsgeografische Schliisselstellung
im Werdenbergischen zu. Dort kreuz-
ten sich die Bahn und die Strasse Rich-
tung Rheinfahre und Grenziubergang.
Die Eroffnung der Arlbergbahn im
Jahr 1884 besiegelte darauf die tiberra-
gende Bedeutung von Buchs als Grenz-

Ziige in Buchs — Momentaufnahmen 2013/14

Doppelstockige S-Bahn-Ziige der Bauart KISS begegneten

J S
PR ]

sich vor dem Fahrplanwechsel jeweils zur vollen Stunde als
REX-Formationen in Buchs. Foto Anton Heer, 11. Juli 2013

Re 4/4 11 der SBB in Doppeltraktion unterwegs via
Sarganserschlaufe Richtung Ziirich. foto Anton Heer, 11. Juli 2013
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bahnhof. Buchs wurde das «Tor zum
Osten». Im Personenverkehr erinnern
klingende Namen wie «Orient-Ex-
press», «Transalpin», «RailJet» oder
der «Belgrad-Express» an den Perso-
nentransit. Endlos lang erscheinende
Guterziige rumpelten in gemachli-
chem Tempo tber die Rheinbriicke bei

Buchs und sorgten fiir Betrieb auf dem

weitlaufigen Giiter- und Grenzbahn-
hof.

Der «Thurbo Shuttle» — nur eine Episode? Foto Anton Heer, 11. Juli 2013

Ein Giiterzug mit einer «Taurus» der OBB an der Spitze
unterwegs Richtung Feldkirch. foto Anton Heer, 11. Juli 2013
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Der «Rail-Jet» der OBB verlisst Buchs Richtung Wien. Mit der S-Bahn 2013
Foto Anton Heer, 11. Juli 2013

wurde der Ringzug S4, gebildet mit
Bergnamen tragenden SOB-Flirts, eingefiihrt. Die Ostschweizer
Bergwelt hat so durch die SOB eine originelle Botschafterin
gefunden. Foto Anton Heer, 17. Juli 2014

In Buchs begegnen sich seit dem neuen Fahrplan der Ringzug S4
und der doppelstdockige «Rheintal Express», SBB Typ RABe 511.
Foto Anton Heer, 17. Juli 2014

Buchs ist Grenzbahnhof und damit auch Ort verschiedener
Zugsicherungssysteme. Zwei Eisenbahner der BB nehmen
gerade die halbjahrlich fillige Uberpriifung ihrer INDUSI-
Komponenten in Buchs vor. foto Anton Heer, 17. Juli 2014

WERDENBERGER JAHRBUCH 2015/28 305



Das beispiellose Wirtschaftswachs-
tum im Furstentum Liechtenstein hat
dazu gefiihrt, dass die Zahl der Arbeits-
platze etwa mit der Zahl der Einwohner
gleichzog. Die Wirtschaft Liechten-
steins ist offensichtlich auf eine grosse
Zahl von Pendlern aus den angrenzen-
den Regionen angewiesen — und gene-
riert Verkehr. Dieser Verkehr der Be-
rufspendler wird derzeit fast aus-
schliesslich tber die Strasse abgewi-
ckelt — mit weitreichenden Folgen. Das
durch den Individualverkehr zeitweise
behindert
auch den 6V, der zurzeit weitgehend
auf dem strassengebundenen Busver-
kehr beruht. Die Bahn ist trotz des im
Jahr 2000 erfolgreich eingefithrten
«Liechtenstein Takts» noch keine Alter-
native. Die Problematik der Verkehrs-
uberlastung und des ungentgenden

uberlastete  Strassennetz

6V-Angebots wurde erkannt und einge-
hend analysiert. Der beachtliche, ja
uberraschend grosse mogliche Nutzen
aus einer nahverkehrstauglichen Eisen-
bahninfrastruktur tiberzeugte. Zu gu-
ter Letzt: Standortgunst hat sehr viel
mit einer leistungsfihigen Verkehrs-
und Kommunikationsinfrastruktur zu
tun.

Neben dem durch die Uberlastung
des Strassennetzes erzeugten Leidens-
druck auch  bahnseitige
Entwicklungen ihre Wirkung. Die Vor-
arbeiten zu Gunsten des Angebotskon-
zepts S-Bahn St.Gallen 2013, die er-
mutigenden Erfahrungen mit dem
«Liechtenstein Takt» und nicht zuletzt

zeitigten

die fallige Konzessionserneuerung fiir
die Eisenbahnlinie von Feldkirch nach
Buchs waren gute Griinde fir die Neu-
konzeption eines zeitgemassen Bahn-
angebots. Verkehrs- und Eisenbahn-
politik im Sinn der Kunst des Mogli-
chen wurde dadurch spruchreif und
der Ausbau der bestehenden Eisen-
bahninfrastruktur unter dem Titel
S-Bahn FL-A-CH greifbar.

Mit der nun angestrebten Bevorzu-
gung des S-Bahn-Verkehrs entwickelten
sich Anspriiche, die sich mindestens
unterschwellig gegen den ungeliebten
Bahngiiterverkehr wenden. Parallelen
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Der Liniennetzplan zeigt die
geplanten S-Bahn-Stationen

zwischen Buchs und Feldkirch.
Liechtensteinische Landesverwaltung
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zu bereits praktizierten und lirmpoli-

tisch  begrindeten Umwegfahrten

Halltestellen/Bahnhdfe durch das St.Galler Rheintal zur Entlas-
Feldkirch tung der Seelinie (Rorschach-Kreuz-
Altenstadt lingen) zeichnen sich ab — und neue
Gisingen Konfliktpotenziale werden absehbar.
Tosters Neubau Trotzdem: Auch der Bahngtiterverkehr
Tisis ist nicht zwangsliufig laut oder uner-
Schaanwald Umbau/ traglich, das beweist die moderne Fahr-
Verschiebung zeugtechnik durchaus auch ohrenfil-
Nendeln Umbau lig.
Forst Hilti Umbau Exponenten  des  Verkehrsclubs
Schaan-Vaduz  Umbau Liechtenstein (VCL) entwickelten die
Buchs konsequent auf der bestehenden Bahn-
Lange des Doppelspurabschnitts infrastruktur  beruhenden Nahver-
4.6 Kilometer kehrskonzepte weiter und sehen die
Investition 99 Mio. Euro langfristige Losung im Zusammenspiel

einer normalspurigen Trambahn mit



Ein TALENT-Triebzug der OBB in Buchs als Vorbote der S-Bahn Schaan-Vaduz: Bushof und Bahnhof in unmittelbarer Nachbar-

FL-A-CH. Foto Anton Heer, 18.Juli 2014 schaft, ein Verkehrsknoten mit grossem Entwicklungspotenzial.
Die Bahnschranken in unmittelbarer Ndhe der 6V-Drehscheibe
machen die Konflikte zwischen dem Langsamverkehr (LV), dem
motorisierten Individualverkehr (MIV), der Bahn und dem Bus
augenfallig. Foto Anton Heer, 18. Juli 2014
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Die Rheinbriicke der OBB zwischen Buchs und Schaan. foto Anton Heer, 17. Juli 2014
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Die Haltestelle Forst-Hilti in unmittelbarer Nahe weitlaufiger und
expandierender Industriebauten im Forst. foto Anton Heer, 18. Juli 2014

der S-Bahn. Damit soll auch das Ober-
land, also die Region Vaduz-Triesen—
Balzers, in den Genuss eines effizienten
6V-Angebots
kommen. Das Konzept der Trambahn

schienengebundenen

als Alternative zur Vollbahn ist nicht
grundlegend neu, erscheint aber in der
gegebenen kleinrdumigen Bahnland-
schaft eher als technischer und betrieb-
licher Fremdkorper. Ob ein integrales
und damit vielseitiger nutzbares Voll-
bahnkonzept einer Zweiglinie und Di-
rektverbindung Schaan-Sargans letzt-
lich vorzuziehen ist, wird die Zukunft
weisen mussen. Ein Blick in die Ge-
schichte der Trambahnkonzepte ist
nicht ohne Reiz—und lasst Vorbehalten
ihren berechtigten Platz.

Ein ehrgeiziger Zeit- und Projekt-
plan sollte der S-Bahn FL-A-CH bis
2015 auf die Schienen helfen. Durch
die Umsetzung dieses Nahverkehrskon-
zepts befordert sich das Furstentum
Liechtenstein voraussichtlich in die
vorderste 6V-Liga. Der geplante Halb-
stundentakt zwischen Buchs und Feld-
kirch stellt zusammen mit der Einbin-
dung des Busangebots einen beispiello-
sen Angebotssprung dar. Die S-Bahn
FL-A-CH durfte sowohl die Siedlungs-
als auch die Wirtschaftsentwicklung in
der Agglomeration Werdenberg-Liech-
tenstein massgeblich und nachhaltig
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pragen. Die Dynamik der Entwicklun-
gen ist in doppelter Hinsicht bemer-
kenswert. Einerseits beansprucht eine
politisch tragfihige Umsetzung der
Bahnausbauten im Unterland (Schaan
bis Schaanwald) wesentlich mehr Zeit.
Statt 2015 wird also eher das Jahr 2020
die Eroffnung der S-Bahn bringen. An-
derseits rickte das durch die beiden
Stinderate Keller-Sutter und Rechstei-
ner geforderte Bahn-Y (Bodensee-
Rheintal-Y) und damit ein weiterer
Doppelspurabschnitt zwischen Buchs
und Sargans unvermittelt in Griffnahe.

Die Ausweitung des Fahrplanange-
bots und neue Zugsumliaufe bleiben
abhingig von weiteren Infrastruktur-
ausbauten - insbesondere von der
Doppelspur zwischen Buchs und Seve-
len. Diese Doppelspur soll dannzumal
auch das Oberland, beispielsweise die
Ortschaften Vaduz, Triesen und Bal-
zers mittels Bus-Bahn-Anbindungen
uiber Sevelen und Tritbbach mit der S-
Bahn verknuipfen. Ein Richtung Weite
verschobener Stationsstandort soll in
Tribbach fiir optimale Verkniipfung
und attraktive 6V-Perspektiven beid-
seits des Rheins sorgen. Eine wohlge-
nutzte Zeit bis 2020 hat somit gute
Chancen, einem grenziiberschreiten-
den Entwicklungssprung zum Durch-
bruch zu verhelfen.

Ein TALENT-Triebzug der OBB unterwegs zwischen Forst-Hilti
und Schaan-Vaduz. foto Anton Heer, 18. Juli 2014

Chronik Rorschach-Chur

Die Chronik zur Linie Rorschach—
Sargans—-Chur, Fahrplanfeld 880, zeigt
die Entwicklung der Eisenbahnlinie ab
1957, der Zeit der ersten Doppelspur-
und Kapazitatsausbauten nach der
Bahnelektrifikation im Rheintal.

1957 Doppelspur Sargans—Bad Ragaz.
1970 Doppelspur Zizers—Chur.

1973 Doppelspur Landquart-Zizers.
1982 Taktfahrplan, Einfihrung auf
dem schweizerischen Eisenbahnnetz.
1982 Neue Aussenperrons in Trib-
bach.

1983 Sarganser Schlaufe geht in Be-
trieb.

1985 Neue Perronanlagen
(Gleise 2 bis 5).

1993 Doppelspur Dienststation Ross-
riet-Landquart.

Sargans

1994 Neue doppelspurige Rheinbri-
cke bei Ragaz.

1994 Doppelspur Bad Ragaz—-Dienststa-
tion Rossriet.

1996 Gedeckter Bushof Heerbrugg in
Betrieb.

1997 Neue Perronanlagen P55 in
St.Margrethen (Gleise 1 bis 3).

1998 Neues Aussenperron P55 in Staad
(Gleis 2).

1999 Neues Aussenperron P55 in Staad
(Gleis 1).



Die Station Nendeln erlaubt derzeit noch als einzige Station
in Liechtenstein Zugkreuzungen. Fahrleitungs- und Gleisanlagen

erinnern an langst vergangene Zeiten. foto Anton Heer, 18. Juli 2014

1999 Neue Aussenperrons P55 in
Rheineck (Gleis 1 und 2).

2000 «Ostwind — Bahn und Bus Region
St.Gallen».

2000 «Liechtenstein Takt» wird neu an-
geboten.

2002 Tarifverbund «Ostwind» tritt in
Kraft (81 Tarifzonen).

2002 Neue Perronanlagen P55 in Heer-
brugg (Gleis 1 und 2).

2006 Neue Perronanlagen P55 in
Buchs in Betrieb.

2007 <TGV des Grisons» erreicht Sar-
gans und Chur (befristeter Betriebsver-
such).

2009 Neue Perronanlagen P55 in Alt-
statten (Gleise 1 bis 3).

2010 Gedeckter Bushof Rheineck in
Betrieb.

2010 Neue Perronanlage P55 in Sar-
gans (Gleis 6).

2011 Neue Perronanlage P55 in Sar-
gans (Gleis 7).

2012 Neue P55 und
Durchfahrtsgleis in Au in Betrieb.
2012 Neue Perronkante P55 in Riuthi
(Rackbau auf ein Durchfahrtsgleis).
2013 Neue Perronanlagen P55 in Ober-
riet (Gleise 1 und 2).

2013 Neue Rheinbricke und Kurven-
streckung St.Margrethen—Lustenau.
2013 Neue Perronkante P55 und
Durchfahrtsgleis in Rebstein-Marbach.

Perronkante
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2013 Neue Perronkante P55 und Uber-
holgleis Salez-Sennwald.

2013 Neue Perronkante P55 in Seve-
len.

2013 Das Bahn-Y findet Eingang in die
FABI-Vorlage.

2014 Die  FABI-Vorlage
Schweizer Stimmvolk genehmigt.

2014 Abschluss des Umbaus der Fahr-
leitungsanlagen.

2015 Planung  fiir Abschnitt
Buchs—Sargans (Realisierung Bahn-Y).
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