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Zum Bau und zur Verkehrsgeschichte der ersten eidgendssischen Strasse

Otto Ackermann

m Verlauf des 15. Jahrhunderts wurde

die hochadlige Landesherrschaft im
Zug der Herrschaftsverdichtung im vor-
alpinen und inneralpinen Raum abge-
16st. Gleichzeitig iibernahmen effizien-
tere politische Organisationsformen
den Ausbau zur Territorialherrschaft:
Stidte und landliche Eidgenossen-
schaften gingen Bundnisse ein zum
Schutz gemeinsamer Interessen und
zur gegenseitigen politisch-militéri-
schen Absicherung. In diesem Rahmen
vollzog sich auch das Ausgreifen der
eidgendssischen Orte, die am voralpi-
nen Raum noérdlich der Walensee-Fur-
che interessiert waren.

Wiahrend die wichtigere Grafschaft
Sargans bereits 1483 eidgendssische
Landvogtei geworden war, erlebte die

Die Vielfalt der
Verkehrsformen in
der frithen Neuzeit
widerspiegelt sich
im Titelbild von

®Y§mt\%kéwf:«

Grafschaft Werdenberg (Grabs, Buchs,
Sevelen) noch fastvier Jahrzehnte Besit-
zerwechsel. Dabei kann man vortiberge-
hend auch den Einfluss von Luzern
oder von mit Luzern verbundenen
Adligen feststellen, was auf gesteigertes
Interesse am Rheintal und am West—
Ost-Verkehr schliessen ldsst. Weiter
nordlich waren die Freiherren von Sax
mit Zurich verbundet, besassen die
Appenzeller seit 1460 die Herrschaft
Rheintal, und nach dem Rorschacher
Klosterbruch von 1489 wurde Rheineck
Herrschaftsmittelpunkt der Landvogtei
Rheintal: «Offenkundig wollte man das
linksseitige Rheintal in den Einflussbe-
reich der Eidgenossenschaft bringen.»!

Auf wirtschaftliche Interessen der
Eidgenossenschaft hin deutet ein Ver-
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bot von Spekulationskdufen zur Unter-
bindung der Teuerung im Jahr 1491.?
Dabei spielte der Getreideimport aus
Stddeutschland in den immer stirker
auf Vieh- und Milchwirtschaft umstel-
lenden Alpenraum die kleinere Rolle
als der Import von Salz, das vor allem
aus Hall im Tirol eingefihrt wurde.
«1491 versuchte die Tagsatzung, Spe-
kulationskaufe und Teuerung im Salz-
handel zu unterbinden. Es durfte kein
Salz mehr auf Bestellung oder mit gelie-
henem Geld gekauft werden», schreibt
Fritz Rigendinger in der Sankit-Galler
Geschichte 2003 zur Bedeutung der Wa-
lensee-Route als Importweg und fir
den Wasserweg bis Rapperswil.?

Projektierung und
Bauverhandlungen

In der zweiten Halfte des 15. Jahrhun-
derts gewann also die Kreuzung der
Nord-Sud-Route mit dem Ost—West-
Verkehr an Bedeutung. In diesen Zu-
sammenhang gehort der Ausbau einer
fahrbaren Strassenverbindung von Sar-
gans aus ins linksufrige Rheintal. Uber
die Verhandlungen zum Bau der Stras-
se sind wir sehr gut informiert, hinge-
gen lassen sich nach heutigem For-
schungsstand keine eigentlichen «Pro-
motoren» herausheben, die explizit
ihre Interessen formuliert hatten.

Bereits drei Jahre nachdem am 2. Ja-
nuar 1483 Graf Jorg in Rapperswil die
Grafschaft an die sieben eidgenossi-
Uri,
Schwyz, Unterwalden, Zug und Glarus
(ohne Bern) um 15000 Gulden ver-
kauft hatte, begann an der Tagsatzung

schen Orte Zirich, Luzern,

1 Graber 2003, S. 72.
2 Nach Rigendinger 2003, S. 190.

3 Rigendinger 2003, S. 190. — Zum Fernver-
kehr im Rheintal und speziell zum Salzhandel
von Hall im Tirol iiber den Arlberg vgl. Bilgeri
1987, S. 115-117.
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Von Ochsen gezogener Leiterwagen, beladen mit einem Fass und Warenbiindeln, aus Christoph Silberysens «Grosser Schweizer-
chronik» von 1576. Aargauische Kantonsbibliothek, MsWettF 16:1, 5. 890

vom 25. Juli 1486 im Sarganserland —
also vermutlich mit Augenschein — die
Diskussion um den Ausbau der Strasse
am Schollberg.* Gleichzeitig wurde
auch eine Kommission zur genauen
Festsetzung der Grenzen zwischen Wer-
denberg und Sargans eingesetzt und es
gab Verhandlungen tber die Zollbe-
freiung fur Glarner und Schwyzer
«oberhalb der Steinbriicke»°. Darauf ho-
ren wir fir mehrere Jahre nichts mehr
vom Strassenbauprojekt; erstim Herbst
1490 wurden die Verhandlungen zu
Ende gefthrt. Im Juni 1490 gab man
ein Gutachten «mit Meister Albrechten»
uber die «Wege und Strassen am Scholl-
berg» sowie eine Kostenschitzung in
Auftrag.® Diese wurde Mitte September
den beteiligten Orten vorgelegt.” Im
Oktober war dann eine Mehrheit der
sieben Orte gegen den gemeinsamen
Bau, gestattete aber einzelnen bauwilli-
gen Orten den Ausbau mit der Uber-
nahme der Zollertrige.® Bereits drei
Wochen spdter waren nur noch Zirich
und Unterwalden dagegen,’ und Mitte
November beschloss man den gemein-
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Saumtier einer Reislaufertruppe, beladen
mit grossen Packtaschen, einem Koch-
kessel und einer Pfanne, aus Band 3 von
Wernher Schodolers Schweizerchronik,

um 1510-1535.
Aargauische Kantonsbibliothek, Ms. Bibl. Zurl. 18, BI. 86 recto.

samen Ausbau mit der Klausel, dass
Orte, die allenfalls nicht mitmachen,
ktuinftig nur den bisherigen Zollertrag
erhalten sollten, aber an den erwarte-
ten Mehreinnahmen nicht beteiligt wa-
ren.!” Der eigentliche Baubeschluss
wurde am 6. Dezember 1490 in Luzern
gebilligt in Anwesenheit von Landvogt

Hans Sitter, «genannt Hutmacher», der
den Bauvertrag mit Meister Pechtel vor-
legte.!! Der vereinbarte Baubeginn am
St.Gallustag (16. Oktober) diirfte da-
mit wohl nicht eingehalten worden
sein, da der Entschluss zum Bau der
Strasse ja erst danach fiel.

Im Staatsarchiv Luzern liegt das Ori-
ginalmissiv vom 10. November 1490,
also die Weisung an den Tagsatzungs-
gesandten. Es enthalt Angaben, wie der
Sarganserlinder Landrat und die be-
nachbarten Machttrager sich zum Pro-
jekt der Schollbergstrasse stellten. Al-
len voran stimmte der Abt von Pféfers
in der Erwartung zu, dass anschliessend
auch die Kunkelsstrasse entsprechend
ausgebaut wirde. Flums und Sargans
machten voll mit, Walenstadt war dage-
gen, wollte sich aber anschliessen; der
Vogtvon Werdenberg sah keine Proble-
me einer Kostentiberschreitung.!?

Der Bauvertrag, ausgehandelt vom
Zurcher Ratsherrn und damaligen
Landvogt in Sargans Hans Suter sowie
Hans Sunnenberg, dem luzernischen
Stadtrat und damaligen Landvogt zu
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Der «Zoll-Zadell zuo Sargans» aus der Mitte des 17. Jahrhunderts listet die zu
verzollenden Waren und Tarife auf. staatsarchiv St.Gallen, AA 4 A 7-1

Werdenberg, mit «dem erbern Meister
Michel Prentel von Pfuntz aber der Etsch»
ist noch im Wortlaut vorhanden'® und
regelte den Ausbau der «beriirten strasz
vnd weg der lenge nach durch den Schal-
berg zumachen von dem dorff zit Vill bis
an den Triibenbach, zechen giiler werch
schit wit mit vier vstellinnen, da dz aller
fuglichen ist», unter anderem auch Si-
cherheitsmassnahmen, «wo es notdurff-
tig oder sorgklich ist, da sol er die mur
vflassen gan volliklich ein jeden man der
brust oben». Mit andern Worten: Es war
eine talseitige Mauer von 1,20 bis 1,40
Meter Hohe verlangt.

Im Weiteren wurden festgelegt:
e die Gesamtkosten von 1200 Gulden
mitsamt den Teilzahlungen,
¢ Materiallieferungen durch den Land-
vogt sowie Verpflegung («bedar(f von
smaltz, fleisch, 70sz
isen»), letzteres unter Kostenfolge fur
den Baumeister,
e die Bauzeit von ungefidhr einem Jahr
bis Oktober 1491 mit dem Vorbehalt ei-
ner Fristverlingerung bei verspatetem
Beginn, falls er «mit ratt vnd willen der

korn, win, sallz,
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zwey lantfoglen den anfang des werchs
langer strackten»,
¢ die Abnahmeprozeduren.

Offenbar rechneten die Parteien mit
Zahlungsproblemen: Falls die Bauher-
ren nicht zahlten, solle der Baumeister
im Lande bleiben «so lang vnd vil bis er
vm sin vsslendig summ schuldend, ane
alle sinen costen vnd schad vssgericht vnd
bezalt worden ist». Der Vertrag wurde
eingehalten, denn 1492 fand die Be-
sichtigung der Strasse statt, dabei wur-
de vermerkt, dass die einzelnen Orte

4 EA 3/1,274b. — Breit dargestellt bei Peter
1960, S. 531ff.

5 Wohldie «steinerne Briicke» bei Kaltbrunn.
6 EA3/1,389a.
7 EA3/1,395d.
8 EA 3/1,399v.
9 EA3/1,401h.
10 EA 3/1,402g.

11 In meinen bisherigen Arbeiten zur Scholl-
bergstrasse habe ich nachzuweisen versucht,
dass es sich um den Ausbau eines bereits vor-

Landvogt Hartmann (Hofmeister)
notierte 1659 auf dem alten Exemplar
Probleme fiir eine Neuordnung der
Zolltarife.

Staatsarchiv St.Gallen, AA4 A 7-1

noch je 17 Gulden und 17 Schilling Bei-
trage zu bezahlen hitten, ebenso mach-
te der Baumeister hohere Kosten von
200 Gulden -
zent der Bausumme - wegen des Wet-
ters und hohere Spesen wegen der

immerhin gegen 20 Pro-

Teuerung geltend und ersuchte um
einen Beitrag der Orte.'* Allerdings
beklagten sich bereits 1493 Kaufleute
tber die zu enge Strasse, worauf die
Landvogte in Sargans und Rheineck
angewiesen wurden, die Strasse so ver-

breitern zu lassen, «dass man mit Woll-

handenen Saumweges zur wagengingigen
Fahrstrasse handelte. An dieser Stelle mochte
ich nicht auf diese Diskussion eintreten.

12 Nach einem Typoskript in meinen Unter-
lagen, unbekannter Herkunft. Uberschrift:
«Luzern 1490. 10. oder 17. November». Vgl.
Abschiede III, S. 373, Nr. 401h.

13 Als Abschrift StALU, AKT Al F1, Sargans,
Sch. 389, Aktenband 83, Landvogtei Sargans
und Werdenberg, bisher veroffentlicht an di-
versen Orten, demnachst in der Rechtsquel-
lensammlung Sarganserland.

14 EA3/1, 443a.
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ballen und anderm Kaufmannsgut da

fahren konne».'

Saum, Lagel, Ballen — Transport-
guter auf der Schollbergstrasse

Wenn die Wanderer heute den stei-
len Aufstieg in der Hohwand hinauf-
steigen und sich oben auf der Ruhe-
bank hinsetzen, steigen Bilder auf vom
Verkehr auf der historischen Scholl-
bergstrasse: Fussganger, Saumtiere mit
ihren Ballen, Lastkarren oder Mennis,
Kutschen, Einheimische unterwegs zu
den Dorfern und beschaftigt mit dem
Warentransport im Rodsystem, dazwi-
schen Eil- oder Strackfuhren, Einzel-
handler sind auf Wegen neben Vertre-
tern der grossen Handelsgesellschaf-
ten. Fur die Menschen war frither die-
ser Verkehr so selbstverstandlich, dass
er nur in Ausnahmefillen in Wort oder
Bild festgehalten wurde.

Im Schlussheft seiner Werdenberger
Chronik hat Nikolaus Senn eine um-
fangreiche Zoll- und Weggeldordnung
der Glarner Landvogtei Werdenberg

transkribiert.!® Auf die Festlegung, wie
die Zollertrage fir die nachsten zehn
Jahre verteilt werden sollen, folgt eine
Tariftabelle, Abschrift der
Neuordnung von Landvogt Fridolin
Schindler aus dem Jahr 1760, die ihrer-
seits Zollbestimmungen aus dem Jahr
1690 enthilt, angehingt wird.!” Die
aufgelisteten Guter sind in zwolf Grup-

die als

pen eingeteilt. Nach heutigen Bezeich-
nungen sind dies in dieser Reihenfol-
ge: Weine, Getreide, Milchprodukte,
Vieh, Metallwaren, Textilien, Fasern,
Leder, Fischereiartikel, Chemikalien,
Salz, Vermischtes. Insgesamt sind 116
Posten vermerkt. Als Transportgebin-
far

de erscheinen Fliissigkeiten

Saum!8, Lagelen'?, Seiten-Fuder; far
Getreide oder Fleischwaren Sack,
Ledi?, Tonnen, Zentner, Fass, fir Tex-
tilien auch Ballen. Die Zollbetrage wer-
den in Batzen, Kronen und Pfennig an-
gegeben. Im Anschluss an die Tabelle
wird sozusagen eine Gebrauchsanwei-
sung gegeben und es werden die Aus-

nahmen fir die einheimische Bevolke-
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1786 liess Landvogt Mohr dieses Plakat als Weg- und Zollordnung drucken und
offentlich anschlagen. staatsarchiv St.Gallen, AA 4 A 7b-10
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rung und den Binnenverkehr aufgelis-
tet. Als Nachtrag kommen drei Bestati-
gungen der Zollverordnung aus den
Jahren 1577, 1620 und 1664, was
von der Langlebigkeit der Zolltarife
zeugt.?!

Gleiches gilt von einem «Zoll Zddel
zuo Sargans». Gegentber der vorher
besprochenen Zollordnung ist die Liste
der zu verzollenden Giter nur knapp
halb so lang und auch nicht erkennbar
geordnet. Mit einem «Schiirletz Var-
dell»*?, einem Buindel Kleiderstoff, be-
ginnt sie; als weitere Textilien kommen
vor ein Saum «thuoch», offenbar aus
dem Norden, denn fur «walisch
thuoch» wird der gleiche Tarif von
2 Schilling und 4 Groschen erwéhnt;
Zwilch und Leinen, ein «wullsackh»,
dann auch Leder und Kalbfelle. Ge-
wichtiger sind die Metalle: Kupfer,
Zinn, Blei, pro Ladung 7 Groschen, ver-
arbeitet ( «geschlages khupfer») das Dop-
pelte, Eisen, Stahl, Sensen, Becken. An
Tieren kommen vor Schwein, Schaf,
Ziege, Rind, ein «gwonlich pfdrdt» wird
unterschieden vom «fdaldt roff». Unter
die Lebensmittel fallen Saum und La-
gel «wdllsch wein» neben gewohnli-
chem «wynn», Getreide (ein «ledi
khorn»), Brot, Kase und Ziger (Schwy-
zer, Glarner oder andere), Schmalz,
«ein thonne héring» oder ein Saum ge-
rauchter oder gesalzener Fisch. Auch
Chemikalien, Kosmetika und Gewtirze
kommen vor, Seifen, Schwefel,
rey», Lorbeer.?

Interessant ist der angehangte Text.

«krame-

Es handelt sich um eine Art Kommen-
tar, der von Landvogt Hofmeister un-
terzeichnet ist. Gleich der erste Satz
will eine Erliuterung zu den «mit ei-
nem strichli bezeichnete punkcte» geben,
«damn es st zu wiissen daf difer rodel ist
uf gesezt worden zu der zyt obe vnd ee der
pasp am Scholberg ist zur fuhr vff der ax
wegsam gemacht worden», also dass die
Liste auf eine Zeit zuriickgehe, da
noch kein Wagenverkehr am Scholl-
berg moglich war, dass keine Weinein-
fuhr bestand und keine Ausfuhr®*, aus-
serdem sei der Tarif in Schilling ange-
geben und koénne in Kreuzer umge-
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1804 ersuchte Kaufmann Mathlas Sulser den Regierungsrat des Kantons St.GaIIen um
Zollerlass wegen seiner privaten Instandstellung der seit 1802 beschadigten Schollberg-

strasse. Staatsarchiv St.Gallen, KA R 64-3-f

rechnet werden, was den sieben regie-
renden Orten «wol nutzlich vnd ein
guthen theill ein mehrers am zoll ertra-
gen».

Haben wir eine Zollordnung vor uns,
die auch einen Schollbergverkehr vor
dem Bau der eidgendssischen Strasse
regelte? Wo verlief damals dieser «Pass»,
der jetzt «wegsam gemacht worden» ist?
War seither keine neue Zollordnung er-
lassen worden? Jedenfalls schreibt Hof-
meister, dass «n herr landischribers
Cantzley gar niit zu finden ist», und
sucht, ob Bestimmungen bestehen zur
Ausfuhr (und nicht Durchfuhr) von
Vieh und die Einfuhr weiterer Lebens-
mittel als «korn, vych, salz» fir Einhei-
mische, die mehr als «wap er fiir synen
hufbruch von nothen ist» produzieren
und ausfuhren, ferner wie Fremde be-
steuert werden sollen. Ausserdem sol-
len die Zoller auf Barzahlung bestehen
oder im Verweigerungsfall die Ware be-
schlagnahmen und nicht «zu jaren oder
halben vnd virtel jaren vmb verechnen».
Eine Frage betraf auch den Export von
Eisen, welches in betrachtlichen Men-
gen «uf dem landt gadt wie dan nit we-
nig ins schwaben land tiber den Scholberg
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gefiirt wirth», dessen Verzollung aber
die «Ysen Herren selbsten» bisher verwei-
gerten.”

15 EA 3/1, 452i.
16 Senn 1862, S. 243-253.

17 Weitere Anhinge dieses Dokuments ent-
halten frithere Bestitigungen, die alteste da-
tiert 1577, dann 1664 und 1620.

18 Saum ist kein Hohlmass, sondern bezeich-
net die Last eines Saumtiers. 1 Saum Wein = 2
Zuber = 20 Viertel = 160 Mass (Feldkirch
1460); 1 Lagel Wein = 1 Zuber = 80 Mass (Ra-
gaz/Maienfeld 1462/1484); 1 Saum Salz = 2
Scheffel (Churer Mass 1456). Saumer und
Saumtierkolonnen beanspruchten eine Weg-
breite auf Gebindehdhe von mindestens 3 Me-
tern!

19 Die Ligelen ist ein ldngliches, im Quer-
schnitt stark elliptisches, kleineres Fass zum
Weintransport; 2 Ligelen bilden eine Saum.
Nach Schweiz. Idiotikon, Art. «Ligel».

20 Ledi: Eigentlich ‘Ladung’, hier eines
Saumtiers, aber auch ‘Schiffsladung’, vgl. Ledi-
Schiff.

21 Das von Senn transkribierte Dokument ist
m.W. heute verschollen.

22 Stoffart. Der gleiche Ausdruck findet sich
in einem Zollzettel in Rapperswil zu Beginn
des 16. Jh. (Schnyder 1975, S. 592).

23 So die wichtigsten «Posten»; weitere Aus-

Aus dem gleichen Zeitraum berichten
verschiedene Dokumente aus Rheineck
von Forderungen der St.Galler Kaufleu-
te nach besseren Strassen- und Zollbe-
dingungen, nach Privilegien fiir die an-
sassigen Faktoreien.

Unter anderem richtet sich auch
eine Beschwerde der Rheintaler Fuhr-
leute gegen eine neue «furleiti» von
zwei Batzen pro Wagen und der Ent-
richtung in der Stadt Sargans.?® 1669
meldete Landvogt Lussi der Tagsat-
zung Verhandlungen mit St.Galler
Kaufherren, die bei reduzierten Zollen
und Weggeldern und der Berticksich-
tigung der Faktorei Johann Ritz von
Bernegg die eidgendssische Rheintal-
strasse wahlen wollten, ausserdem sei-
en die Untertanen bereit, gegen Uber-
lassung des halben Zolles die Scholl-
bergstrasse zu verbessern und zu unter-
halten. rundweg
abgelehnt, der Landvogt aber aufge-

Letzteres wurde

fordert, eine Kopie der Zolltarife nach
Zirich zu senden und Abmachungen
von Ritz mit den tibrigen Zollstatten zu
melden.?”

driicke sind schwer zu deuten. — Es sei an die-
ser Stelle dem Lokalhistoriker Martin Graber,
Triibbach, fiir seine Mitarbeit, Bereitstellung
von Archivinformationen, kritische Beglei-
tung und vor allem fiir seine Hilfe bei der Tran-
skription der Urkunden herzlich gedankt.

24 «[...] als daB man diBer zyt wein oder gar
nit mehr zu Ruck saumet.»

25 Die Verzollung des Eisens scheint seit je-
her ein Streitpunkt gewesen zu sein; bereits
1512 und spater 1513 beklagte die Stadt Rap-
perswil bei Schwyz, die Sarganser wirden den
Zoll auf Ausfuhrprodukten, also auch Eisen,
nicht bezahlen. Vgl. Gubser 1998, S. 169-
171. = Zur Rolle der Eidgenossenschaft im Ei-
senabbau am Gonzen vgl. Bugg 2010, S. 41-67.
Vgl. dazu auch die ausfiihrliche Darstellung
bei Rigendinger 2003, S. 193-195 mit Quellen-
angaben und Verweisen auf die éltere Litera-
tur. Danach wurde der schwelende Konflikt
von 1510 bis 1512 gerichtlich vor der Tagsat-
zung verhandelt und flammte 20 Jahre spater
unter Gilg Tschudi wieder auf.

26 EA5/2; CEU/F 3, CEA/F 04-07.

27 EA6/1, Sargans Nr. 181. — Fur eine detail-
liertere Darstellung dieser Thematik siehe
Ackermann 1997, S. 55. Fiir eine Darstellung
der Warenfliisse bzw. Zollertrage fehlen gros-
sere Studien zur Wirtschaftsgeschichte.

343



«Wegen dem Fuhrwesen, denen
Weggeldern, und andern dahin
einschlagenden Dingen ...»

Mit Datum 1. Mirz 1786, also ein
Dutzend Jahre vor dem Untergang der
Landvogtei Sargans, erliess der amtie-
rende Landvogt Joseph Mohr, «des
Raths hochloblichen Stands, und Repu-
blik Luzern, der Zeil regierender Land-
vogl der Graf- und Landschaft Sargans»
eine Verkehrsordnung, «dass jedermdn-
niglichen ohne mindest Ausnahme diese
hichste Landesverordnung auf das ge-
nauest befolge».

Der erste Paragraf verlangt, dass die
Faktoren oder Hausmeister, also die
Verantwortlichen einer Sust, «alle Waa-
ren, Ballen, Kisten, Fisser, Ldagelen ec.
ganz unbeschddigel» ibergeben zusam-
men mit einem gedruckten Formular
und mit Angaben zum Inhalt und Fuhr-
lohn, der am Abladeort dem Transpor-
teur bar auszuhdndigen sei. Im zweiten
Paragrafen wird den Wareneigenti-
mern untersagt, selbstandig Fuhrleute
zu bestellen, «damit in das Kiinftige je-
der Landmann Sarganserlands den glei-
chen Nutzen an dem Fuhrwerk haben
thue», sollen zu «Wallenstatl, zu Ragaz
und an dem Triibenbach» die Faktoren
dem jeweils anstehenden Fuhrmann
die Waren tbergeben; umgekehrt mus-
sen «samtliche Ehrsame Gemeinde Sar-
ganserlands aber pflichtig und verbunden
sein», die notige Anzahl der Fuhrleute
zu organisieren. Im dritten Abschnitt
werden die Transportpreise zwischen
Walenstadt und Ragaz und Triibbach
festgelegt: ein Stiickgut bis 3 Zentner,
ein Saum oder «[Xxmer» Wein kostet
36 Kreuzer, ein Malter Korn 30 Kreu-
zer, ubrige Waren bis 1 Zentner Ge-
wicht 15 Kreuzer.

Die «gnddige Herren und Obere die
Hochstvermeldte Hochlob. VIII. alte im
Sarganserland regierende Ort» gestatte-
ten «in mildvdterlicher Beherzigung» als
Entgeld fur den aufwendigen Ausbau
und Unterhalt der Durchgangsstrassen
bis an die biindnerische und werden-
bergische Heeresstrasse den Einzug
von einem Kreuzer von jedem Reiter
und auch Zugpferd pro Wegstunde;
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Im Gebiet der kleinen Hohwand haben Steinbruch und Festungsbau das Trassee ver-

schwinden lassen: Die erhaltene Strecke nach Triibbach beginnt hinter dem liegenden

Baum rechts oben. foto Otto Ackermann, Fontnas

der Erlos solle dann in den Gemeinden
verteilt werden.

Dieses Weggeld mussten grundsatz-
lich alle bezahlen; ausgenommen wa-
ren nur «Dienstfahrten» an den Aus-
gangsortsowie der «private» Binnenver-
kehr im Sarganserland. Darauf folgt
eine spezifizierte umstandliche «Tarif-
verordnung» fiir die einzelnen Stras-
senabschnitte zwischen Ragaz, Walen-
stadt und Trubbach, zum Beispiel ein
Kreuzer pro Reiter oder auf Kutschen
Reisenden oder pro Transportpferd
von Walenstadt bis Flums; 4 Kreuzer bis
Wartau oder dort iiber den Rhein; bis
zur unteren «Zollbruck» oder nach Wer-
denberg 5 Kreuzer. Interessant ist, dass
ebenso die Leistungen der Zugochsen
nach «Pferdestarken» abgegolten wer-
den, das heisst pro Ochse das Doppelte!
Zum Schluss gibt es eine Erleichterung
fiir Durchreisende: Sie konnen «an dem
ersten Weggeldeinziehungsort, so duwrch
ausgehdngte lTafeln kennbar», fur die

ganze Strecke bezahlen und erhalten
dafiir «einen gedruckien Quitanzzettel».

Damit jedermann diese «allergnd-
digst wverliehen Verordnungen verehren,
beobachten und genauest erfiillen thue»,
wurde sie gedruckt und am Eingang in
die Reichsstrasse, an offentlichen Or-
ten und in Gasthofen angeschlagen
und in allen Kirchen des Sarganserlan-
des offentlich verlesen.

Plane zum Bau einer Hangfuss-
strasse seit dem 18. Jahrhundert

Im 18. Jahrhundert erforderte und
forderte der wachsende Verkehr den
planmadssigen Ausbau von Kommerzial-
strassen, den sogenannten Chausseen.
Fuar die Ostschweiz zu erwahnen ist der
Bau der Furstenlandstrasse unter Abt
Beda, fiir Vorarlberg sind es Strassen-
bauten im Zeitalter Maria Theresias.?®
Voraussetzung dazu waren aber Wille
und Weitsicht eines politischen Zen-
trums.



Aus dem Jahr 1712 ist die Abschrift
eines Schreibens erhalten, in welchem
far den Abschnitt zwischen Sargans
und Tribbach erstmals ein Landvogt
umstindlich die Idee einer Hangfuss-
strasse formulierte.?? Eine Strasse am
Fuss des Schollbergs wiirde nicht nur
den Transport verkiirzen, sondern
auch das Wuhren erleichtern und
brachte zusatzliches landwirtschaftlich
nutzbares Land. Voraussetzung dazu
aber waren Felsarbeiten im Bereich der
Hohwand. In seinem Brief forderte der
Landvogt die Gemeinden auf, ihre Mei-
nung dazu kundzutun. Wie die Stel-
lungnahmen der Gemeinden dazu lau-
teten, wissen wir nicht, nur dass erst
gegen Ende des Jahrhunderts nach
grosseren Beschidigungen der Scholl-
bergstrasse und kostspieligen Repara-
turen Gutachten entstanden, als deren
Ergebnis dann 1822 durch den Kanton
St.Gallen unter der Leitung des be-
kannten Bundner Strassenbauers Ri-
chard La Nicca die heutige Talstrasse
gebaut werden konnte. Erstmals er-
scheint die Linienfithrung der Hang-
fussstrasse skizzenhaft in einem Stras-
senplan von 1770.

Aus dem Jahr 1804 ist ein Brief des
Kaufmanns Mathias Sulser und Comp.
an den St.Galler Regierungsrat erhal-
ten. Darin schildert Sulser, dass nach
den April-Unwettern 1802 die Scholl-
bergstrasse unbrauchbar geworden sei;
private Initiativen zur Ausbesserung
der Schaden seien durch die Herren
Gallati in Sargans hintertrieben wor-
den, weil diese bei dieser Gelegenheit
das Projekt einer Hangfussstrasse vor-
antreiben wollten. Um grossere Einbus-
sen und ein Abwandern des Verkehrs
nach Osterreich zu verhindern, habe er
selber die Instandstellung veranlasst
und ersuche nun um eine befristete
Zollbefreiung zur Deckung der Unkos-
ten.?

Aber erst zu Beginn des 19. Jahrhun-
derts waren die politischen und auch
finanziellen Moglichkeiten zur Reali-
sierung einer neuen Strasse gegeben.
Die heutige Kantonsstrasse am Scholl-
berg ist Teil jener Strassenbauperiode,
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in welcher der Ausbau der Passstrassen
die eindrucklichste Leistung darstellt.?!
Sie war der wichtigste Teilabschnitt in-
nerhalb des Ausbaus der ganzen Rhein-

talstrasse.??

Bau der Kantonsstrasse
als st.gallisches Politikum

Mit der Eroffnung der neuen Kan-
tonsstrasse 1821 hatte die eidgenos-
sische Schollbergstrasse ihre Bedeu-
tung verloren, dennoch wurde sie wei-
terhin fir lokale Bedurfnisse benutzt.
Der neu erschlossene Schollberg dien-
te als Steinbruch, zeitweise in Pacht der
Ortsgemeinde Sargans, die fir die Er-
fallung ihrer Wuhrpflicht hier das
Material besorgte. Als dann ein grosse-
rer Abbruch auch das Trassee der alten
Schollbergstrasse definitiv unterbrach,
loste dies einen lange dauernden
Rechtsstreit aus zwischen der Ge-
meinde Wartau und dem Bundesrat als
oberster fiir den Betrieb der eidgenos-
sischen Strasse verantwortlicher In-
stanz. Die Gemeinde blieb erfolglos,
wie man weiss. Die historische Ver-
kehrsverbindung wurde zum Torso,
blieb in der Erinnerung Geschichtsin-
teressierter aber lebendig.

Ein erster Impuls im Jahr 1998 zur
Instandstellung blieb als Aufgabe in
den Schubladen — und als Projekt im
Kopf des Gemeindeprasidenten Beat
Tinner. 2010 gelang es ihm, Vertreter

28 Dazu gibt Bilgeri 1982, S. 251ff., besonders
S. 255f., eine spannende Beschreibung der
Konflikte um den Erhalt bzw. Ausbau der 11 Ki-
lometer langen Strasse durch das Riet von
Fussach nach Rankweil: Weil Bregenz den
Nord-Stud-Verkehr neu tuber die Stadt fithren
wollte — Ausbau der Hangfussstrasse nach Feld-
kirch 1768-1771 —, war die Strasse vernachlas-
sigt worden und der Warenverkehr von Lindau
aus wurde uber Rheineck auf die schweizeri-
sche Strasse verlagert; die Orte Rankweil-Sulz
und Hoéchst-Fussach erneuerten bis 1780 mit
grossem Aufwand die direkte Verbindung. —In
die gleiche Zeit fallen im Rheintal auch die ers-
ten Versuche, die seit Jahrhunderten von den
Gemeinden erstellten Wuhre durch grossere
Projekte zu ersetzen und wirksamer zu gestal-
ten. Vgl. dazu Kaiser 1990b.

29 StASG,AA4A7b1.

des Inventars historischer Verkehrswe-
ge, der Kantonsarchidologie, der Wan-
derweg-Organisation zusammen mit
ortlichen Fachleuten an einen Tisch zu
bringen und in kurzer Zeit die Finan-
zierung und die Realisierung der ers-
ten Etappe der Wiederherstellung zu
sichern. Wie man hort, ist auch die Si-
cherung der ibrigen Strecken und die
Uberwindung der Licke im Stein-
bruch Schollberg auf guten Wegen.
Damit wird dem verkehrstechnisch arg
misshandelten Engpass am Schollberg
mit der imposanten Auffahrt an der
vorderen Hohwand, dem romanti-
schen Weg im Wald und der spektaku-
laren Durchquerung der «Wunde» des
Steinbruchs ein Stiick Urspriinglich-
keit und ein Denkmal fiir die eidgenos-
sische und regionale Verkehrspolitik
zurtiickgegeben.

Die Kantonsstrasse, die Rheinkorrek-
tion, massive Aufschuttungen, die Ei-
senbahnlinie, die Autobahn A13 und
lokale Wege haben den Engpass zwi-
schen Rhein und Schollberg in einen
reinen Verkehrsstrang umgewandelt.
Nur noch zeitgenossische und literari-
sche Texte erinnern an die einstige
«Magie» des Rheinknies zwischen Ell-
horn und Schollberg.®® Die lirmige,
vom Verweilen abratende Situation
kann ein eigentliches Lehrstick fur die
Verkehrsentwicklung seit dem Mittel-
alter sein.

30 KA R 64-3-. Auf die weiteren Umstinde
und die Politik der Gallatis kann hier nicht ein-
gegangen werden. Vgl. dazu Reich 1997, S. 75.

31 Ausbau der San-Bernardino-Strasse 1818-
1823 unter massgeblicher Beteiligung des Ko-
nigreichs Sardinien-Piemont geplant und aus-
gefiihrt von Pocobelli und La Nicca, die auch
fiir die neue Kantonsstrasse am Schollberg ver-
antwortlich waren. Ausbau der Gotthardstras-
se ab 1818.

32 Zu diesem <«Strassenbaujahrzehnt» und
seinen politischen Auseinandersetzungen vgl.
Reich 1997, S. 63-88.

33 So etwa Escher 1810, zitiert in Reich 2011,
S. 42f., oder in jiingerer Zeit JORG GERMANN
im Roman Ellhorn, Frankfurt a. M. 2004.
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