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Barrierenwarterdienst
auf der Station Rafis-Burgerau

«Lange Winterabende, und kein Mensch kam vorbei...»

Hansjakob Gabathuler, Buchs

tir die Réfiser und die Burgerauer ging
Fam 15. Mai 1929 ein lang ersehnter
Wunsch in Erfiillung: Sie erhielten ihren
eigenen «Bahnhof», der verstdndlicher-
weise mit dem Buchser Grenzbahnhof
nicht in Konkurrenz treten konnte. Die
SBB hatten lediglich der Umwandlung des
Barrierenpostens in eine Haltestelle zuge-
stimmt, womit aber ein Verkehrsangebot
geschaffen wurde, das die weitere Ent-
wicklung der beiden Buchser Gemeinde-
teile beeinflusste und forderte.

«Buchser Sudbahnhof» eroffnet

Bei der Inbetriebnahme der Station Raéfis-
Burgerau wurde zwar kein offizielles Er-
offnungsfest gefeiert, der «Werdenberger
& Obertoggenburger» wusste indes von ei-
nem Volksfest zu berichten, bei dem der
tadellos erstellte Perron schon am frithen
Morgen zahlreich besucht worden sei. Der
Zulauf habe sich wihrend des Tages zu
einem wahren Gedriange verdichtet. Mén-
ner- und Frauenchor gaben einige Lieder
zum Besten, und Lehrer Bruderer griff in
seiner Ansprache weit in jene Zeit zurtick,
als die Altvorderen in respektvoller Ent-
fernung verharrten, wenn ein Zug vorii-
berpuffte, als noch in keinem Rifiser oder
Burgerauer der Gedanke an eine Halte-
stelle aufgetaucht war. Aber die wirt-
schaftlichen Verhiltnisse hatten auch die
Gesellschaft verdndert: Arbeiterinnen und
Arbeiter waren je ldnger je mehr auf aus-
wiirtige Arbeitsplidtze angewiesen, und der
Wunsch nach einem Anschluss an die SBB
konnte schliesslich dank der Unterstiit-
zung der Politischen Gemeinde erfiillt wer-
den. Schon an seiner Sitzung vom 26. Juli
1928 hatte der Buchser Gemeinderat be-
schlossen, es sei — aufgrund der Eingabe ei-
nes Initiativkomitees — fiir die zu erstel-
lende Haltestelle Rifis-Burgerau ein Kre-
dit von 9000 Franken zu bewilligen. Am
18. November des gleichen Jahres stimmte
die Biirgerschaft dem Antrag des Gemein-
derates zu, der besagte, dass mit den SBB
ein Vertrag betreffend der Erstellung einer

Haltestelle abzuschliessen sei, womit die
notwendigen Voraussetzungen geschaffen
waren, um den «Buchser Siidbahnhof» in
Betrieb nehmen zu konnen. Dem vielf#lti-
gen Bravo, das den Redner Bruderer be-
lohnte, habe nur der iibliche Tusch der
Blechharmonie gefehlt, nachdem diese
«infolge regnerischen Wetters ausgeblie-
ben» sein soll.

Auch der Humor kam an jenem Tage nicht
zu kurz. So wurde der auf dem Podest des
letzten Wagens stehende Beamte um den
Ehrenwein gebracht, weil die «Elektri-
sche» nur allzu schnell den Blicken der
Zuschauer entschwand. Und vom Barrie-
renwarter, der damals bekrdnzt seines
Amtes waltete, hiess es, er brauche kiinftig
nur mehr mit dem Kopfe zu nicken, um
dem Lokomotivfithrer kund zu tun, dass
weder ein Réfiser noch ein Burgerauer in
die «Hauptstadt» Buchs zu fahren ge-
denke, womit er — ohne anzuhalten — wei-
terfahren konne. Am bekrénzten Eingang
der Station war zudem vom Fritze-Héns
(Hans Miintener) als Ausdruck der alten
Dorfrivalitit zwischen Réfis und Burgerau
der folgende neckische Spruch angebracht
worden:

«Oh Eisenbahn, oh Eisenbahn,

nun héltst du endlich bei uns an!
Burgerau, die kleine Stadt,

jetzt wirklich einen Bahnhof hat,

und will man hier nicht bleiben stehn,

so kann man auch nach Réfis gehn!»

Station 17 - Réfis-Burgerau!

In der Zeit nach der Eroffnung der Station
hielten in Réfis-Burgerau nur sechs Perso-
nenziige, in den siebziger Jahren waren es
iiber 30, und mit der Einfithrung des Takt-
fahrplans im Jahr 1982, als stiindlich in
jeder Richtung eine Fahrmoglichkeit be-
stand, wurde das Angebot noch vergros-
sert. Im Laufe der Zeit entwickelte sich so-
mit aus der Haltestelle eine kleine Station
mit regem Reiseverkehr. 1967 wurde die
Haltestelle zur Station III erhoben, und
Albert Ammann wurde zum Stationsvor-

Die Barrierenwarterin Babette Mun-
tener amtete auf der Station Réfis-
Burgerau wdhrend 17 Jahren als
AblGserin. Bild aus «Werdenberger
Tagblatt» vom 24. August 1979.

stand I1T befordert. In der SBB-Dienststel-
lenklassifikation rangierte Réfis-Burgerau
stolz als Station 17. Neben Fahrkarten und
gewohnlichen Abonnements wurden auch
Altersabonnements verkauft, und selbst
Reisegepédck konnte aufgegeben werden.
Drei Beamte und eine Barrierenwarterin
versahen bis Anfang der achtziger Jahre
auf der Station ihren Dienst: der Stations-
vorstand Ernst Benz, sein Stellvertreter
Jakob Staub, Betriebsbeamter Christian
Schwendener und die Barrierenwérterin
Babette Miintener. [hnen waren nicht nur
kommerzielle Belange iibertragen, son-
dern es oblag ihnen auch die Bedienung
der Bahnschranken.

Im Raum Rifis tiberqueren drei Strassen-
tiberginge die viel befahrene Bahnlinie
der Strecke Buchs—Sargans, deren Barrie-
ren frither von der Station Réfis-Burgerau
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Barrierenwdrter Jakob Ruosch vor der SBB-Haltestelle Réfis-Burgerau nach ihrer Eréffnung im Mai 1929: Der Kurbel-
stock fir die drei Barrieren befand sich damals im Freien vor dem Stationsgebéude (links vorne). Bild im Archiv

Hansruedi Rohrer, Buchs.

aus von Hand bedient wurden: die Mor-
genweidstrasse, die Stationsstrasse und
der bereits auf Seveler Gemeindegebiet
liegende Weidweg. An die rechtzeitige
Schliessung erinnerte die diensttuenden
Beamten eine technische Einrichtung, die
Zugmeldeanlage, die zu summen begann,
wenn die Schranken heruntergelassen
werden mussten. Dann stand das Ausfahr-
signal von Buchs oder Sevelen auf Fahrt.
War der Zug auf der Strecke, ertonte
ein Klingelzeichen. Zugfolgednderungen,
Verspédtungen oder vorzeitiges Verkeh-
ren mussten nach Vorschrift ebenso in ein
Tagebuch eingetragen werden wie bahn-
dienstliche Transporte und Extraziige.

Ein Blick in die Dienstvorschriften Iésst
leicht erkennen, dass die Arbeit ein grosses
Mass an Verantwortung in sich barg,
konnte doch das Uberhoren der Warn-
anlage leicht Menschenleben gefihrden.
«Der Posten darf wihrend der Arbeitszeit
nicht verlassen werden; der diensttuende
Bedienstete hat auf Telefonanrufe sowie

174  auf das Ansprechen der Meldeeinrichtun-

gen zu achten. Muss er sich aus irgend ei-
nem Grunde ausnahmsweise entfernen,
und kann er telefonische Anrufe nicht
mehr wahrnehmen, so hat er vorher die
Nachbarstationen zu verstindigen und sich
nachher wieder anzumelden.» Bei der
«Meldeeinrichtung», dem «Telefon» in der
Station Raifis-Burgerau, handelte es sich
nur um ein Signaltelefon mit Handkurbel-
betrieb.

Kaltes Wasser im Kampf

gegen den Schlaf

Wie ihre médnnlichen Kollegen versah auch
Barrierenwiérterin Babette Miintener vom
Neujahrsmorgen des Jahres 1965 — als sie,
wie sie selber erzihlt, den fiir sie neuen
Bahndienst sehr nervos antrat — bis zu
ihrer Pensionierung Ende 1981 werktags
und an Sonn- und Feiertagen ihre Arbeit
als pflichtbewusste Abloserin. Urspriing-
lich und vor dem Stellenantritt von Ba-
bette Miintener befand sich der Kurbel-
stock fiir die drei Barrieren, die mit Hilfe je
eines Haspels und einer stark untersetzten

Drahttransmission gehoben und gesenkt
werden mussten, ausserhalb des Stations-
gebdudes. Fiir die tadellose Wartung dieser
Anlage war ein Beamter des Bahnhofs
Buchs zustidndig. Trotzdem war nament-
lich im Winter die Funktion nicht immer
optimal, wenn beispielsweise die zwar
abgedeckten Drdhte und Rollen durch
Schnee und Eisbildung verkrustet waren
und nur mit grosser Anstrengung aufge-
wickelt werden konnten. Dazu fauchte und
pfiff der eisige Fahrwind der voriiberrasen-
den Schnellziige durch Mantel und Klei-
dung, so dass gerne wieder die Warme des
schiitzenden Stationsgebdudes aufgesucht
wurde, nachdem der aufgewirbelte Schnee
von den Kleidern geklopft war. Oft muss-
ten auch die Gruben fiir die Gegenge-
wichte der Barrieren von Eis und verweh-
tem Schnee freigeschaufelt werden oder
auch, wenn sie durch Unachtsamkeit der
Wegmacher vom Schneepflug gefiillt wor-
den waren. Das Wegschaufeln des Schnees
vom Perron gehorte ebenfalls in den Auf-
gabenbereich der Barrierenwérter und der



Abloserin, die Fahrgdste wollten schliess-
lich einen gerdumten Bahnsteig — auch
wenn der erste Zug bereits morgens um
5.30 Uhr in der Station anhielt. Diese Ar-
beit konnte nur zwischendurch erledigt
werden, denn das Bedienen der Schranken
hatte verstidndlicherweise Vorrang.

Bei Fohnstiirmen konnte das Bedienen der
Barrieren ebenfalls zu einem «richtigen
Krampf» werden, und man musste froh
sein, wenn sich die an der Schranke hin-
genden Schldnggel, die das Gatter bilde-
ten, nicht ineinander verhedderten. Es ge-
schah sogar einmal, dass sie sich am ne-
benstehenden Leitungsmast verfingen, so
dass mit einer fahrbaren Leiter von Sar-
gans nach Réfis gefahren werden musste,
um das Durcheinander zu 16sen — kein ein-
faches Unterfangen, da man nicht genau
wusste, ob auch die Barriere unter Strom
stand!

Ungeduldige Leute konnten sehr verargert
reagieren, wenn sich die Barriere vor ihrer
Nase gesenkt hatte und sie warten muss-
ten, obwohl der Zug noch nicht in der
Nidhe war. «Da bekamen wir dann etwas zu
horen!», meint Babette Miintener trocken.
Handelte es sich um Fussgénger, Fahr-
radfahrer oder um Fahrer von niedrigen
Personenwagen, zeigte die Barrierenwér-
terin fiir einmal Verstandnis und hob die
Schranke etwas hoch, so dass der Uber-
gang noch schnell passiert werden konnte.
Bei Lastwagen oder etwa einem Heufuder
war das nicht moglich. War die Schranke
unten, so liess sie sich aufgrund einer ange-
brachten Sicherheitssperre nur leicht an-
heben und wieder senken. Ab einer ge-
wissen Hohe hiitte sie vollstindig gehoben
und wieder gesenkt werden miissen, wo-
durch natiirlich die Gefahr bestanden
hétte, dass die Strasse vor dem einfahren-
den Zug nicht mehr rechtzeitig hitte ge-
sperrt werden konnen. Das war fiir die
Verantwortlichen Grund genug, die Sperre
unten zu lassen, auch wenn sie dafiir 6f-
ters mit unschonen Bemerkungen bedacht
wurden.

Als belastend wirkte sich vielfach die Ein-
samkeit aus, denn vor allem der Nacht-
dienst wurde nur durch eine einzige Person
versehen. Wenn keine Menschenseele die
Station bevélkerte, half im Kampf gegen
den Schlaf am besten kaltes Wasser. Der
Sommerhitze im Stationsgebdude entkam
man, indem die Tiire offen gelassen wurde
oder man sich ein Weilchen auf die Bank
vor dem Biiro setzte. Wihrend knapp 20
Stunden, von morgens 4.10 Uhr bis um

Mitternacht, war die Station besetzt, wobei
sich normalerweise zwei Angestellte ab-
losten. Zu ihren weiteren Aufgaben ge-
horte unter anderem auch das Putzen der
Fenster sowie das allgemeine Sauberhal-
ten des Wartsaals, der sich — im Gegensatz
zum Biiro, das den SBB gehort — noch
heute im Besitz der Politischen Gemein-
de Buchs befindet. Die Vollangestellten
hatten neben dem Schichtwechsel pro Wo-
che Anrecht auf einen freien Tag, so dass
Babette Miintener in dieser Zeit sowie
widhrend der Ferien als Abldserin im
Einsatz stand. Ein weiterer Ersatz fiir den
Dienst bei Krankheit eines Beamten war
ebenfalls vorhanden; sein Einsatz be-
schréankte sich jedoch auf nur ein bis zwei
Touren pro Monat.

Vertrauen und Zuverlassigkeit
selbstverstandlich

Eine Zeit lang fuhr ein Zug, von Calais
kommend, nach Innsbruck und passierte
die Station Réfis-Burgerau morgens um
2.00 Uhr. Dieser Zug musste abgewartet
werden, damit der Barrierendienst auch zu
dieser Zeit gewidhrleistet war. Da Babette
Miintener als Abloserin pro Tour entlohnt
wurde, konnte sie fiir das Warten auf die-
sen Spatzug nur die Zeit von 10 Minuten
vor und nach der Passage als Uberzeit ver-
rechnen. Diese Regelung galt auch fiir die
Vollangestellten. Spéter dnderte sich dies;
es wurde die gesamte Zeit ihrer Anwe-
senheit auf der Station verrechnet. Der
Dienstantritt wurde sofort nach Buchs
oder Sevelen gemeldet; im Verlauf des Ta-
ges gab es diesbeziiglich keine Kontrolle
mehr, hochstens wenn ein ausserordentli-
cher Kurs verkehrte — Vertrauen und Zu-
verldssigkeit galten fiir ein Dienstverhélt-
nis bei der Bahn als Selbstverstiandlichkeit.
Nachdem die Haltestelle Réfis-Burgerau
1967 zur Station III erhoben worden war,
gab es mehr Betrieb. Es konnten auf der
Station fortan Billette an alle Bahnhofe in
der Schweiz und fiir alle den SBB ange-
schlossenen Bahnen gelost werden. Der
Dienst beinhaltete nun neben der Billett-
ausgabe vermehrt auch die Gepéckbefor-
derung: Beispielsweise mussten Fahrriader
ein- und ausgeladen oder Pferdefleischlie-
ferungen fiir eine anséssige Metzgerei ent-
gegengenommen werden. Diese Stiickgii-
ter, die bis zur Einfahrt des entsprechen-
den Zuges im Biiro aufbewahrt wurden,
fuhr man mit einem Karren, der in einem
kleinen Unterstand neben dem Stationsge-
biude untergebracht war, zu den Bahnwa-
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Umzug beim Stationsfest 1979: das
Sujet «Dampflokomotive» durfte
natirlich nicht fehlen. Bild aus W&O
vom 27. August 1979.

gen und wurden dort verladen. Fiir den
Verlad der ein- und abgehenden Post hin-
gegen war der Brieftrdger zustindig.

Mit der Zunahme des Betriebs auf der Sta-
tion stiegen auch die Tageseinnahmen, die
jeweils auf die Post gebracht wurden, so
dass im Kassenschrank, der sich im alten
Kamin befand und mit einem Bild ver-
deckt war, nachts nur das notige Wechsel-
geld aufbewahrt wurde. Vorerst gab es fiir
das Stationsgebdude und fiir den Tresor
nur einen einzigen Schliisselbund, den man
bei der Ablosung des Dienstes an den
Nachfolger itibergab. Damit war immer
eine gewisse Kontrolle gewédhrleistet, denn
es war klar: Wer im Besitz des Schliissel-
bundes war, hatte Dienst. Spéter gab es
dann zwei Schliisselbunde fiir den gesam-
ten Stationsbetrieb.

Bei Dienstschluss um Mitternacht, wenn
der letzte Zug passiert hatte, mussten die
Station geschlossen und das Licht der
Perronbeleuchtung geloscht werden. Der
Heimweg, der fiir Babette Miintener kaum
zwei Gehminuten betrug, liess kaum je
Angst aufkommen. Einmal aber hatte sie
doch ein etwas mulmiges Gefiihl, als sie zu
Beginn des Frithdienstes im Karrendepot
eine dunkle Gestalt mit tiber den Kopf ge-
zogener Jacke erblickte, die dort hockte
und Schutz vor dem eisigen Wind gesucht
hatte. Babette Miintener erinnert sich auch
an verschiedene Erlebnisse mit Fahrgis-
ten. So stieg zum Beispiel einmal eine
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Die Station Réfis-Burgerau ist heute nicht mehr besetzt; die Barrieren sind mit

den Abfahrtssignalen in Buchs und Sevelen gekoppelt. Bild: Hans Jakob Reich,

Salez.

fremde Frau aus den Oststaaten auf der
Station aus dem Spétzug und meinte, sie sei
bereits in Buchs. Nach der Uberwindung
grosserer Sprach- und Verstdndigungs-
probleme sei jene Dame dann privat per
Auto nach Buchs chauffiert worden, wo sie
den Anschlusszug nach Osterreich tatszch-
lich noch schaffte. Es gab auch etliche
Fahrgéste, die in ihrer Gedankenlosigkeit
in Buchs den falschen Zug bestiegen und
anstatt rheintalabwirts in stidlicher Rich-
tung nach Réfis-Burgerau fuhren, wo sie
sich eine geschlagene Stunde auf dem Per-
ron oder im kleinen Wartsaal aufhalten
mussten, um den Zug zu bentitzen, der sie
in die richtige Richtung brachte.

Scheussliche Bluttat

Das schlimmste Erlebnis, das Babette
Miintener wihrend ihres Bahndienstes er-
leben musste und wortiber sie noch heute
nicht gerne spricht, war ohne Zweifel die
scheussliche Bluttat, die auf der Station in
der Nacht auf Freitag, den 11. Januar 1974,
verlibt wurde: Ihr geschétzter Kollege,
der pensionierte Bahnhofvorstand Albert
Ammann, der aushilfsweise auf der Station
den Nachtdienst versah, wurde von Mor-
derhand durch zwei Schiisse kaltbliitig nie-
dergestreckt, nachdem Babette Miintener
noch den Vormittagsdienst versehen hat-
te. Ammann hatte sich nach der Durch-
fahrt des Spatzuges fiir kurze Zeit im Heiz-

176 raum aufgehalten, wihrenddessen sich der

Morder Einlass ins Stationsgebdude ver-
schaffte, um die Tageseinnahmen zu rau-
ben. Dabei wurde er vom zuriickkehren-
den Vorstand tiberrascht und wahrschein-
lich in ein Handgemenge verwickelt, in
dessen Folge die verhdngnisvollen Schiisse
fielen. Als Téter konnte die Kriminalpo-
lizei wenig spéter einen Grenzgénger aus
Vorarlberg ermitteln, der vor der Tat in ei-
nem in der Nidhe liegenden Restaurant
nach der Abfahrtszeit des Spatzuges ge-
fragt hatte. — Kein Wunder, dass die Bevol-
kerung iiber diesen zweiten grauenhaften
Mord innert Wochenfrist aufgeschreckt
und in Aufruhr versetzt wurde, denn nur
Tage vorher hatte die international ge-
suchte «Grittibande» die Bank in Buchs
tiberfallen und auf ihrer Flucht beim Zoll-
amt Oberriet zwei aus der Region stam-
mende Zollbeamte sowie einen Passanten
erschossen.

Nach der Bluttat am Stationsvorstand sei
der Dienst nicht mehr derselbe wie vorher
gewesen, erklart Babette Miintener. Oft
sei sie erschrocken, wenn sich auffillige
Passanten und Gestalten auf dem Bahn-
steig und vor dem Stationsgebdude aufge-
halten hitten. — Immerhin wurde in der
Station nun ein richtiges Telefon instal-
liert!

50-Jahr-Feier
Eine erfreulichere Begebenheit noch wéh-
rend Babette Miinteners Bahndienst als

Abloserin war verstdndlicherweise das Ri-
fiser Dorffest, das zur Feier des fiinfzig-
jahrigen Bestehens der Station Réfis-Bur-
gerau durch den gleichnamigen Einwoh-
nerverein am 25. und 26. August 1979
durchgefiihrt wurde. Bei diesem in der
Nihe des «Bahnhofs» abgehaltenen Fest
erfuhren auch alle noch lebenden Ange-
stellten, die in Réfis-Burgerau Dienst ge-
leistet hatten oder noch leisteten, fiir ihren
Einsatz zu Gunsten von Bahn und Bevol-
kerung die ihnen zustehende Wiirdigung.
Samtliche Dorfvereine wirkten bei der
Gestaltung des volkstiimlichen Unterhal-
tungsabends und am sonntiglichen Umzug
mit. Ein Jubildumszug, der zwischen Buchs
und Sevelen verkehrte, ein Vergniigungs-
park mit einer Miniatureisenbahn fiir Kin-
der und der obligate Tanzanlass nach den
Vereinsdarbietungen waren auf dem Fest-
geldnde im «Bofel» Hohepunkte unter vie-
len anderen. Eindriicklich zeigte die Be-
volkerung die Verbundenheit mit «ihrem
Bahnhof» — derweil in den Chefetagen der
SBB wohl bereits die Plédne fiir die Aufhe-
bung von vielen kleinen, sprich unrentab-
len, Stationen warteten!

Nach der Pensionierung von Babette Miin-
tener wurde die Arbeitszeit der Angestell-
ten verkiirzt, und ein Rangierarbeiter aus
Buchs versah jeweils den Dienst als Ablo-
ser. Wenig spéter kam es zur Automatisie-
rung der Barrieren, die nun mit dem Ab-
fahrtssignal in Buchs und Sevelen gekop-
pelt wurden. Im Zuge der allgemeinen
Rationalisierung und des Stellenabbaus,
der auch die SBB erfasste, wurde der Sta-
tionsbetrieb auf der Haltestelle Réfis-Bur-
gerau eingestellt. Wer heute einen der we-
nigen Regionalziige, die noch an der Sta-
tion Halt machen — es sind gerade noch
deren vier — beniitzen will, 16st seine Fahr-
karte im Zug beim Kondukteur oder ist
fiir langere Zugreisen gezwungen, mit der
«Buli» den Bahnhof Buchs aufzusuchen
oder mit dem «Rex» nach Sargans zu fah-
ren: Zeichen unserer ach so modernen,
profitorientierten Zeit, in der viele Werte
anders gewichtet werden!
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