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Als die Welt uber die Grenze kam

Vom Reisen und vom Guter- und Personenverkehr im Grenzbahnhof Buchs

Hansjakob Gabathuler, Buchs'

nter Vorspann der festlich geschmiick-
Uten Lokomotiven «Helvetia» und
«Spliigen» begann am Eroffnungstag der
Rheintalbahn® in Rorschach eine stolze
Wagenreihe ihre Fahrt. Diese erste Reise
eines Dampfwagens durch unsere Tal-
schaft nach Chur, das um punkt 13 Uhr er-
reicht wurde, glich einem Triumphzug.
Uberall flatterten Fahnen; blumenbe-
krinzte Bahngebdude und Wirterhaus-
chen begriissten das Dampfross. Dazu ge-
sellte sich ein nie abreissendes «Bombar-
dement», dass man hitte meinen konnen,
die ganze eidgendssische Artillerie stehe
im Dienst. Kurz nach 19 Uhr erfolgte die
Riickfahrt von Chur nach St.Gallen, das
nachts um 23 Uhr erreicht wurde.’

Bescheidene Anfdnge

Der Personenandrang bei den Eroffnungs-
festivitdten vom 1. Juli 1858, als die Linie
mit einem «Freizug fiir alle Gemeindevor-
steher von Rorschach bis Chur und, soweit
es der Wagenraum gestattete, auch noch
fiir weiteres Publikum»* befahren wurde,
diirfte damit auf der Rheintallinie fiir lan-
gere Zeit einmalig gewesen sein. Und doch
brachte die Bahn enorme Vorteile. Nicht
zuletzt riickte sie das Oberland und mit
ihm auch das Werdenberg ndher an die
Kantonshauptstadt St.Gallen. Nachweis-
lich reisten beispielsweise Werdenberger
Magistraten einst sogar auch iiber den
Krinnenpass, die Saxerliicke, zu den Sessio-
nen des Parlaments in die Hauptstadt. Wie
viel einfacher war diese Anreise mit der
Eroffnung der Bahnlinie doch geworden!
Sowohl als Teilstiick der nicht realisierten
Ostalpenbahn als auch mit dem Anschluss
an die Vorarlberger Bahn im Jahr 1872, als
Buchs und St.Margrethen immerhin zu
Grenzbahnhofen wurden, vermochte die
Rheintallinie beziiglich eines grosseren
Anfalls an Personen- und Giitertranspor-
ten die Erwartungen aber kaum zu erfiil-
len. Uber die bescheidenen Anfinge des
Bahnhofs Buchs, des spiteren «Tors zum

150 Osten», gibt uns ein Text aus den zwanzi-
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Der Grenzbahnhof Buchs um 1900 - ein wichtiger Punkt an der internationalen

Linie Paris-Basel-Zirich-Wien-Budapest-Bukarest. Bild im Archiv Hansruedi

Rohrer, Buchs.

ger Jahren Aufschluss: «Uber Buchs wurde
nur die Lokalstrecke ab Bludenz geleitet
und zwar einzig fir den Verkehr in der
Richtung Ziirich. Es war denn auch sehr
wenig, drei Ziigli per Tag mit einer kleinen
Maschine, im Volksmund ‘Kaffeemiihle’
genannt, und ebenso kleinen Personen-
und Gepidckwagen, begleitet von zwei
Mann. Die Personenfrequenz iiberstieg
das Dutzend per Tag nicht. Der Giiterver-
kehr erforderte zwei bis drei, selten fiinf
Wagen» — und das nicht etwa pro Tag, son-
dern im Monat! Mit vier Mann war auch
der Beamtenstand entsprechend klein.®

Zugreisen -

alles andere als komfortabel

Die Zugmaschinen waren damals noch
klein und niedrig und wurden mit Holz ge-
heizt, wobei starker Funkenwurf entstand.
Nicht umsonst wurde vom «feurigen Ross
als Brandstifter» gesprochen, wenn etwa
das diirre Gras am Bahndamm Feuer fing

oder gar schlimmeres Unheil angerichtet
wurde.’ Der offene Fiihrerstand bot gegen
Wind und Wetter keinerlei Schutz fiir den
Maschinisten. Zur néchtlichen Beleuch-
tung in den Bahnwagen diente ein kleines
Ollampchen, das sich an der Querwand
befand und nicht so hell gab, dass man
die Mitreisenden zu erkennen vermochte.
Deshalb trug der Kondukteur bei der Bil-
lettkontrolle stets eine kleine Laterne mit
sich. Mit ihr ziindete er dem Fahrgast for-
schend ins Gesicht und kupierte danach
die Fahrkarte. Im Winter stand in einer
Ecke ein ganz kleiner Eisenofen, der mit
Holz geheizt wurde, den Wagen aber nicht
so stark zu erwiarmen vermochte, dass der
an den Schuhen mitgeschleppte Schnee in
den Gingen zum Schmelzen gekommen
ware; die Reisenden froren erbarmlich und
hatten vor allem an kalten Fiissen zu leiden.
Puffer an den Wagen waren vorerst noch
nicht bekannt. Damit in den Kurven keine
gefdhrliche Pressung der Wagen entstand,



Martin Graber, Triibbach

ei starkem Fohnwetter brannte am

28. Februar 1903 infolge eines Fun-
kenwurfs der Lokomotive des Frithzuges
ein Waldstiick in der Cholau bei Weite-
Plattis. Die Brandflache erstreckte sich
iiber ungefdhr drei Hektaren. Der siidlich
liegende Wald konnte mit Hilfe von Leu-
ten aus Plattis, Weite und Sevelen geret-
tet werden.
Mit Loscharbeiten aus dem gleichen
Grund war auch am 17. Februar 1904 eine
Mannschaft aus Plattis, Weite und Seve-
len eine halbe Stunde beschiftigt. Die
SBB entschidigten im selben Jahr eine
16-k6pfige Loschmannschaft aus den drei
Dorfern fiir einen fritheren Brand mit 16
Franken. Jeder, der seinen Anteil erhal-
ten hatte, musste den Betrag von Fr. 1.25
quittieren.
Um weiteren Brianden vorzubeugen,
strebte die Ortsgemeinde Wartau als Be-
sitzerin des Waldes mit den SBB am
13. Januar 1906 einen Vertrag mit folgen-
dem Inhalt an: 1. Die Ortsgemeinde ro-
det den Wald langs der Schiene auf einer
Breite von 20 Metern, bleibt aber Ei-
gentiimerin des Bodens. 2.In diesem
Streifen, der rund 4300 Quadratmeter
umfasst, diirfen kiinftig keine Bédume
oder leicht brennbare Pflanzen gesetzt
werden. 3. Ein 25-jahriger Waldbestand
hat bestehen zu bleiben. Wird dieser aber
forstwirtschaftlich gerodet, gilt auch hier

S

Der von den SBB 1907 gekaufte und abgeholzte Landstreifen zwischen dem

Begleitumsténde: Brande im Cholauwald infolge Funkenwurfs

Cholauwald und der Bahnlinie. Bild bei Hansjakob Gabathuler, Buchs.

ein Streifen von 20 Metern Abstand von
den Geleisen. 4. Die SBB haben eine Ent-
schiddigung von 700 Franken zu bezahlen.

In einem Brief vom 24. Mirz 1906 schrieb
die SBB an den Verwaltungsrat der Orts-
gemeinde Wartau, dass sie diesem Vertrag
nicht zustimmen konne und weiter verhan-
deln wolle. Am 8. Mai beziechungsweise am
24. Juni 1907 kam darauf ein von beiden
Parteien genehmigter Vertrag zustande,
wonach die Ortsgemeinde Wartau den
SBB in der Cholau rechts der Bahnlinie ei-
nen Schutzstreifen gegen Waldbrande von
rund 5800 Quadratmetern Flache abtrat.

Fiir Pflanz- und Wiesland betrug der Bo-
denpreis 65 Rappen pro Quadratmeter,
fiir Waldboden 55 Rappen. Die SBB
bezahlten fiir die Ausforstung zusétzlich
600 Franken, wobei das geschlagene Holz
der Ortsgemeinde verblieb. Dieser wald-
lose Streifen zwischen dem Schienen-
strang und dem Cholauwald besteht noch
heute.

Quellen

Archiv Ortsgemeinde Wartau: Sitzungsproto-
kolle 1896-1906, Band A 1-14, S. 266 und 315; ver-
schiedene Akten aus den Jahren 1903-1907.

war die Plattform abgerundet. An Stelle
der heutigen Kupplungen verwendete man
ein breites, kurzes und massives Eisen mit
zwei Lochern. Mussten zwei Wagen zu-
sammengekuppelt werden, so hielt ein Ar-
beiter auf dem einen Wagen das Eisen und
richtete es in das dafiir bestimmte Loch des
andern Wagens, auf dem ein zweiter Mann
mit einem dicken Bolzen wartete, den er in
eines der Locher des Eisens stossen muss-
te. Damit waren beide Wagen solide anei-
nander befestigt.

Das Reisen in der damaligen Zeit war auch
in der warmeren Jahreszeit alles andere als
komfortabel, denn von einer Federung
zwischen den Wagen und auf den Achsen
wusste man noch nichts. Unsanft wurden
die Reisenden geschiittelt und durchgeriit-
telt; iiber den Schienenstdssen holperte es

bedenklich, und es setzte auf der Fahrt
manch unsanften Stoss ab. Und dann das
grosse Spektakel und die Umsténdlichkei-
ten bei der Abfahrt und der Ankunft der
Ziige! Die Maschine liess wiederholt lange
Pfiffe erténen; der Weichenwirter blies
warnend in sein Horn, und ein anderer lau-
tete diensteifrig die grosse Stationsglocke,
die man im ganzen Dorfe horen konnte.
An Massnahmen der Bahnverwaltung ge-
gen Durst, Hunger und Langeweile des
Zug fahrenden Publikums gab es anfdng-
lich nur das Wirten in den Wartsdlen der
Stationen. Ausser in den grossen Bahn-
hofen hatte der Stationsvorstand die zu-
sitzliche Tatigkeit eines Restaurateurs aus-
zuiiben.’

Zehn Jahre nach ihrer Eroffnung wurde
die Rheintallinie von der grossten Kata-

strophe in ihrer Geschichte heimgesucht:
Ende September und Anfang Oktober des
Jahres 1868 kam es infolge Hochwassers

1 Erginzt mit eingeschobenen Beitrdgen von Mar-
tin Graber, Triibbach, Peter Ziiger, Buchs, und Kurt
Singer, Buchs.

2 Jakob Wihler, der erste Bahnmeister auf der
Rheintallinie (vgl. den gleichlautenden Beitrag in
diesem Buch) gibt als Eroffnungstag den 1. August
1858 an, Saxer 1958 den 30. Juni 1858. Demgegenii-
ber nennen als zuverldssig einzustufende Quellen
(unter anderem die Amtsberichte der St.Galler Re-
gierung) den 1. Juli 1858.

3 Nach Saxer 1958.
4 Wihler 1882.
5 Nach Reich 1997.

6 Siehe Kistchen «Begleitumstéinde: Brinde im
Cholauwald infolge Funkenwurfs» von Martin
Graber.

7 Nach Reich 1997.
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und verschiedener Rheindammbriiche zu
zwei aufeinander folgenden Uberschwem-
mungen, worunter nicht nur die Bevolke-
rung zu leiden hatte, sondern auch die
Bahnlinie verheerend in Mitleidenschaft
gezogen wurde.® Uber hundert Kinder aus
den «drmsten wasserbeschiddigten Fami-
lien» warteten nach der provisorischen In-
betriebnahme der Bahn auf den Stationen
des Rheintals, ihre wenigen Habseligkei-
ten in Biindeln eingeschniirt, um mit ihren
Begleitpersonen die von den Vereinigten
Schweizerbahnen (VSB) angebotene Frei-
fahrt zu einem von den Unwettern ver-
schonten Ort anzutreten, wo sie bei Gast-
familien den Winter verbringen durften.’
Bei Eroffnung der Bahnlinie St.Gallen—
Chur hatte die Station Buchs keine gros-
sere Bedeutung als etwa Salez-Sennwald,
Sevelen oder Triibbach. Der Verkehr aus
dem bis 1872 bahnlosen Vorarlberg und
aus Liechtenstein sowie aus dem Obertog-
genburg war auf die Station Haag-Gams
angewiesen, und die Hauptstrasse fiir Post
und Giiter vom Arlberg ging tiber Haag-
Gams nach dem Toggenburg und weiter;
auch die Giiter in Richtung Sargans wur-
den dort expediert. Reisende und zahl-
reiche Pilger, die vorwiegend nach Einsie-
deln unterwegs waren, beniitzten die Ziige
ab Haag-Gams. Nach der bereits zitier-
ten Schilderung aus den zwanziger Jah-
ren habe der Stationsvorstand von Haag,
«Papa» Lenzlinger, oft mit Vergniigen er-
zdhlt, wie an Sonn- und Feiertagen die
Leute aus dem Toggenburg und iiber den
Rhein herbeiwanderten, um einmal einen
wirklichen Eisenbahnzug zu sehen. Eines
Tages sei auch ein Montafoner Fraueli ge-
kommen, das nach Einsiedeln pilgern
wollte. Es habe die Fahrt bezahlt und sei
darauf, da der Zug erst drei Stunden spéter
féllig war, in den Wartsaal gewiesen wor-
den. Nach langem Warten habe es sich an
den Vorstand gewandt und ihn gefragt:
«Jo send mer no nid bald z Oisidla?»"

Buchs - schlagartig

das «Tor zum Osten»

Obwohl mit der Er6ffnung der Vorarlber-
ger Bahn im Jahr 1872 Buchs wie auch
St.Margrethen zu Grenzbahnhofen gewor-
den waren, hatte die grosse Zeit fiir den
Buchser Bahnhof noch nicht begonner.
Erst die Eroffnung der Arlbergbahn am
20. September 1884 — sie wurde von Kaiser
Franz Josef L. von Osterreich selbst vorge-
nommen — erwies sich fiir den Bahnhof

152  Buchs rasch als handelspolitisch und wirt-
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Repatriierung von aus Osterreich-Ungarn abgeschobenen Italienern im Jahr
1915. Im Bahnhof Buchs werden sie von Rotkreuzschwestern betreut. Bilder im

Archiv Hansruedi Rohrer, Buchs.

schaftlich wichtiger Faktor, da sie nun via
Buchs zwischen Ost und West regen Giiter-
und Personenverkehr brachte. Damit
wurde Buchs schlagartig Grenzbahnhof an
der direkten Linie Paris—Basel—Ziirich—
Wien-Budapest—Bukarest und riickte
zum bedeutenden Verkehrstor gegeniiber
Osteuropa auf.

Rasch erfiillte sich, was man sich von der
handelspolitisch und wirtschaftlich so
wichtigen Bahn erhofft hatte: Sie brachte
zwischen dem Osten und dem Westen und
in umgekehrter Richtung regen Giiterver-
kehr. Getreide aus Ungarn und Stiickgiiter
aller Artrollten tiber die Grenze. Von 1890
bis 1905 trafen aus dem Land der Magya-

ren wochentlich etwa 20 Wagen Schlacht-
vieh fiir die Ostschweiz ein, ebenfalls sol-
che mit Pferden sowie ganze Ziige mit
Schafen fiir Paris, Blochern", Papierholz
und Brettern fiir die Schweiz und nach
Frankreich. Infolge der engeren Handels-
beziehungen zwischen Osterreich-Ungarn
und Deutschland gingen die Schlachtvieh-
und Schaftransporte aus Ungarn aber im-
mer mehr zuriick und gleichzeitig auch die
Zuchtviehtransporte aus der Schweiz nach
Ungarn, wihrend sich solche Schiibe nach
der Tschechoslowakei und nach Russland
mehrten. Die neue Marktlage bewirkte,
dass Weizen aus Amerika und Russland,
ebenso Futtermittel und Schlachtvieh aus



den Nordstaaten und aus Frankreich in un-
ser Land rollten.

Schon 1884 entstanden in Buchs die Lager-
hduser der VSB. Die Speditionsfirmen
Danzas & Cie. und Hailer & Cie., die spa-
ter in die Schenker & Cie. aufging, errich-
teten hier ihre Filialen. Bis zum Ersten
Weltkrieg stieg die Zahl der Speditionsfir-
men auf ein halbes Dutzend an. Zugleich
musste bei Bahn, Post und Zoll das Per-
sonal, das vor der Eroffnung der Arl-
bergstrecke fiir Biiro und Ortsbedienung
bloss zwei bis drei Mann umfasst hatte, auf-
gestockt werden, und auch bauliche Er-
weiterungen wurden notig.”

...und die Welt steht offen

Der spétere Feuilletonredaktor beim
St.Galler Tagblatt, August Steinmann
(1883-1966), der seine Primarschulzeit in
Buchs verbracht hatte, schilderte in einem
Vortrag, den er 1950 in Buchs hielt, den Be-
trieb auf dem Grenzbahnhof in seiner Blii-
tezeit um 1890 folgendermassen: «Aus
Osterreich kamen die langen Giiterziige
mit den Produkten aus dem Balkan: Ge-
treide aller Art, Weinbeeren aus der Tiir-
kei und aus Griechenland, Holz aus Ser-
bien, Wein aus Ungarn und Niederoster-
reich, Petrol aus Ruménien, Schlachtvieh
aus Ungarn, Schafe von wer weiss woher.
Da waren auch die Sammelwagen mit den
Auswanderern aus den Oststaaten, deren
Ziel Amerika war: Fremde, armselig rei-
sende Menschen, deren Sprache niemand
verstehen konnte ausser etlichen Agenten,
die sie fithrten. Alte und Junge, Familien
mit ihren Habseligkeiten in Biindeln, S&-
cken und Korben. Hier sah man die typi-
schen Vertreter der Balkanvolker. Es reis-
ten aber auch Herrschaften aus jenen fer-
nen Lindern durch. Schwer rollten die
Orientexpressziige liber die Grenze, den
Damm hinunter und dann in den Bahnhof.
Grosse Lokomotiven mit seltsam anmu-
tenden, plumpen Kaminen, Schlafwagen,
Restaurationswagen, lange Personenwa-
gen erster und zweiter Klasse, bestimmt
zur Fahrt durch ganz Europa. Wagen mit
unlesbaren Aufschriften: serbisch, bulga-
risch, und die Tafeln lauteten: Bukarest—
Wien-Innsbruck—Ziirich—Basel-Boulo-
gne usw. Die Welt kam tiber die Grenze,
und es begann der grosse Zoll mit den
koniglich-kaiserlich dsterreichisch-ungari-
schen Finanzern und Assistenten und den
schweizerischen Beamten. Es gab noch
keine Passe. Die Welt stand jedem offen,
und Osterreich war noch das grosse, reiche

Einfahrt eines Giiterzuges in den Bahnhof Buchs um 1900. Bild im Archiv
Hansruedi Rohrer, Buchs.

Land mit dem Balkan als gehorsamem
Hinterland. Es reisten auch Fiirsten durch:
Man sah den Konig von Bulgarien, die Ko-
nigin Carmen Silvia von Ruménien, Bal-
kanfiirsten mit ihrem Hofstaate, und jedes
Jahr fuhr der Hofzug der Kaiserin Elisa-
beth von Osterreich in den Buchser Bahn-
hof ein.» Die schone, schlanke Kaiserin mit
ihrer ersten Hofdame begab sich dort ins
abgesperrte Buffet, um sich zu erfrischen.
«Da stand selbst der Portier Rohrer
stramm, Vorstand Gasser hielt bahndienst-
liche Ordnung, der osterreichische Zollin-
spektor Lutz, ein liebenswiirdiger, fein ge-
bildeter Mann, erwartete in Galauniform
und mit einem Paradedegen an der Seite
die Kaiserin und machte die Honneurs.»"®

Spannungen am Fin de Siecle
Gegen Ende des 19. Jahrhunderts war die
politische Lage in Europa mehr als verwor-
ren und explodierte schliesslich 1914 nach
dem Attentat von Sarajewo zum Ersten
Weltkrieg. Auch die Schweiz riistete sich,
um gegen eventuelle Ubergriffe auslindi-
scher Staaten gewappnet zu sein. Da den
Bahnen eine wichtige strategische Bedeu-
tung zukam, hatten bereits im November
1879 «die eidgenossischen Herren, Oberst
Zschokke, [die] Ober-Lieutnants Loch-
mann und Mohr» die Bahn bereist, «um
Studien fiir allfdllige Befestigungspunkte
der Bahn entlang zu machen. Die Minen-
kammern in den Osterreichischen Bahn-
briickenpfeilern in Buchs und St.Mar-
grethen wurden [dabei] genau notiert».*

Die Zeit vor und wéhrend des Ersten Welt-
kriegs hat Hans Gantenbein (geb. 1904) als
Sohn der damaligen Wirtefamilie des Res-
taurants Bahnhof” in unmittelbarer Bahn-
nidhe verbracht. In seiner Biographie®
schildert er, wie die Vorgeschichte und die
Kriegsereignisse 1914-1918 am Bahnhof
Buchs manifest wurden: «Die zum Ersten
Weltkrieg fithrenden Spannungen waren
latent bereits seit langem in der europii-
schen Politik vorgegeben. In der Gaststube
zu Hause, wo vornehmlich Giste liberaler
Gesinnung und auch die erfahrenen, kulti-
vierten Auswanderungsagenten Baraga
und Singer tdglich verkehrten, horte ich
des oftern von der nebuldsen politischen
Lage Europas. Die Welt war schon da-
mals nicht so heil, wie sie mir schien. [...]
Mit schwerem Glockengelaute wurde am

8 Siehe dazu den Beitrag «Die Eisenbahn und die
Rheinnot vom Herbst 1868» von Hansjakob Gaba-
thuler in diesem Buch.

9 Nach RB VSB 1868.

10 Nach Reich 1997.

11 Zerlegtes Stammbholz, das als Sdgeholz taugt.
12 Nach Saxer 1958.

13 Nach Saxer 1958.

14 Wihler 1882.

15 Das Hotel Bahnhof wurde am 21. August 1870
von den Gebriidern Rohrer eroffnet, die dort auch
eine Metzgerei betrieben. 1875 wurde ein Saalbau
mit Biihne erstellt. Anfang 1911 erwarb Christian
Gantenbein von der Familie Frei-Turnheer das
«Bahnhofli», das wihrend sieben Jahrzehnten im
Familienbesitz blieb (nach Hofménner/Kubli 1990).

16 Gantenbein o.J.

153




154

’ N s
PR~ S = S T
& e oy T

r W

Evakuierte auf ihrer nicht ganz freiwilligen Durchreise in Buchs um 1914/15.

Bild im Archiv Hansruedi Rohrer, Buchs.

1. August die Generalmobilmachung in
der Schweiz ausgerufen. Alsbald wurden
im grossen Saal unseres Hauses Soldaten
auf Strohlagern einquartiert, und alle ver-
fligbaren Zimmer waren mit Offizieren be-
legt. [...] Der wechselvolle internationale
Verkehr am Bahnhof, wo ich mich téglich
aufgehalten habe, hat mich ganz und gar
gefangen genommen. Ich kam bald mehr
mit Ausldndern, so auch mit riickkehren-
den Russen, als mit Einheimischen in Kon-
takt. Das Schauspiel der Interniertentrans-

porte, Jammer und Elend armer Durch-
reisender, die oft wochenlang in Konzen-
trationslagern in Verwahrung gehalten
und hier beim Grenziibertritt verpflegt, ge-
waschen, neu eingekleidet wurden, habe
ich tdglich mit eigenen Dienstleistungen
miterlebt. Die evakuierten Italiener, gross-
tenteils gebrechliche Alte und Kinder —
wehrhafte Manner fehlten fast vollstandig
— wurden von den Osterreichischen Be-
horden dem Territorialkommando VII
St.Gallen in Buchs unter Oberst Nef iiber-

Verpflegung eines Evakuiertentransports in Buchs um 1914/15. Rund 80 Frauen
aus Buchs und Grabs bildeten das Verpflegungs-Hilfskomitee. Bild im Archiv

Hansruedi Rohrer, Buchs.

geben, um nach wenigen Stunden Aufent-
halt in ihre angestammte Heimat weiterbe-
fordert zu werden.” Fiir die Hilfeleistung
war ein ad hoc gebildetes, sehr gut orga-
nisiertes ‘Verpflegungs-Hilfskomitee’ zur
Stelle. [...] Rund sechzig Frauen und einige
Maénner von Buchs, ca. zwanzig Frauen von
Grabs sowie der Samariterverein und die
Rotkreuz-Kolonne St.Gallen waren in vol-
lem Einsatz. [...] Ich habe auch immer den
Durchzug der Invaliden und Schwerver-
wundeten mitverfolgt und selbst manche
Handreichungen geleistet. Die Schweiz
wurde damals die Herberge Europas.»®
Als «Jahr der Fliichtlinge» ging 1915 in die
Geschichte des Grenzbahnhofs Buchs ein.
Anfang Juni passierte ein Zug mit mehre-
ren hundert Zivilgefangenen, Erwachse-
nen und Kindern aus Deutschland und
Osterreich, den Grenziibergang. Die Men-
schen kamen aus franzosischen Internier-
tenlagern und wurden in ihre Heimat
zuriickgebracht. Vom 21. bis 23. Juni trafen
sechs Extraziige aus Osterreich ein, mit de-
nen etwa 4000 Italiener in ihr Herkunfts-
land abgeschoben wurden. In den Monaten
Juni bis Dezember folgten weitere Ziige
mit Repatriierten. Sie wurden — insgesamt
tiber 20000 Personen — iiber Buchs, Thalwil
und Zug nach Italien weitergeleitet. Land-
sturmleute besorgten den Bewachungs-
dienst, Rotkreuzschwestern aus St.Gallen
und die st.gallische Sanitdtskolonne, eine
freiwillige Rotkreuzmannschaft, unterstiitz-
ten die vier Arzte bei der sanitarischen Un-
tersuchung, und der hiesige Frauenverein
sorgte in Zusammenarbeit mit Metzgern,
Béckern und weiteren Lieferanten fiir das
leibliche Wohl der Fliichtlinge. Bei einem
solchen Transport wurde auch ein als blin-
der Passagier in einem grossen Wische-
korb reisender Italiener im wehrfdhigen
Alter iiber die Grenze geschmuggelt.”

Internierte Franzosen

und Werdenberger Auswanderer
Schon einmal hatte die Schweiz die grossen
Probleme einer Internierung mit Erfolg ge-
meistert: Es war 1871, im Deutsch-Franzo-
sischen Krieg, als die Bourbaki-Armee mit
tiber 85 000 franzgsischen Soldaten und Of-
fizieren in voller feldmassiger Ausriistung
im Jura die Grenze iiberschritt, miide, ab-
gehetzt und erschopft. Nach der Abgabe ih-
rer Waffen wurden sie auf verschiedene
Gegenden der Schweiz verteilt, wo sie auf-
genommen und versorgt wurden.* Auch
Bahnmeister Wihler erzihlt in seinem Ta-
gebuch davon: «Infolge der am 27. Januar
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Die durch den Krieg bedingten Transporte zogen auch viel einheimisches

«Publikum» an. Bahnhof Buchs im Jahr 1914. Bild im Archiv Hansruedi Rohrer.

erfolgten Capitulation von Paris kam am 8.
Februar nachts 11 Uhr ein Extrazug mit 325
internierten Franzosen nach Altstitten,
und am 20. Februar ebenfalls ein solcher
nachts 10 Uhr nach Heerbrugg. Dieselben
wurden [nach] Balgach und Berneck dislo-
ziert. [...] Am 15. Méarz wurden die in Alt-
stiatten internierten Franzosen mit Extra-
zug nach Rorschach» tiberfiihrt.” —Nach ei-
nem handschriftlichen Bericht von Johann
Schwendener befanden sich damals in
Grabs 90 und in Buchs 100 Soldaten der in-

ternierten Bourbaki-Armee;” Johannes
Hofménner sah dreihundert Mann Bour-
baki ins Schulhaus Buchs und in das Ar-
menhaus Grabs kommen. «Es waren auch
Zouaven® darunter. Die meisten waren in
arg verlottertem Zustand, viele mit schlech-
ten Schuhen und Wasche.»*

Amerika war nicht nur fiir Hunderttau-
sende von Européern aller Nationen, son-
dern zwischen 1845 und 1885 auch fiir viele
Werdenberger Ziel und Hoffnung ihrer
Traume in einem harten und armseligen

Ein Schweizer Offizier Ubernimmt von 8sterreichischen Militdrs einen Evakuier-
tentransport. Rechts aussen August Reiff (mit Strohhut), W&O-Redaktor von
1910 bis 1939. Bild im Archiv Hansruedi Rohrer, Buchs.

Alltag, wo vielfach das Allernotwendigste
fehlte, um tiberleben zu kénnen. Mit der
stattlichen Zahl von rund 2100 Auswande-
rern, die im Laufe dieser 40 Jahre ihr Gliick
in Ubersee suchten, steht unser Bezirk im
Kanton St.Gallen an der Spitze.” Die weite
Reise konnte mit dem Beginn des Eisen-
bahnzeitalters einen angenehmeren An-
fang nehmen als fiir die gut 800 Werden-
berger Auswanderer, die das Amerikafie-
ber vor 1858 gepackt hatte. Manch eine
oder einer aber machte schwere Zeiten
durch, wenn es galt, das Reisegepick be-
reitzustellen, von den Lieben Abschied zu
nehmen und auf der Bahnstation auf den
Zug zu warten, wo in der Mehrzahl der
Fille eine Reise ohne Riickkehr begann.
Die junge, 1871 geborene Buchserin Elisa-
beth Rohrer, die 1888 nach Siidamerika
auswanderte, nimmt in einem Brief Bezug
auf diesen Abschied: «Die Reise von
Buchs nach Ziirich verbrachten wir in sehr
gedriickter Stimmung, denn wir waren
noch zu aufgeregt, als dass wir der Um-
gebung irgendwelches Interesse hitten
schenken konnen.» — Der Gamser Adolf
Hardegger, 1955 nach Neuseeland aus-
gewandert, vertraute dem Tagebuch an:
«Verstohlen, mit einem komischen, unbe-
schreiblichen Gefiihl schaue ich durchs
Hinterfenster der immer weiter sich ent-
fernenden Heimat nach. [...] Schnell — viel
schneller als sonst kommt es mir vor — rum-
peln wir durchs Rheintal.»*

Prosperitdt und Krisen
Krisenjahre blieben auch dem Bahnhof
Buchs nicht erspart, und Kriegszeiten

17 Bucher/Hartmann in Hardegger u.a. 1989,
S. 135, sprechen von rund 500 000 Zivilevakuierten,
Deserteuren und Refraktéren, die in der Zeit des
Ersten Weltkriegs in der Schweiz voriibergehend
Asyl erhielten. Fiir das Jahr 1918 werden 12 000 Ita-
liener, 7200 Deutsche, 2500 Osterreicher-Ungaren,
2500 Franzosen und 1130 Russen genannt.

18 Siehe hierzu den Beitrag «Die Eisenbahn durch
Liechtenstein», Teil 1: «Verkehr iiber Grenzen hin-
weg wihrend und nach dem Ersten Weltkrieg» von
Rupert Quaderer in diesem Buch.

19 Nach Hofminner/Kubli 1990, S. 160.
20 Nach Gantenbein o0.J.
21 Wihler 1882.

22 Johann Schwendener (1843-1914?) in Hugger
1986, S. 35.

23 Zuaven: 1831 gegriindete franzdsische Truppe,
die vornehmlich aus Nordafrikanern bestand.

24 Johannes Hofminner (1856-1936) in Hugger
1986, S. 32.

25 Nach Allenspach 1987.
26 Hagmann 1989, S. 77.
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Nach dem Ersten Weltkrieg setzte Gber Buchs die Eisenbahnhilfe fir die vom Krieg betroffene Bevdlkerung ein:

Osterreichischer Zug mit Kindern aus Wien. Bild im Archiv Hansruedi Rohrer, Buchs.

wirkten sich fatal auf Verkehrsvolumen
und Beschiftigungsgrad aus. So wurde im
Ersten Weltkrieg der Giiterverkehr nach
dem Osten abgeschnitten. Erst nach dem
wirtschaftlichen Tiefstand von 1922 ging es
bis 1928 wieder aufwirts. Der Verkehr
iiber Buchs wuchs in beide Richtungen in
ausserordentlichem Mass an. Die SBB be-
schaftigten 150 bis 160, die Post gegen 50,
der Schweizer Zoll 30, der osterreichische
Zoll zehn Personen, und die Speditionen
zahlten tiber 100 Beschiftigte. Die glinstige
Verkehrslage von Buchs fiir die Giiter aus
Bulgarien und Jugoslawien — Heu, Holz,
Mais, Trauben, Wein, Eier, Gefliigel, Apri-
kosen, Zwetschgen, Bauxit — wirkte sich
wieder vorteilhaft aus. So gab es Jahre, in
denen mehrere hundert Wagen totes Ge-
fliigel, tiber 1000 Wagen Eier und tber
2000 Wagen Zwetschgen und Aprikosen
aus dem Osten via Buchs in unser Land
rollten. In der ersten Nachkriegszeit tran-
sitierten wochentlich ganze Ziige mit
Schweinen aus Polen nach Paris. In jenem
Zeitabschnitt registrierte man Tage, an de-
nen aus dem Osten iiber 200 Wagen und
aus dem Westen deren 100 durchrollten.

Im Jahr 1924 ereignete sich in Buchs in-
folge ungeniigender Signalanlagen ein
Bahnunfall, der leicht schlimme Folgen
hétte haben konnen. Eine osterreichische
Schnellzugslokomotive fuhr dabei in den
abfahrenden Luxuszug Wien—Paris und
beschddigte einen Schlafwagen erheblich.
Obwohl der Wagen voll besetzt war, wurde
niemand verletzt. Die Lokomotive hinge-

156 gen wurde aus dem Gleis geworfen.

In jene Zeit der wirtschaftlichen Bliite fiel
auch das Hochwasser vom September
1927, als der Rhein nicht nur die Strassen-
briicke Buchs—Schaan mitriss, sondern
bei der eisernen Briicke der Bahn einen
Dammbruch bewirkte. Die Fluten zerstor-
ten auf der Liechtensteiner Seite die
Zufahrt zur Briicke und iiberschwemm-
ten das gesamte Unterland. Dabei wurden
der Schaaner Bahnhofsvorstand-Stellver-
treter Prestl und seine Frau Opfer der
Fluten. Die Arlbergbahnlinie tiber Buchs
musste wegen der Reparaturarbeiten an
Rhein- und Bahndamm und am Vorwerk
der Briicke fiir langere Zeit stillgelegt
werden.”

Die Wirtschaftsverhéltnisse in den Krisen-
jahren 1928 bis 1936 brachten auch im
Bahnhof Buchs einen fatalen Personalab-
bau. Die Zahl der Arbeitslosen in der Ge-
meinde Buchs betrug im Februar 1936 ge-
gen 300. Von 1936 bis in die vierziger Jahre
liess sich aber im Giiterverkehr wieder ein
Anstieg feststellen. Im «Werdenberger &
Obertoggenburger» schilderte ein Besu-
cher im Jahr 1939 unter anderem die guten
Eindriicke, die er vom Bahnhof gewonnen
hatte: «Von gewaltigem Ausmasse sind
die Bahnanlagen geworden. Mogen diese
und die verschiedenen Lagerhduser und
Schuppen trotz der verdnderten Lénder-
grenzen® voll ausgeniitzt bleiben! Eine
Verkehrsumleitung wiirde fiir die Ge-
meinde Buchs mit dem grossen Personal-
bestand bei Bahn, Post und Zoll und jenem
der Speditionen nachgerade katastrophale
Folgen zeitigen.»

Nach einem Tiefstand gegen Ende des
Zweiten Weltkrieges nahm der Giiterver-
kehr in den Jahren der Nachkriegszeit,
1945 bis 1948, einen ungeahnten Auf-
schwung.” Am 25. Marz 1948 waren im
Bahnhof Buchs beispielsweise insgesamt
1301 Giiterwagen ein- beziehungsweise
ausgelaufen. Gewichtsmaéssig erreichte die-
ser respektable, bis dahin noch nie re-
gistrierte Tagesumsatz mehr als 20 000 Ton-
nen, was 26 Giiterziigen zu 50 Wagen
entsprach. Zur Bewiltigung dieser Ver-
kehrsfluten mussten von den Beamten des
Bahnhofs wahre Rekordleistungen gefor-
dert werden, weil der normale Personalbe-
stand nicht fiir solche Spitzenleistungen
bemessen war. «Esist beinahe als ein Wun-
der zu bezeichnen, dass in der Verkehrsflut
des Jahres 1947, in welcher 246393 Giiter-
wagen rangiert werden mussten, sozu-
sagen keine Unfille eintraten», meldete
eine Zeitungsnotiz.

Eine Nachricht wie jene von 1951 iiber die
vom Vorarlberger Landtag angestrebte
Verlegung der Osterreichischen Zollabfer-
tigung nach Feldkirch 16ste bei der Buch-
ser Bevolkerung verstdandlicherweise gros-
se Beunruhigung aus. Die Behorden be-
gannen alles vorzukehren, um der ernsten
Gefahr zu begegnen, welche das Vorarl-
berger Vorhaben fiir den Buchser Lebens-
nerv bedeutet hatte. In einer griindlichen
Vernehmlassung zur Verlegungsfrage ka-
men auch die Buchser Spediteure zum
Schluss, dass die Aufrechterhaltung des
Gemeinschaftsbahnhofes nicht nur in
ihrem Interesse liege, wie dies im Vorarl-
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Fahrgdste des ersten aus Wien eingetroffenen Kinderzuges im Jahr 1919. Bilder im Archiv Hansruedi Rohrer, Buchs.

berg allgemein behauptet wurde, sondern
auch im Interesse der Osterreichischen
Bundesbahnen. Die Erledigung im positi-
ven Sinne war jedenfalls die Vorausset-
zung fiir den langst falligen und von den
SBB tatsidchlich schon zuvor geplanten
Ausbau des Buchser Bahnhofs.*

Auffanglager fir Fliichtlinge

Grossen Betrieb erlebte das Auffangla-
ger Buchs, das sich am Standort der heuti-
gen Post unmittelbar beim Bahnhof be-
fand, beim Zusammenbruch der Dritten
Reichs im Friihling des Jahres 1945. Leon-
hard Gantenbein-Alder hat die Ereignisse
als Zeitzeuge beschrieben: «Als ich am
26. April 1945 die Rheinbriicke [...] pas-
sierte, kam von Schaan her ein Lastwagen,
beladen mit entwichenen Kriegsgefange-
nen, die angesichts der rettenden Schweiz
die Marseillaise angestimmt hatten und ins
Grenzdesinfektionslager Buchs geleitet
wurden. Diesem Vortrupp folgten am
laufenden Band andere Gruppen von
Zwangsarbeitern, Kriegsgefangenen und
weiterem Strandgut des Zweiten Weltkrie-
ges, die durch das Vordringen der Franzo-
sen in Vorarlberg vom Bodensee her iiber

.

die Grenze Osterreich/Liechtenstein bei
Schaanwald den Weg in die Freiheit fan-
den.» Dem telegrafischen Aufgebot des
Militars folgend, musste Gantenbein mit
einem Detachement bereits anderntags ei-
nen Transport russischer Kriegsgefange-
ner und Zwangsarbeiter nach Schonbiihl
bei Bern begleiten, wo die Russen, die un-
ser Land iiber verschiedene Grenzstellen
erreicht hatten, gesammelt wurden.® «Je
weiter der Vormarsch der Franzosen gegen
Feldkirch [...] ging, umso mehr wurden
Tausende [von Fliichtigen], die aus dem
siidlichen Deutschland bis nach Vorarl-
berg gekommen waren, [...] gegen die
Liechtensteiner Grenze gepresst, von wo
sie dann den Weg in die Schweiz antreten
durften. [...] Die Gegend zwischen dem
Stadtchen Feldkirch und der Grenze glich
einem Heerlager, in dem Tausende und
Abertausende sich zusammendridngten,
um noch die Grenze passieren zu konnen,
ehe sie aufs Neue durch die letzten kriege-
rischen Handlungen in diesem nun plotz-
lich zur Front gewordenen Gebiet in den
Mabhlstrom des Verderbens gerissen wur-
den. Am dritten Tag wurde eine Rangier-
lokomotive vor einige alte Osterreichische

Wagen, die noch irgendwie [...] iiber die
Grenze gefliichtet worden waren, ge-
spannt und damit ein einigermassen gere-
gelter und beschleunigter Abtransport or-
ganisiert. In gewissen Zeitabstdnden rollte
das Ziiglein jeweils in unseren Bahnhof
ein, und wir hatten dafiir zu sorgen, dass
seine Insassen so rasch als moglich durch
den Engpass zwischen den Aufnahme-
gebduden des internationalen Bahnhofs
Buchs und den Lokalitdten der Zollver-
waltung durchgeschleust und hinter die
Stacheldrdhte des Auffanglagers prakti-
ziert wurden. Man wusste ja keineswegs,
mit was fiir ansteckenden Krankheiten
diese Leute behaftet waren, und darum

27 Nach Hofménner/Kubli 1990, S. 106.

28 Damit wird auf den damals soeben vollzogenen
Anschluss Osterreichs an Grossdeutschland Bezug
genommen.

29 Vgl. auch den Beitrag «Die Eisenbahn durch
Liechtenstein», Teil 2: «Wasserkatastrophe, Spa-
nienkdmpferroute, Propagandaschiene und Flucht-
weg» von Peter Geiger in diesem Buch.

30 Nach Saxer 1958.

31 Der grosste Teil dieser internierten russischen
Fliichtlinge verschwand nach der Riickkehr im
Gulag des sowjetischen Regimes.
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Erinnerungen
an den Bahndienst

Kurt Singer, Buchs

m 19. Januar 1955 nahm ich als jun-

ger Bahnbeamter im Bahnhof
Buchs meine Arbeit auf und war als
Abloser in den Sparten Einnehmerei
(dem heutigen Verkauf Personenver-
kehr/Reisebiiro), Gepack- und Vieh-
verkehr, Telegraf/Fundbiiro und in der
Zugsabfertigung/Stellwerk titig. Der
Bahnhofumbau war in dieser Zeit voll
angelaufen, und auch die Gleisanlagen
wurden umgebaut. Es entstanden der
noch heute leistungsfihige Rangier-
bahnhof mit Ablaufberg, Zollrampe,
Viehrampe, Freiverladanlage und wei-
teren Anschlussgleisen. Die Unterfiih-
rung erschloss die beiden neuen Per-
rons; die Rangier- und Streckenloks
konnten in der neuen Lokremise einge-
stellt und gewartet werden. In einem ers-
ten Neubauteil entstand das zum Zeit-
punkt der Einweihung modernste und
grosste Stellwerk der Schweiz. Die tibri-
gen Neubauten entstanden spéter an
Stelle der alten Gebéude. Vorbei war
damit der Handweichenbetrieb mit den
ungesicherten Fahrstrassen und den vie-
len zuverldssigen Weichenwartern mit
ihren roten, meist eingerollten Flaggen
und den Karbidlampen bei Dunkelheit,
die jeweils am ndchsten Tag vom Lam-
pisten gewartet und fiir den ndchsten
Einsatz vorbereitet werden mussten.

Orientexpress und Transalpin
Um 1962 ging der Dampfbetrieb in den
Rangieranlagen zu Ende. Zu den besten
Zeiten wurden tdglich bis zu fiinf
Dampfloks angeheizt. Mit ihnen wurden
auch die schweren Giiterziige bis zur
Rheinbriicke nachgeschoben, wobei sich
manchmal durch Funkenwurf die trocke-
nen Bahnddmme entziindeten.

Die Zunahme sowohl im Giiter- als
auch im Personenverkehr war in dieser
Zeit kaum zu tbersehen. Auf meinen
dienstlichen Géngen durch den Ran-
gierbahnhof begegnete ich den vielen
von den Speditionen verladenen Sam-
melwagen mit Bestimmungsorten wie
Milano, Genova, Marseille, Pavia, Le
Havre, Antwerpen, Innsbruck, Wien
und so weiter. Zu gewissen Zeiten tran-

sollte ein Kontakt mit der Zivilbevolke-
rung so gut als moglich vermieden werden
Eals>

Nach der Verpflegung im Lager wurden
die Fliichtlinge nach Nationalitdten zusam-
mengefasst, registriert und darauf durch
die Desinfektionsraume geschleust. Wenn
die Moglichkeit bestand, verbrachte man
sie noch gleichentags ins Landesinnere,
etwa ins Hallenstadion in Ziirich, wo sie ih-
res Weitertransportes in die Heimat — so-
weit das tiberhaupt moglich war — harrten.
Oft war es aber unmoglich, durch Weiter-
transport ausreichend Platz fiir die Neuan-
kommenden zu schaffen, die in immer
grosseren Scharen anriickten, die meis-
ten mit «unserem Gemeinschaftsbahnchen

(dem schweizerischen Rangierlokomotiv-
chen und osterreichischen Personenwa-
gen), wieder andere in Gruppen zu Fuss
oder mit irgend einem Fahrzeug. Einmal
kam sogar eine Schar Russen auf einem
requirierten Militdrlastwagen, den sie in
Laibach unten abgehéngt hatten».

Dem Inferno entronnen

An einem dieser denkwiirdigen Tage ka-
men {iber 3500 Flichtlinge an, wiahrend
nicht mehr als 2500 abtransportiert werden
konnten. «Wir hatten fiir den letzten Zug
[...] nicht mehr Platz im Lager zum Uber-
nachten. Er wurde deshalb auf den Ram-
pen abgestellt, unter die Toilette jedes Wa-
gens kam ein Schubkarren mit Chlorkalk,

Schweizer Eisenbahnhilfe 1919: Ferienkinder aus Wien im Bahnhof Buchs.
Bilder im Archiv Hansruedi Rohrer, Buchs.




dann wurden nach der Verpflegung die
Wagen abgeschlossen, und wir hatten das
Vergniigen, in dieser sternklaren Nacht vor
dem Wagen Wache schieben zu miissen.
Wir froren trotz des Kaputs, denn der
Schnee lag noch weit herunter; drinnen,
in den Wagen aber war keine Rede von
Schlaf, die Rettung in die Schweiz musste
gefeiert werden. Es wurde gesungen und
getanzt die ganze Nacht, und wéhrend
draussen dicker Reif lag, rannen innen
in den Wagen die [Wasser-]Perlen den
schmalen Fensterscheiben nach hinunter.
Mit dem Bewachen hatten wir es nicht
streng, denn es fiel wirklich niemandem
von den Insassen ein, das Weite zu suchen,
nachdem sie dem Inferno entronnen wa-
ren.»

Neben dem Bewachungsdienst bestand in
den ersten Tagen die Hauptarbeit der Sol-
daten in der Sduberung des Platzes vor den
Baracken. Sie verteilten den Ankommen-
den Zigaretten, deren Stummel dann nebst
anderem Unrat zu Aberhunderten um-
herlagen. «Wir machten uns dann daran,
mit spitzen Riitlein diese Visitenkarten
der Neuankommlinge zusammenzufischen
und den Platz wieder rein zu halten.» Spa-
ter wurde diese wenig militdrische Auf-
gabe den Fliichtlingen selbst tiberlassen.
Mit den Lagerinsassen wurden verschie-
denste Erfahrungen gemacht. «Die Ukrai-
ner waren ein Kapitel fiir sich. Heute wa-
ren es Ukrainsky polski [...], morgen war
ein grosser Teil davon wieder Ukrainsky
russki, je nachdem sie grad die Laune hat-
ten. Die weitaus beste Disziplin hatten die
Inder. Wenn ein Trupp dieser braunen Ge-
sellen ankam, so war der weisse Offizier
dafiir besorgt, dass die Mannschaft zuerst
verpflegt wurde, und erst nachher nahm
der Offizier etwas fiir sich. [...] Die trau-

Die Arbeiter- und Bahnlerwirtschaft
«Arlberg» beim Bahnhof Buchs

um 1900. Das Gebdude wurde 1981
abgebrochen. Bild aus Hofménner/
Kubli 1990.

Das Hotel Bahnhof um 1911 mit dem Gastwirtehepaar Gantenbein und der Post-
kutsche der Linie Buchs-Gams. Im oberen Teil des Stall- und Scheunentraktes
befand sich der legenddre «Bahnhéfli»-Saal. Bild aus Hofmanner/Kubli 1990.

rigsten Gestalten, die wir zu Gesicht be-
kamen, waren eine Schar Dachauer, die
ihre Warter niedergeschlagen hatten und
gefliichtet waren. [...] Sie trugen noch die
KZ-Kleidung, einige von ihnen waren
derart mitgenommen, dass sie von ihren
Kameraden getragen werden mussten. In
aller Eile wurde eine Baracke als Laza-
rett fiir diese Armsten der Armen herge-
richtet.»

Mit dem Strom der Fliichtlinge gelangten
auch Angehorige der SS, Spione und «an-
dere Gesellen, die ihren Stern verblas-
sen sahen und sich noch vor dem Unter-
gang auf sicheren Boden eines Landes
retten wollten, das sie vordem gentigend
geschmaht hatten. Sie hatten aber die
Rechnung ohne die Listen der schwei-
zerischen Polizei oder der Mitfliichtlinge
gemacht. [...].»

Menschliche Schicksale

am Rande der Katastrophe

«Wie aus den Schutthaufen der bombar-
dierten Stddte dann und wann sich doch
noch ein griines Pflanzchen ans Licht
wagte, so blithte auch in Verschleppung
und Gefangenschaft doch hin und wieder
ein Liebesgliick auf. So hatten wir im Lager
einige Paare verschiedener Nationalitdten,
die sich irgendwo zwischen Ural und Py-
renden, zwischen Mittelmeer und Nordsee,
kennengelernt hatten und nun miteinan-
der auf der Flucht waren; eine Russin, die

drei Jahre im Vorarlberg als Zwangsarbei-
terin verschleppt war und uns gute Dienste
als Dolmetscherin leistete und die einen
kroatischen Kriegsgefangenen liebte, eine
russische Lehrerin, die ebenfalls dol-
metschte, die einen Belgier liebte. Mensch-
liche Schicksale am Rande einer Katastro-
phe grossten Ausmasses. Dem Buchstaben
getreu hatten wir diese Liebespaare hier
trennen und jedes in das Sammellager sei-
ner Nationalitdt schicken miissen. Ob sie
einander nochmals gefunden hitten, wenn
das eine nach Norden, das andere nach Sii-
den oder Westen in sein Vaterland zuriick-
geschickt worden wére, war mehr als frag-
lich, und so spielten wir halt ein wenig
Schicksal und trugen diese Brdute in die
Liste der Nationalitidt ihrer Liebsten ein,
damit sie wenigstens in der Schweiz nicht
schon auseinander gerissen wurden.

Innert weniger Tage hatten wir nicht we-
niger als 32 verschiedene Nationalitdten
unter diesen Fremdlingen im Auffangla-
ger registriert. Tausende von Schicksalen,
Menschen, die der Krieg irgendwo aus
ihrem Erdreich gerissen, Soldaten, Zivilis-
ten, Frauen, Russinnen, die irgendwo im
tausendjdhrigen Reich beim Bahnbau
schwerste Arbeit leisten mussten und statt
ihrer Unterschrift auf den Arbeitskarten
und Ausweispapieren drei Kreuze mach-
ten, die aussahen wie Siebzigjahrige und
kaum die Vierzig iiberschritten hatten. Je-
den Morgen, wenn wir ins Lager kamen,
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sitierten viele Giiterziige mit Getreide
nach Ungarn und Kalidiinger aus dem
Elsass nach Osterreich. Am Ablauf-
berg wurde in drei Schichten gearbeitet.
Im Personenverkehr gab es damals
noch den Arlberg-Orientexpress mit
Wagen von Paris nach Wien und Basel
bis Bucuresti, spiter dann nur noch den
Arlberg-Express nach Innsbruck mit
Wagen von Basel nach Wien sowie
Calais und Paris. Im Arlberg-Express
waren wir als fahrende Geldwechsler an-
zutreffen. Ich schitzte diese Arbeit sehr;
Taschenrechner kannten wir noch nicht.
Mit der Einfiihrung des Transalpin
wurde erstmals eine schnelle Tagesver-
bindung Wien—Basel-Wien geschaffen.
Chef im Telegrafen- und Fundbiiro war
damals Ernst Rhyner, Jahrgang 1900,
ein waschechter Buchser. Brachte ihm
das Zugspersonal etwa einen Fotoappa-
rat als Fundgegenstand, setzte er sich
seine Miitze mit den drei goldenen Strei-
fen auf, marschierte auf den ersten Per-
ron und knipste wahllos einige Bilder von
wartenden Reisenden. — Méuse waren in
den alten Gebéuden oft anzutreffen; den
lebend gefangenen mochte der Fund-
biirochef auch etwas gonnen, indem er
ihnen hie und da zu einer freien Fahrt
im Schlafwagen nach Paris verhalf.

Frésche, Schnecken, Blutegel
In den Herbstmonaten fanden grosse,
vom Bund subventionierte Zuchtvieh-
transporte aus der Schweiz nach dem
Osten statt. Diese Transporte waren
von Betreuern begleitet. Die Abwick-
lung der Grenzformalititen wurde
durch die Speditionsfirma Danzas er-
ledigt. Wihrend einiger Jahre kam es
auch zu grossen Transporten von
Schlachtpferden nach der Westschweiz
und nach Frankreich. Zum Teil han-
delte es sich dabei um erblindete Gru-
benpferde aus den Minen der Balkan-
staaten. Die Tiere wurden in Buchs auf
der Viehrampe gefiittert und getréinkt,
verletzte und stark geschwichte Tiere
notgeschlachtet. Aus Ungarn trafen
Schlachtschafe in doppelstockigen Gii-
terwagen ein. Auch sie wurden fiir die
Weiterreise nach Frankreich getrinkt
und gefiittert. Fiir die Veterindrkon-
trolle im Grenzbahnhof Buchs war
Doktor Kappeli zustidndig,

Fir die Feinschmecker in der West-
schweiz und in Frankreich transitierten

wurden wir bestdubt, und wenn wir abends
heimkamen, war das erste ein heisses Bad,
denn wir stanken von dem vielen Insekti-
cid wie die Pest, was uns gar nicht mehr
auffiel, dafiir unsern Lieben zu Hause. Tag
fiir Tag wechselten die Akteure, die Statis-
ten blieben, bis die Franzosen an die liech-
tensteinische Grenze vorgestossen waren
und der Strom der Fliichtlinge versiegte.
Nur einige wenige wurden noch aus dem
Prittigau eingeliefert, wohin sie aus dem
Montafon gelangt waren. Es wurde wieder
stiller im Grenzdesinfektionslager Buchs. —
Nach dem Krieg diente diese Barackenstadt
zeitweise fiir Kindertransporte aus den
Kriegslandern, dann auch als Mannschafts-
kantonnement bei Wiederholungskursen
in unserer Gegend.»*

Die Ungarnkrise 1956

Die Nachkriegszeit ab 1945 und der Pariser
Friede vom 10. Februar 1947 hatten die un-
garische Grenze wieder hergestellt, wie sie
vor dem Zweiten Weltkrieg verlaufen war.
In den Jahren 1946 bis 1949 vollzog sich die
sozialistische Umgestaltung Ungarns nach
dem Muster der Sowjetunion. Treibende
Krifte der innenpolitischen Entwicklung
waren die Kommunisten, die von der sow-
jetischen Militdrmacht unterstiitzt wurden.
Die andern Parteien wurden im Sommer
1948 verboten oder 16sten sich selbst auf,
und die Sozialdemokraten wurden ge-
zwungen, sich mit den Kommunisten zur
«Partei der ungarischen Werktitigen» zu
vereinigen.*

Nach dem Tod Stalins im Jahr 1953 15ste
die Kritik Chruschtschews an dessen Re-
gime anlésslich des 20. Parteikongresses
vom Februar 1956 in Ungarn eine breite
Diskussion aus. Die vorerst friedlichen De-
monstrationen von Studenten gegen das
Regime miindeten am 23. Oktober in ei-
nen eigentlichen Aufstand aus, der in den
ndchsten beiden Tagen auf das ganze Land
tbergriff. Am 1. November verkiindete die
Regierung Ungarns den Austritt aus dem
Warschauer Pakt und erklirte die Neutra-
litdt. Russlands Armee reagierte mit List
und Verrat: Am 3. November wurde die
ganze ungarische Verhandlungsdelegation
gefangen genommen, am folgenden Tag
begann die blutige Unterdriickung, Der
Hilfsappell an den Westen verhallte un-
gehort, worauf gegen 200000 Menschen
ins westliche Ausland, vorab ins benach-
barte Osterreich und nach Jugoslawien,
fliichteten. Die Hilfe des Internationalen
Komitees vom Roten Kreuz fiir die im

Land gebliebenen Ungarn und fiir die in
Osterreich gestrandeten Fliichtlinge lief
sofort an. Sie erfolgte zuerst iiber Hilfs-
sendungen mit Flugzeugen und Lastwa-
gen. Osterreich war durch diese grosste
Fliichtlingswelle seit dem Zweiten Welt-
krieg verstdandlicherweise iiberfordert, so
dass nicht nur die Ergebnisse von Geld-
sammlungen und Naturalien in die dorti-
gen provisorischen Lager flossen, sondern
unser Nachbarland auch mit der Uber-
nahme von Betreuungsaufgaben unter-
stlitzt werden musste.

Wohl zu keinem Zeitpunkt im 20. Jahrhun-
dert wurde der Offentlichkeit nachhaltiger
bewusst, was der Begriff «Tor zum Osten»
fiir Buchs bedeutete, als unmittelbar nach
dem Ungarnaufstand. Wihrend des Ersten
und des Zweiten Weltkriegs spielte der
Bahnhof zwar die Rolle eines wichtigen
Grenzpunktes wie etliche andere auch; er
war aber nie Schauplatz und Brennpunkt
einer dhnlichen Welle von Solidaritit und
Helferwillen der ganzen Bevolkerung, wie
dies 1956 vor Augen gefiihrt wurde, als ge-
gen 11000 gefliichtete Ungarn iiber den
Bahnhof Buchs in unser Land einreisten.

Freudentrdnen und Hochrufe

Der Bundesrat hatte sich zwischen dem
6. und dem 25. November 1956 bereit er-
klart, aus dem 6sterreichischen Lager Trais-
kirchen insgesamt 11000 Fliichtlinge zu
tibernehmen. Das Schweizervolk wollte
den Opfern dieses Freiheitskampfes, der
die Weltoffentlichkeit iiber Wochen hin-
weg in Atem gehalten hatte, nicht nur eine
momentane Zufluchtsstitte, eine erste oder
zweite Station auf ihrem Weg ins Exil bie-
ten, sondern wenn immer moglich eine
bleibende Heimat.

Die Organisation wurde dem Schweizeri-
schen Roten Kreuz und dem Betreuungs-
dienst der Armee iibertragen. Am 7. No-
vember rollte der erste Fliichtlingszug
nach Wien, der am Freitag, 9. November,
um 14.30 Uhr mit den ersten 346 Fliichtlin-
gen in Buchs eintraf, wo eine grosse Men-
schenmenge, darunter auch viele Presse-
leute, die Ankunft erwartete. Weitere Son-
derziige mit Fliichtlingen trafen am 11., 13,,
15. und 17. November ein. Am 29. April,
am 17. Juni und am 9. August des folgenden
Jahres erreichten drei weitere Sonderziige
mit ungarischen Fliichtlingen aus Jugosla-
wien den Bahnhof Buchs.*

Bei der Ankunft im Bahnhof wurden die
Ungarn tiber Lautsprecher in ihrer Lan-
dessprache begriisst und herzlich willkom-
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er am 28. Juni 1924 geborene Peter

Ziiger, Sohn eines Schweizers, der in
Ungarn eine Késerei betrieb, und einer
ungarischen Mutter, Tochter eines unga-
rischen Grossbauern, wuchs zusammen
mit sieben Geschwistern in Rabahidvég
in Westungarn auf, wo er auch sechs Jahre
die Primarschule besuchte. Nach weite-
ren zwei Jahren Mittelschule in Vasvar
schickten ihn seine Eltern 1938 zur Fort-
setzung der Ausbildung in die Schweiz,
wo er vorerst die Klosterschule in St.Gal-
len besuchte und anschliessend in die
Verkehrsschule eintrat. 1944 begann er in
Egnach die Stationslehre, bildete sich
nach der Rekrutenschule in Chur auf der
Sihlpost Ziirich zum Telegrafen aus und
lernte in Wattwil, Uznach und Win-
terthur die verschiedensten Bahntétig-
keiten kennen. Am 1. November 1950
iibersiedelte er nach Buchs. Hier fiihlte er
sich mit seiner in Uznach kennen gelern-
ten Gattin bald einmal heimisch. Im in-
neren Bahndienst stieg er vom Gepéck-
expedienten zum Einnehmer/Kassier auf
und wechselte darauf in den &dusseren

Peter Ziiger, SBB-Beamter und Dolmetscher

Ankunft von ungarischen Fliichtlingen im Buchser Bahnhof: Der SBB-Beamte
Peter Ziiger (vorne links) konnte sie in ihrer Muttersprache begrissen.
Bild im Archiv Hansruedi Rohrer, Buchs.

et

Dienst. Im Jahr 1957 wurde er von den
SBB zum Sous-Chef und 1972 zum Fahr-
dienstleiter befordert.

Seine Leidenschaft im Dienst galt vor al-
lem der Sanitét: 12 Jahre lang diente er
der Bahn als Betriebsschutzinstruktor
des SBB-Sanititsdienstes. Die im Kreis
II1 arbeitenden SBB-Bediensteten ge-
nossen bei ihm die Aus- und Weiter-
bildung in Erster Hilfe und im allge-
meinen Sanititsdienst. Wahrend seiner
Buchser Dienstzeit wurde im Grenz-
bahnhof vieles geplant und realisiert, er-
neuert und vergrossert: Die Rangieranla-
gen aus dem 19. Jahrhundert wurden um-
gebaut und erweitert, das damals grosste
elektrische Stellwerk der SBB nahm im
Bahnhof Buchs den Betrieb auf, und
von 1977 bis 1981 entstand in vier Etap-
pen das neue Buchser Aufnahmegebéu-
de mit Biiros fiir den Bahnhofinspektor,
fiir den Fahrdienst, fiir den Telegrafen,
fiir das Sekretariat und fiir die Einneh-
merei sowie im ersten Stock fiir den
schweizerischen und den Osterreichi-
schen Bahnzoll.

men geheissen. Die SBB hatten Sous-Chef
Peter Ziiger, der seit 1950 als Bahnbeamter
im Grenzbahnhof Buchs tétig und der un-
garischen Sprache michtig war, fiir diese
wichtige Aufgabe freigestellt. Die Begriis-
sung wurde durch die Fliichtlinge mit Ak-
klamation, Freudentrinen und lautstarken
Zurufen «Eljen — eljen! (hoch — hoch!)»
quittiert, da sie glaubten, der Sprecher sei

ebenfalls ein Ungar. Peter Ziiger, dessen
Dienste selbst von der Bundespolizei in
Anspruch genommen wurden, war als
Dolmetscher fiir die Fliichtlinge zur ers-
ten Kontaktperson auf dem Gebiet der
Schweiz geworden.” Mitglieder des Sama-
ritervereins betreuten die Fliichtlinge; in
den Baracken am Giessen, am Standort
der heutigen Post, konnten sie sich wa-

schen, wurden eingekleidet und verpflegt
und in Begleitung von Samaritern glei-
chentags in eine der insgesamt elf schwei-
zerischen Sammelstellen — unter anderen
auch in die Kasernen von St.Gallen und
Bellinzona — weitertransportiert, wo sie
vier Wochen verbleiben mussten.

Die beiden Bundesbetriecbe SBB und
PTT hatten eventuelle Anstellungen von
Fliichtlingen zu priifen,” wobei aber alle,
ob Hilfsarbeiter oder Akademiker, zu den
gleichen Bedingungen im Stundenlohn
eingestellt wurden. Das letzte Wort aber
hatte der Bahnarzt zu sprechen, der mit
der sanitarischen Untersuchung betraut
war. Uber die Pflichten und Rechte der Ar-
beitgeber und der neuen Arbeitnehmer
wurden genaue Vorschriften erlassen. Im
Januar 1957 waren praktisch alle arbeits-
fihigen Ungarn in den Arbeitsprozess ein-
gegliedert.

Weil wihrend des Aufstandes die ungari-
schen Geféngnisse geoffnet worden waren,
fliichteten auch viele rechtmassig verur-
teilte Kriminelle in Richtung Westen. Da-
neben hatte sich der eine oder andere
Spitzel in die Menge der Fliichtlinge ein-
geschlichen, um den Machthabern in Bu-
dapest zu berichten. Dies konnte fiir in Un-
garn verbliebene Angehorige schwerste
Repressalien zur Folge haben. Mit diesem
Problem hatte sich die Schweizerische
Bundespolizei ldngere Zeit zu befassen.
Manche ungarischen Fliichtlinge sind spéa-
ter wieder in ihre Heimat zuriickgekehrt,
einige mit enttduschten Erwartungen, an-
dere, um sich mit Angehdrigen zu verbin-
den, die sie zunidchst als gefliichtet ge-
wihnt hatten. Auch diese Transporte hin-
ter den Eisernen Vorhang wurden iiber
Buchs geleitet.”

Prager Frihling 1968

Als einige Jahre nach dem Ungarnaufstand
das alte Auffanglager beim Bahnhof Buchs
abgebrochen wurde, um dem Neubau des
Postgebiudes zu weichen, dachte wohl nie-
mand daran, dass nach kurzer Zeit schon
wieder Fliichtlinge in Scharen iiber die

32 Nach Gantenbein 1958.

33 Nach den schriftlichen Aufzeichnungen von
Peter Ziiger.

34 Nach Angaben von Otto Ackermann, Fontnas.

35 Siehe Kistchen «Peter Ziiger, SBB-Beamter
und Dolmetscher».

36 Grundsitzlich wurden damals von den Bun-
desbetrieben sonst nur Schweizer Biirger ange-
stellt.

37 Nach Gantenbein 1958.
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aus Slowenien und Ungarn grosse Men-
gen lebender Frosche, Krebse und Lan-
gusten. Die Frosche waren in Spanholz-
kisten von etwa 60 mal 60 mal 20 Zen-
timeter verpackt und mussten in Buchs
umgeladen werden. Aus defekten Be-
héltnissen entwichen oft Tiere und hiipf-
ten dann munter auf den Perrons um-
her. Es soll sogar vorgekommen sein,
dass eines Tages ein solcher Frosch in
der Wohnung einer Raumpflegerin aus
der Einkaufstasche gesprungen sei.

Der Bahninspektor hatte nicht an die
Kiltestarre dieser Tiere geglaubt und
hielt sie fiir tot. Da legte ihm der Hal-
lenchef einmal heimlich einige starre
Exemplare unter den Biirotisch. Kurze
Zeit spater hiipften sie im geheizten
Biiro umher, und ein verdutzter Bahn-
inspektor musste sich auf diese Weise
belehren lassen.

In den Korben mit Krebsen und Lan-
gusten fanden sich manchmal tote
Exemplare. Diese wurden entnommen
und bis zur Eroffnung der Buchser
Kehrichtverbrennungsanlage in den
Feuerbiichsen der Rangierdampfloks
verbrannt. Fiir den Weitertransport der
lebenden Tiere wurden Kisten und
Korbe mit Wasser iibergossen.

Etwas Spezielles waren die Transporte
von lebenden Blutegeln aus Ungarn fiir
eine Apotheke in Rorschach, und nur
wenige Jahre dauerten diejenigen von
lebenden Hasen, Fasanen und Rebhiih-
nern aus Polen nach Genf und nach
Frankreich. Diese Tiere gelangten teil-
weise auch in verschiedenen franzosi-
schen Jagdgebieten zur Aussetzung. Bei
der Kontrolle entwischten manchmal ei-
nige Exemplare und fanden den Weg in
den nahen Auenwald zwischen Binnen-
kanal und Rhein, wo sie sich vermehr-
ten. Nach dem Bau der Autobahn ver-
schwanden diese Populationen wieder.
Selbst Schildkréten aus Bulgarien wa-
ren als Einzelsendungen oder als gan-
ze Wagenladungen unterwegs, ebenso
transitierten Ladungen von Weinberg-
schnecken mit Ziel Westschweiz und
Frankreich. Bei leicht geoffneten Liif-
tungsklappen konnten diese heraus-
kriechen und besiedelten die Bremser-
héuschen der damaligen Giiterwagen.
Spiter sind diese Tiertransporte mit der
Bahn, wohl auch aus Griinden des Tier-
schutzes, praktisch géinzlich eingestellt
worden und verschwunden.

3. Mai 1945: Héaftlinge aus dem KZ Dachau treffen im Bahnhof Buchs ein und

werden im dortigen «Heer- und Flischtlingslager» untergebracht. Bilder: Emil
Brunner; im Archiv Hansruedi Rohrer, Buchs.

Schweizergrenze kommen wiirden. Vor-
sorglicherweise aber hatte man als Ersatz
fir das alte Auffanglager an einer geeigne-
teren Stelle in der Birkenau zweckmissige
Neubauten fiir ein Grenzdesinfektionsla-
ger errichtet, die vom Passantenverkehr
am internationalen Bahnhof nicht beriihrt
wurden. Es verfiigte tiber einen eigenen
Gleisanschluss, der direkt zu den Rampen
auf der Westseite fiihrte.*

Anfang 1968 wurde in der Tschechoslowa-
kei Alexander Dubcek als Exponent des
reformerischen Fliigels Vorsitzender der
kommunistischen Partei. Die Forderung
nach konsequenter Trennung von Staat

und Partei und nach Zulassung einer lega-
len Opposition alarmierte die sowjetische
Fiihrung, die nach vergeblichem Druck auf
die tschechoslowakische Fiihrung in der
Nacht vom 20. auf den 21. August unter
Beteiligung der DDR und weiterer Ost-
blockstaaten militérisch intervenierte. Als
Folge der gewalttitigen Unterdriickung
des so genannten Prager Friihlings setzten
sich viele Tschechoslowaken in den Wes-
ten ab.” Rund 12000 von ihnen fanden
Aufnahme in der Schweiz; die meisten ka-
men per Bahn nach Buchs oder nach
St.Margrethen, wihrend andere auch mit
Autos einreisten.




November 1956: Flichtlinge aus Un-
garn treffen im Bahnhof Buchs ein.

Uber der Eingangstiir des Lagers Birkenau
in Buchs war ein Transparent mit der Auf-
schrift «Wir bewundern Euren Mut und
Eure Tapferkeit!» angebracht. Soldaten
der Sanititskolonne 111/43 und viele zivile

Helferinnen des Samaritervereins betreu-
ten die Fliichtlinge. Buchser Frauen brach-
ten Blumen in die Lagerrdume sowie Spiel-
zeug fiir die Kinder. Soweit als notig wur-
den die Fliichtlinge aus den Bestdnden des
Roten Kreuzes neu eingekleidet, denn
manche der Ankémmlinge waren bettel-
arm. Das Lager in Buchs war nicht fiir
lingere Aufenthalte konzipiert, sondern
nur fiir die Registrierung, die érztlichen
Untersuchungen und fiir die Verpflegung —
fiir ein erstes Verschnaufen nach der
Flucht und der langen Fahrt durch Oster-
reich.

Das interessanteste Objekt im Lager war
fiir die meisten dieser Fliichtlinge die
Schweizerkarte, wo sie sehen konnten, wo-
hin sie kamen oder wohin sie wollten. Von
den Lagern in Buchs und St.Margrethen
aus ging die Reise schon am nédchsten Tag
weiter an die Bestimmungsorte und in ein
Leben in Freiheit.*

Gastarbeiter...

In den Zeiten der Hochkonjunktur der
siebziger und achtziger Jahre reisten Aber-
tausende von Gastarbeitern aus der Tiirkei
und aus dem Balkan iiber Buchs in unser
Land ein. Auch sie wurden hier grenzsani-
tarisch untersucht, bevor es an ihre Ar-
beitsorte weiterging. Der grosste Teil die-
ser Arbeitskrifte verliess nach Ablauf der
befristeten Aufenthaltsbewilligungen die
Schweiz wieder via Buchs, um nach einem
laingeren Heimaturlaub erneut als der boo-
menden Wirtschaft willkommene billige
Arbeitskrifte einzureisen.

...und Vertriebene

Im Zuge der Unruhen und morderischen
Kriege im ehemaligen Jugoslawien sah
man auf dem Bahnhof Buchs erneut Ver-
triebene, Opfer von «ethnischen Sdube-
rungen». Im Rahmen von humanitéren
Aktionen erhielten sie in der Schweiz Ein-
lass und Asyl, bis eine Riickkehr in die
Heimat moglich wurde. Damit hat der
Grenzbahnhof Buchs auch in der jiingsten
Vergangenheit im Rahmen der schweize-
rischen Fliichtlingspolitik seinen huma-
nitiren Zweck als «Tor zum Osten» bezie-
hungsweise «in den Westen» zu erfiillen
vermocht.

Ungewisse Zukunft

Dank des Grenzbahnhofs ist Buchs zu ei-
nem blithenden regionalen Zentrum mit
grossen Auswirkungen auf Wirtschaft und
Wohlstand in der weiteren Region gewor-

den. Ob sich diese Entwicklung in Zukunft
fortsetzt, wird sich erst noch weisen, denn
es scheint — zumindest was den Giiterum-
schlag betrifft — mit der Konkurrenz des
modernen Giiterterminals im vorarlbergi-
schen Wolfurt und der gegenwartigen Poli-
tik der SBB eine Wende eingetreten zu
sein. Auch die Bestrebungen der OBB, den
internationalen  Ost—West-Personenver-
kehr in Richtung Flughafen Kloten iiber
St.Margrethen und St.Gallen zu leiten,
tragen dazu bei, dass das Leuchten des
Sterns von Buchs als «Tor zum Osten» zu-
nehmend verblasst. Diese Entwicklungen
wurden bis anhin ohne heftige Gegenwehr
hingenommen, wenngleich ein Erwachen
langst angebracht wire.

38 Diese Bauten dienten auch als Truppenunter-
kunft und fiir Ubungszwecke.

39 Nach Meyer 1987.
40 Nach Gantenbein 1969.
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