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Zwischen Hoffnung und Erniichterung:
die Zeit des Eisenbahnbaus bei Salez

Auf den Spuren der Sicht von betroffenen Anwohnern

Hans Jakob Reich, Salez

m Amtsbericht iiber das Jahr 1854 be-

klagt sich die St.Galler Regierung, dass
die Stidostbahn ihre Amtstatigkeit weit
mehr in Anspruch genommen habe als die
St.Gallisch-Appenzellische Bahn.! Den
Grund hierfiir sieht sie in der «Organisa-
tion der Verwaltung, hauptsdchlich in dem
Umstand, daB die Direktion und das
schweizerische Organ der Gesellschaft im
Generalkomite nicht selber baut, sondern
die Ausfiihrung des Unternehmens kraft
eines Baukontrakts a forfait mit ziemlich
gebundenen Hénden einer englischen
Kompagnie von Unternehmern iiberlassen
muBte». Daraus hitten sich «<manche Wei-
terungen und Verwicklungen» ergeben
und gleich zu Beginn der Bauarbeiten den
«Uebelstand, daB die Kompagnie auf der
Linie Ragatz—Sargans und Sargans—Ror-
schach vor unserer Genehmigung der De-
tailpline und vor"Genehmigung der Bau-
normalien seitens der Direktion Bahnar-
beiten ausfithren lieB, welche hernach
wieder theilweise als ungentigend abgeén-
dert werden mufBten». Zwar konnte die
Regierung 1854 im Rheintal dann wenigs-
tens noch die Abschnitte Ragaz—Sargans,
Triibbach-Haag und Heerbrugg—St.Mar-
grethen genehmigen. Nicht genannt wer-
den jedoch die Strecken Sargans—Triib-
bach und Haag—Heerbrugg, was auf gros-
sere Schwierigkeiten hindeutet. Fur ers-
tere, die in Zusammenhang mit der Saar-
korrektion stand, «blieben die Detail-
pline, trotz wiederholter Reklamationen,
ausstdndig». Zu letzterer lassen sich dem
Amtsbericht fiir die Verzogerung zwei
Griinde entnehmen: Vermessungen, «wel-
che man hierorts fiir die Ndherlegung der
Stationen an die Stadt Altstdtten anbe-
gehrt hat», seien hinausgeschoben worden.
Und es wird erwihnt, im Berichtsjahr sei
die Grunderwerbung durchgefiihrt wor-
den, doch hitten im Bezirk Werdenberg
34 Expropriationsfille dem Entscheid der
eidgenossischen  Schatzungskommission
unterstellt werden miissen. Diese Fille
diirften auch das Dorf Salez betroffen ha-

Bahnwaérterhaus im Niderholz: Hier hétte nach dem Wunsch der Sennwalder
Petitiondre von 1854 die Bahnstation gebaut werden sollen. Bild: Hans Jakob
Reich, Salez.

ben, zumal der Bahnbau hier in grosserem
Umfang als anderswo den Abbruch von
Gebéuden bedingte.”

Keine Bahnstation

fur Sennwald

Zu den von der Regierung erwihnten
«Weiterungen und Verwicklungen» zdhlt
wohl auch eine Petition, die 56 Biirger des
Dorfes Sennwald am 23. Mérz 1854 ein-
reichten. Sie bitten darin den Kleinen Rat
«zu Handen der 16bl[ichen] Eisenbahn-
kommission der schweizerischen Siidost-
bahn» um die Errichtung einer «Eisen-
bahnstation in der Ndhe von Sennwald».
Da eine solche Station im von der Siidost-
bahn im Januar 1855 vorgelegten Plan wie
auch in jenem mit «verdnderter Linie» vom
Dezember 1855 fehlt, 1858 dann aber doch
— wenn auch nicht an der von den Peti-
tionidren bevorzugten Stelle — gebaut wird,
diirfte diese Angelegenheit den «liicken-
haften und schlechten Arbeiten und Pla-

nen» zuzuordnen sein, welche die Regie-
rung den englischen Ingenieuren vorzu-
werfen hatte.’ In den Amtsberichten aller-
dings wird das Thema nicht erwdhnt. Die
Sennwalder scheinen mit ihrem Anliegen
bei den Behorden zumindest im Grundsatz
auf offene Ohren gestossen zu sein. Und
auch Bezirksammann Christian Rohrer
stellt sich im Begleitschreiben hinter das

1 AmtsBer 1854, S. 68ff. Zur Behandlung des Ei-
senbahnbaus in den Amtsberichten der St.Galler
Regierung vgl. auch den Beitrag «‘Das grossartige
Unternehmen einer Eisenbahn...’» von Hans Ja-
kob Reich in diesem Buch.

2 Diese Vermutung kann hier nicht weiter belegt
werden, weil auf eine Auswertung von (sicherlich
archivierten) Expropriationsakten verzichtet wer-
den musste. Die Annahme, dass es in Salez Wider-
stinde gegen die Abtretung von Grundeigentum
gab, wird hingegen gestiitzt durch das weiter unten
behandelte Projekt von Anfang 1855, das eine fir
die Planung der Rheintallinie atypische Umfah-
rung des Dorfes vorsah.

3 AmtsBer 1857, S. 138f.
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Begehren: «Ich muf} bekanntlich® die-
ses Petitum im Allgemeinen unterstiizen,
denn ich halte dafiir, eine iiber 3000 Seelen
zdhlende, ziemlichen Verkehr treibende
Gemeinde, wie die politische Gemeinde
Sennwald, diirfe beztiglich des Eisenbahn-
verkehrs nicht unberiicksichtigt gelaen
werden.»’

Die Petition der Sennwalder

Der Inhalt der Bittschrift wirft ein Licht
auf die Verhiltnisse jener Zeit und gibt
Aufschluss iiber die in die Eisenbahn ge-
setzten Hoffnungen und Erwartungen. Die
Argumentation baut im Wesentlichen auf
vier Bereichen auf: Im ersten Abschnitt
wird auf zuvor geweckte Erwartungen hin-
gewiesen, im zweiten werden touristische
Interessen dargelegt, im dritten wird die
Bedeutung einer Station fiir die sich
ankiindigende Industrialisierung betont,
und im vierten gehen die Petitionére auf
Versorgungsbediirfnisse der Bevolkerung
ein. Und am Schluss folgt der Vorschlag,
wo die Station zu stehen kommen miisste.
Als Zeitzeugnis geben wir hier den Wort-
laut im vollen Umfang wieder:

«Nur das Vertrauen auf Ihre wohlwollen-
den Gesinnungen, die Sie in Fillen, wo es
galt, die Rechte und Interessen von Priva-
ten und Korporationen zu wahren und zu
fordern, jederzeit bewiesen haben, ermu-
thigt uns, gegenwértiges Petitum an Sie
von Stappel laufen lassen zu diirfen.

[1.] Es scheinen die Vorarbeiten der pro-
jektirten schweizerischen Siidostbahn zur
Stunde schon ihrer Beendigung so nahe
geriickt zu sein, daB die 16bl. Eisenbahn-
kommission in letzter Sitzung die beziigli-
chen auf der Linie Rorschach—Chur zu ver-
legenden Stationsplitze bereits bestimmt
haben soll. Aus zuverldBiger Quelle ist uns
inzwischen berichtet worden, daB die Orts-
gemeinde resp. die pol. Gemeinde Senn-
wald bei Verlegung der betreffenden Sta-
tionen leider auBer Acht gelassen werden
wolle. Wir miiiten iiber die gedachte
Schlufinahme, wenn sie wirklich in der
Folge vollzogen werden sollte, unser grof-
tes Bedauern ausdriicken, um so mehr, da
frithere dieBfalls in Zirkulation gesetzte
Geriichte das gerade Gegentheil beschlu-
gen und uns mit ziemlicher GewiBheit hof-
fen lieBen, daB die erwihnte Gemeinde
in Sachen nicht iibergangen werde. Bei
groBartigen Unternechmungen, von denen
das materielle Interesse von Privaten und
Korporationen wesentlich abhangen mu8,

80 fiir die Folgezeit ginzlich auf die Seite ge-

Die bescheidene «Haltestelle Sennwald-Saletz», wie sie die Vereinigten
Schweizerbahnen den Sennwaldern schliesslich zugestanden. Plan von 1857

im Staatsarchiv St.Gallen.

setzt zu werden, scheint uns ein so groer
Schlag zu sein, da3 die nachtheiligen Fol-
gen davon erst in Zukunft vollig ans Tages-
licht treten diirften.

2. Ware eine Station auf hierseitigem Terri-
torium wiinschenswerth hinsichtlich der
vielen Durchreisenden aus dem In- und
Auslande.

Seit dem der Kamor durch seine seltene
Fernsicht in der Nihe und Ferne bekannt
geworden ist, so hat sich auch der Zudrang
der Fremden, namentlich in den Sommer-
monaten, unglaublich vermehrt. Es kom-
men mitunter gar viele Touristen hier an
und verlangen, von sichern Fiihrern gelei-
tet, gedachten Berg zu ersteigen, um so
mehr, da in neuern Zeit auf demselben
eine einfache, immerhin aber zur Darrei-
chung einer Erfrischung hinlédnglich verse-
hene Wirthschaft errichtet worden ist. Vor-
ztiglich sind es Deutsche, die in der Regel
per Post hieher reisen und dann iibernach-
ten, um sich Morgens in aller Friihe auf den
Gipfel des erwihnten Berges verfiigen zu
konnen.® Sollten nun die Dampfwigen
hierorts vorbei sausen und nicht Halt ma-
chen diirfen, so wire die nichste Folge da-
von, daB} die Fremden an einem entfern-
tern Orte Herberge suchen und dann hie-
her den Weg zu FuB unternehmen miiBten,
um das Ziel ihrer Wiinsche erreichen zu
konnen. Mithin diirfte aus diesem Sach-
verhdltniB fiir die Fremden eine nicht ge-
ringe Unannehmlichkeit erwachsen und
fur Sennwald selbst, als Stappelplatz der
Reisenden auf den Kamor, miifite sich un-
ter Umstidnden ein bedeutender materiel-
ler Verlust ergeben. Man darf in Sachen so-
gar annehmen, daf3 durch die Erstellung

der Eisenbahn die Zahl der Touristen sich
noch vervielfache, weBhalb dann der
Schlag doppelt fithlbar werden wiirde.

3. Diirfte eine Station hierorts nothwendig
sein riicksichtlich der im ‘Werden’ begriffe-
nen Fabrikation.

Ein gewisses Handlungshaus scheint sich
anschicken zu wollen, in unsere Reviere
die Mousselinweberei einzufiihren. Be-
reits sind die n6thigen Vorkehrungen dazu
schon getroffen; ja die ‘Weberladen’ bewe-
gen sich zur Stunde in vielen Kellern und
die Jugend scheint der neuen Arbeit ihre
ganze Aufmerksamkeit schenken zu wol-
len. Selbst éltere Personen, getrieben vom
Zustand der Noth, greifen recht willig in
dieses Geschiift ein, um dadurch, wenn im-
mer moglich, baldigst eine bessere 6kono-
mische Existenz zu erzielen.

Die Zukunft sieht Niemand voraus, und es
diirfte sich der Fall denken lassen, daf3 viel-
leicht friiher od. spiter dieses Geschift bei
hoherer Begiinstigung und ortlicher Aus-
dauer auf eine blithende Stufe gebracht
werden konnte. Die Anzeichen dazu sind
wenigstens bereits untriiglich vorhanden.
UberdieB darf in merkantilischer Bezie-
hung noch angefiihrt werden, daf Hr.
Kaufmann Ziindt in Altstidten hierorts
eine Waarenniederlage errichtet hat und
wochentlich viele Ctr hieher spediren
laBt.

4. Méchte eine Station auf hiesigem Gebiet
erforderlich sein in Beriicksichtigung der
Seelenzahl und der besonderen Verkehrs-
verhdltnisse.

Die polfitische] Gemeinde zihlt zur
Stunde gegen 4000 Seelen, weBhalb sich
unter Umstédnden eine ordentliche Perso-



Weit grossziigiger konzipiert als jene von Salez war die Station Haag,
Querverbindung Feldkirch-Toggenburg eine gréssere Bedeutung als Buchs beigemessen wurde. Plan von 1857 im Staats-
archiv St.Gallen.

nenfrequenz ergeben diirfte. Der alljahr-
lich mehr od. weniger eintretende Mangel
an Lebensmittel nothigt die Bewohner,
mitunter ziemlich groe Fruchtankéufe zu
machen. Da Altstddten lebhaften Frucht-
handel treibt und zur Verrichtung dief3fall-
siger Geschifte dem herwirtigen Publi-
kum am Nichsten liegt, so werden nicht
bloB die dortigen Jahrmirkte, sondern
auch die Wochenmérkte von hier aus ziem-
lich stark besucht. Wihrend dem der
Marktbesuchende zur Stunde den Weg an
den besagten Ort zu Fuss zuriicklegt, so
wiirde dieser Umstand, sobald die Bahn
dem offentlichen Verkehr iibergeben sein
wird, in keinem Fall mehr eintreten. Auch
die eingekauften Produkte, welche bis jetzt
per Fuhrwerk nach Hause spedirt werden,
wiirden ganz natiirlich der Eisenbahn zur
Fortschaffung anheim fallen. Es mii3te so-
mit der Bahnkasse eine betréchtliche Ein-
nahme zuflieBen. Ohne Zweifel wiirde
eben das marktbesuchende Publikum die
Bahn nicht beniitzen, wenn ihm die Mog-
lichkeit benommen wiire, hierorts ein- und
auszusteigen. Sollte die Station wirklich
nach Riithi verlegt werden, wo vielleicht
der Bahnlinie entlang keine Stelle aufzu-
finden wire, die bei einer Uberschwem-
mung trocken bleiben diirfte, so wiirde die
Benutzung der Eisenbahn fiir hiesige Per-
sonen sehr unschicklich sein, indem die
eingekauften Produkte von dort an bis hie-
her eben wieder per Fuhrwerk spedirt wer-
den miiBten. Ein gleicher Ubelstand trite
ein, falls man den Stationsplatz weiter
oben festsetzen sollte.

Dieses sind nun die Griinde, warum wir in
Sachen petitionsweise bei Ihnen einzu-

kommen wagen. Wir konnen aber nicht
umhin, ohne noch eines besondern Um-
standes zu erwihnen, der auf die Verle-
gung der vielbesagten Station vorziigliches
Gewicht zu legen scheint. Es fiihrt namlich
eine gute StraBe aus der Ortsgemeinde
Sennwald nach der Rheinfahre Salez.
Uber diese StraBe zieht sich die Bahnlinie
und zwar auf einem mit N¢ 228 bezeichne-
ten Punkt, den man ganz besonders als Sta-
tionsplatz empfehlen diirfte, indem der-
selbe bei allfilligen Uberschwemmungen
des Rheins von jeher verschont geblieben
ist.® Als Fortsetzung gedachter StraBe darf
diejenige angesehen werden, welche in
neuester Zeit von Rugell tiber das Riet
nach Nofels, beziechungsweise Feldkirch
erstellt wurde. Ein frither in Umlauf ge-
setztes Geriicht sagte, daB sehr wahr-
scheinlich das sogenannte Burstriet zur
Verlegung einer Station ausersehen werde.
Auch dieser Punkt liegt giinstig und doch
miiBten wir ersterem entschieden den Vor-
zug geben. Dieses sind in Sachen unse-
re unmaBgeblichen Ansichten; daB sie
als solche beriicksichtigend aufgenommen
werden mochten, ist unser aufrichtigster
Wunsch.

Zum Beweise, daB wir gegenwartiges Peti-
tum im Einverstindnif hiesiger Biirger ab-
gefaBt haben, mogen die beigesetzten [S6]
Unterschriften dienen. Indem wir Sie, Hr.
Landammann! Hr. Regierungsrathe! hie-
bei dringend bitten, diesem Gesuche bei
der 1obl. Eisenbahnkomission ein ange-
messenes Fiirwort verleihen zu wollen, be-
nutzen wir den AnlaB, Sie unserer vorziig-
lichsten Hochachtung zu versichern. Senn-
wald, d. 23. Marz 1854.»

der zu Beginn des Eisenbahnzeitalters wegen der

Bezirksammann Rohrer

nimmt korrigierend Einfluss

Der von den Sennwaldern fiir die Station
vorgeschlagene Standort im Niderholz
liegt etwa 1,25 Kilometer nordlich des heu-
tigen Bahnhofs Salez-Sennwald und somit
weit niher am Dorf Sennwald. Dieser
durchschaubar auf den eigenen Vorteil be-
dachte Vorschlag erklért auch, weshalb die
Sennwalder die Bittschrift im Alleingang
«von Stappel laufen» liessen und die Soli-
daritit der Bewohner der iibrigen Senn-

4 Das «bekanntlich» deutet darauf hin, dass Roh-
rer, der zum Kreis der Forderer des Eisenbahnbaus
zihlte, das Anliegen bereits bei anderer Gelegen-
heit vertreten haben diirfte. Zu seiner Rolle in Zu-
sammenhang mit der Eisenbahn vgl. auch das Kast-
chen «Prominente Forderer» in Anton Heers Bei-
trag «Die Eisenbahnen im Rheintal» sowie den
Beitrag «Der Streik von Salez beim Bau der Rhein-
tallinie» von Otto Ackermann in diesem Buch.

5 Schreiben des «Bezirksammannamtes Werden-
berg» vom 1. April 1854.

6 Die Aussagen nehmen Bezug auf den sich tiber
dem Bergriicken des Kamors erhebenden Hohen
Kasten, auf dem 1847 vom Trogner Zellweger der
erwihnte Gastbetrieb eingerichtet worden war. Ein
Beispiel dafiir, dass die Besteigung des Kamors
bzw. Hohen Kastens auch in der Reiseliteratur je-
ner Zeit empfohlen wurde, gibt der 1859 erschie-
nene «Fiihrer auf den Vereinigten Schweizerbah-
nen». Vgl. dazu den Beitrag «Aus dem Reiseta-
schenbuch von Hermann Alexander Berlepsch» in
diesem Buch.

7 Zentner.

8 Gemeint ist hier die noch bestehende Giiter-
strasse vom Sennwalder Ortsteil Laui durchs Giil-
lenmaad ins Niderholz, wo sie beim Bahnwirter-
haus die Bahnlinie quert (inzwischen aufgehobe-
ner Niveauiibergang, Koord. 756,750/235,500) und
weiter zur alten Briicke iiber den Werdenberger
Binnenkanal fiihrt. Das letzte Stiick des einstigen
Zugangs zur Fihre fithrte durchs heutige Industrie-
gebiet Sennwalderau und ist inzwischen tiberbaut.
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Umfahrungsprojekt der Englénder vom 11. Januar 1855: Die Linie wére von Norden her (rechts) weiter westlich aufs
Dorf Salez zugefihrt worden, hitte dieses westlich der Dorfteile Biihel und Stiidli umfahren und wiire siidlich der Wisla
im Oberholz (links) auf die schliesslich realisierte Linie zuriickgefiihrt worden.

walder Dorfer gar nicht erst suchten. Es
war Bezirksammann Christian Rohrer, der
fiir die notige Riicksichtnahme sorgte. Im
Begleitschreiben zur Petition legte er dar:
«Der geeignetste Punkt zu einer Station

fiir Sennwald und fiir den Verkehr gegen
Lichtenstein etc. ist unstreitig bei Salez
beim s.g. rothen Stadel in der Nihe des Ba-
des Forstek. Wollte man, wie das Petitum
hindeutet, mit der Station unter den Forst-

Das erste Stationsgebdude von Salez. Es wurde 1901 um ein Schutzdach (links)
vor dem gleichzeitig vergrésserten Biiro erweitert. Der Bau wurde 1919 durch
das heutige Stationsgebdude ersetzt. Plan zu den Anderungen von 1901 im

Staatsarchiv St.Gallen.

ekwald hinriiken, so wiren Friimsen, Sax
und Salez unverhaltniBmaBig nebenhinge-
stellt.»’

Eine «Retourkutsche»?

Wie die Pline zur Linienfiihrung vom Ja-
nuar und vom Dezember des folgenden
Jahres zeigen, ist der Wunsch nach einer
Bahnstation fiir Sennwald von der Eisen-
bahnkommission trotz der Unterstiitzung
durch den Bezirksammann vorerst nicht
erhort worden. Demgegeniiber lassen An-
deutungen in der Petition vermuten, dass
der Verzicht auf eine Station in Wider-
spruch zu den urspriinglichen Absichten
der Gesellschaft stand. Und da die Akten
fortlaufend Hinweise auf das sich schwie-
rig gestaltende Einvernehmen mit den
englischen Ingenieuren enthalten, sei eine
weitere Vermutung gewagt: Die versuchte
Verweigerung einer Bahnstation konnte
eine «Retourkutsche» gewesen sein auf
Schwierigkeiten, die sich in Salez beim Bo-
denerwerb ergaben.




.

Die Gebé&ude im Stiidli (rechts vom Eintrag «Wieselbach») sind nicht eingezeichnet. Eingetragen sind hingegen der
Verlauf der spéter gebauten Linie sowie (unten) eine &stliche Variante, die direkt beim Wirtshaus Léwen vorbeigefihrt
hétte. Plan im Staatsarchiv St.Gallen.

Das atypische Projekt

der Englénder

Auf diesbeziigliche Probleme deutet je-
denfalls ein von der englischen Bauleitung
im Januar 1855 vorgelegtes Projekt® hin:
Statt — wie spiter ausgefiihrt —das Dorf Sa-
lez in schnurgerader Linie zu durchfahren,
planten die Engldnder einen von der Gera-
den gegen Westen abweichenden, lang ge-
streckten Bogen um das Siedlungsgebiet
herum. Eine solche Linienfiihrung diirfte
kaum ohne Not gewihlt worden sein, war
der Bahnbau doch nicht fiir die regionale
Erschliessung, sondern als Teilstiick einer
moglichst direkten Transitverbindung zwi-
schen dem Norden und dem Siiden Euro-
pas konzipiert. Die Umfahrung von Salez
ist im Vergleich zu den tibrigen Abschnit-
ten der Rheintallinie denn auch ganz
und gar atypisch: Von der Geraden wird
nur abgewichen, wo die Topografie bezie-
hungsweise der Talverlauf keine andere
Wabhl lisst, nirgends aber wegen Gebdu-
den. Zudem sind auf dem Plan vom Januar

1855 neben der westlichen Umfahrung in
feinen Linien bereits auch die spater reali-
sierte Streckenfiihrung sowie eine dritte,
das Dorf ostlich umfahrende Variante ein-
getragen: ein Hinweis, dass offensichtlich
verschiedene Moglichkeiten gepriift wur-
den und dass diese wohl auch Anlass zu
Auseinandersetzungen gaben.

Die verdanderte Linie

Bereits im Laufe des Jahres 1854 hatte
das Generalkomitee der Siidostbahn vier
schweizerische Ingenieure bestellt. Deren
Aufgabe war es, wie dem Amtsbericht der
Regierung zu entnehmen ist, «die vor-
schriftsmiBige Ausfiihrung des wichtigen
Baues strengstens zu iiberwachen». Und es
wird beigefiigt: «<Mogen dieselben nur ge-
geniiber der englischen Baugesellschaft
die nothwendige Energie und riicksichts-
lose Pflichterfiillung bethdtigen!»" Ver-
mutlich zeitigte diese Uberwachung auch
im Fall von Salez Wirkung, denn neun Mo-
nate nach dem Umfahrungsprojekt der

Engldnder legte die Stidostbahn einen
neuen Plan mit verdnderter Linienfithrung
vor.2 Die Linie wich nun von der Geraden
nicht mehr ab — mit der Konsequenz, dass
das Dorf durchschnitten wurde und sich
der Abbruch mehrerer Gebdude auf-
dréngte.

Das Projekt Pestalozzi
Nach dem Aufgehen der Stidostbahn in der
Fusionsgesellschaft Vereinigte Schweizer-

9 Schreiben des «Bezirksammannamtes» vom 1.
April 1854. Der erwihnte «rothen Stadel» stand im
Gebiet des Burstrietranks (heutige Abzweigung
von der Staatsstrasse nach Ruggell) im nordlichen
Teil des Burstriets. Der Standort der Station wurde
gegeniiber Rohrers Vorschlag dann noch um wei-
tere rund 500 Meter nach Siiden verlegt mit dem
Vorteil, dass er damit unmittelbar an die damals be-
reits bestehende Landstrasse zu liegen kam.

10 Siid-Ost-Bahn, Situations-Plan Gemeinde Senn-
wald, «January 11.1855». Im Staatsarchiv St.Gallen.

11 AmtsBer 1854, S. 71.

12 Siid-Ost-Bahn, Situations-Plan der verinderten
Linie bei Salez vom 17. Dezember 1855.
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Projekt von Ludwig Pestalozzi vom 29. Oktober 1857 mit dem den Sennwaldern inzwischen zugestandenen Stations-
platz (links). Die nochmals leicht verédnderte LinienfGhrung verschonte das Geb&aude beim Bahnibergang...

ter der Leitung von Oberingenieur Ludwig
Pestalozzi® — 1857 nochmals leicht verin-
dert: Er verlegte die Linie gegeniiber dem

bahnen (VSB) und dem gleichzeitigen
Ausscheiden der englischen Baugesell-
schaft wurde die Linienfithrung — nun un-

Projekt der verdnderten Linie vom 17. Dezember 1855: Die Durchquerung des
alten Dorfteils Stiidli fihrte zu einer einschneidenden Verdnderung des Orts-
bildes. Seit dem Bahnbau wird in Salez auch zwischen Vorder- und Hinterstudli
unterschieden. Plan im Staatsarchiv St.Gallen.

Projekt vom Dezember 1855 um etwa zehn
Meter nach Westen, wodurch die Zahl der
Gebaude, die der Bahn zu weichen hatten,
wenigstens um zwei verringert werden
konnte. Pestalozzis Projekt* enthielt un-
mittelbar nérdlich des Kreuzungspunktes
von Strasse und Bahn nun auch einen Sta-
tionsplatz. Der in der Petition der Senn-
walder 1854 vorgetragene Wunsch fand so-
mit Berticksichtigung. Allerdings war die
Station — im Unterschied zu jener von
Haag — nur als «Haltestelle» konzipiert
und wurde demnach lediglich eingleisig
ausgefiihrt. Bereits 1861 wurde jedoch eine
erste Erweiterung um ein Nebengleis aus-
gefiihrt, der spiter noch weitere Ausbau-
ten folgten.”

Ein ganzer Dorfteil

muss umziehen

Besonders einschneidend war der Eingriff
durch das schliesslich ausgefiihrte Projekt
im Salezer Stiidli: Eine kompakte Geb#u-
degruppe, sechs Wohnhiuser und sechs
Stallbauten, darunter ein Doppelhaus und
ein Doppelstall, wurden hier im Jahr 1857
abgebrochen; ein weiterer Stall war im
Bletz (heute Bérenloch) betroffen. Ein
ganzer, in sich geschlossener Ortsteil mit
kleinbduerlich-handwerklichen ~ Struktu-
ren verschwand somit weitgehend. Zuvor
hatte es hier Gemiisegérten, Baumgirten
und auch einen Hanfgarten gegeben, und
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Blechbracke.

...sowie ein zweites im Oberdorf (rechts) vor dem Abbruch. Im Dorfteil Stisdli aber musste ein grosser Teil der Gebdude

weichen. Plan im Staatsarchiv St.Gallen.

Kiifer, Holzschuhmacher und Schuster
hatten hier vor dem Bahnbau ihr Hand-
werk Dbetrieben, ebenfalls Krebser und
Kridmer sind bezeugt.”

Was vom Stiidli tibrig blieb, wurde in zwei
Teile getrennt. Die Spuren des Eingriffs
haben sich auch im Flurnamengut nieder-
geschlagen: aus dem Stiidli wurden das
Vorder- und das Hinterstiidli. Beeintrich-
tigt wurde aber auch die dorfliche Ge-
meinschaft, indem Nachbarschaften, die
teils in verwandtschaftlichen Beziechungen
standen, aufgesplittert wurden.” Zeugnisse
dariiber, mit welchen Empfindungen die
Aufgabe der Hauser fiir die betroffenen
Familien verbunden war, liegen dem Ver-
fasser nicht vor. Man kann sich aber vor-
stellen, dass es ihnen nicht leicht fiel, die
Heimstitten zu verlassen. Die von der
Eisenbahngesellschaft bezahlten Preise
scheinen sich in eher bescheidenem Rah-
men bewegt zu haben. So erhielt zum Bei-
spiel Kiifer Ulrich Reich (1817-1891) fiir
sein Wohnhaus (Hausteil) mitsamt einem
Doppelstall und dem abzutretenden Bo-
den 1750 Franken. Den Abbruch hatte er
selber zu besorgen, wobei ihm das Material
zum Wegrdumen tiberlassen wurde; er er-
richtete damit nur wenig versetzt auf der
Westseite der Bahnlinie ein neues, noch
bestehendes Haus. Zum Teil waren in den
bezahlten Preisen auch Entschiddigungen
fiir <Unbequemlichkeiten» enthalten.”

Drei der Héuser aus dem Stiidli fanden im
Unterdorf an der Staatsstrasse einen
neuen Standort. Zwei von ihnen stehen
noch: s Chiiefers®, das ans Pfarrgut an-
grenzt, und schrig gegeniiber s Metzger
Bergers; das dritte, s Vorsingers, wurde am
27. April 1974 in einer Feuerwehriibung
«warm» abgebrochen.

Most und Saft und Wein

fir die Arbeiter

Im an der Poststrasse Rorschach—Chur ge-
legenen Dorf Salez mit der Sust beim
Wirtshaus Léwen kam dem Fuhrwesen be-
trichtliche wirtschaftliche Bedeutung zu.
Es liegt deshalb nahe, dass der Bau der
Eisenbahn nicht nur mit Hoffnungen und
Erwartungen, wie sie in der Petition der
Sennwalder Biirger zum Ausdruck kom-
men, sondern auch mit Skepsis und
Erniichterung verbunden war. Dies be-
stitigt sich in einer Reihe von Briefen, die
sich im Archiv der Familie Dinner, Lowen-
wirts, finden.”!

Von Geldsorgen geplagt, ersucht Lowen-
wirt Johannes Dinner (1803-1857) in ei-
nem Brief vom 18. Dezember 1855 seinen
Sohn Johannes, ihm 400 Franken zu tiber-

13 Vgl. dazu in diesem Buch den Abschnitt «Der
Bau der Rheintallinie zwischen 1856 und 1858» im
Beitrag «Die Eisenbahnen im Rheintal» von Anton
Heer.

14 Von Ludwig Pestalozzi unterzeichnetes Projekt
vom 29. Oktober 1857, dem Kleinen Rat des Kan-
tons St.Gallen vorgelegt am 29. Marz 1858. Im
Staatsarchiv St.Gallen.

15 Vgl. dazu die Ubersicht «Die Bahnstationen
zwischen St.Margrethen und Bad Ragaz» im Bei-
trag «Die Eisenbahnen im Rheintal> von Anton
Heer in diesem Buch.

16 Angaben von Michael Berger, Haag, der in ver-
dienstvoller Weise die Grundbesitzverhiltnisse im
Salez des 19. Jahrhunderts erforscht und auch im
Archiv der SBB-Kreisdirektion III, Hauptabtei-
lung Liegenschaften, Sektion Grundbuch, Ziirich,
recherchiert hat. Ich danke ihm fiir die Zurverfii-
gungstellung seiner Notizen und fir seine weiteren
Hinweise.

17 Aufzeichnungen im Familienarchiv des Verfas-
sers.

18 Anhaltspunkte hierfiir geben die im oben er-
wihnten SBB-Archiv aufbewahrten Kaufbriefe,
die im Laufe des Jahres 1856 zwischen der VSB und
den Eigentiimern von Gebéuden in Salez errichtet
wurden. Gemiss der von Michael Berger zusam-
mengestellten Liste beziehen sie sich auf folgende
Liegenschaften: Johann Beglinger, alt Weibel (1
Haus, 1 Stall), Jakob Beglinger, Kiifer (1 Haus, 1
Stall), Christian Eggenberger (1 Hausteil), Ulrich
Reich, Kiifer (1 Hausteil, 1 Doppelstall), Ulrich
Reich, Schuster (1 Haus, 1 Stall), Andreas Reich (1
Haus, 1 Stall), Johann Georg Berger (1 Stall), Jo-
hann Berger, Peters (1 Stall).

19 Mitteilung von Michael Berger aufgrund
der von ihm im Archiv der SBB gesichteten Kauf-
briefe.

20 Es diirfte sich dabei um jenes von Kiifer Jakob
Beglinger handeln (vgl. Anm. 16).

21 Die nachfolgenden Zitate sind Briefen aus dem
Familienarchiv Dinner, Salez, entnommen. Vgl.
dazu auch die Anm. 27 im Beitrag «Der Streik von
Salez beim Bau der Rheintallinie» von Otto Acker-
mann in diesem Buch.
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senden. Als Grund fiir den Geldmangel
fithrt er unter anderem an, er habe sich,
«da die Eisenbahn bey uns gebaut wird»,
mit cirka 300 Eimer Most und Saft und
«auch ziemlich fil Wein» fiir die Arbeiter
versehen. Vom um dieselbe Zeit ausge-
arbeiteten Projekt der «verdnderten Linie
bei Salez», der direkten Linienfiihrung
durchs Dorf, hat der Lowenwirt bereits
Kenntnis, berichtet er dem Sohn doch ge-
nau, wo die Bahn durchfithren wird: «Die
Eisenban komt hinter dem Haag durch
beide Rofmad und hinter des Mezger
Rupfs [im Bremstel] durchs Oberholz auf
des Peter J[o]ks Hansen Stall” zu, derselbe
muf} weg sowie auch bereits alle Hauser im
Stiidle, dan ziet sich selbe hinter des Kobis
Heinrichs Haus hinunter und komt iiber
[...] unser Burstrieth ganz durch die mite,
sogleich in der seite Aeugsters Feld, und
ziet sich auser Senwald und Riiti dem
Schlof3 Blatten zu.»

Ein Jahr spiter, am 20. Dezember 1856,
teilt Vater Dinner seinem Sohn mit: «Die
Eisenbahnarbeit hat wieder begonnen,
und man sagt, daf3 die Eisenbahn schon im
August laufe.»

«... verandert sich in unser
Gegend auffallend vieles»

So schnell ging es dann doch nicht; die
Bahn wurde erst 1858 eroffnet. Dennoch
verkehrten auf den fertiggestellten Ab-
schnitten schon vorher Ziige. Am 28. Juni
1858, kurz vor der offiziellen Eroffnung,
schreibt der junge Heinrich Dinner (1838-
1915) an seine Briider Johannes und Jakob
in La Chaux-de-Fonds: «Gegenwértig ar-
beitet man noch immer an der Eisenbahn.
Der Stationsplatz wird in kurzer Zeit fertig
werden; jedoch aber fahren téglich schon
2 bis 3 Ziige an uns vorbei. Den 1. Juli
wird der Betrieb ertffnet und zwar fihrt
die Bahn tédglich 4 mal von Rorschach
nach Chur tour und retour; durch dieses
Ereignis verdndert sich in unserer Gegend
auffallend vieles. Ich hétte auch noch vie-
les tiber die Eintheilung der Bahnstatio-
nen und Angestellten zu erzdhlen, was ich
aber in einem andern Brief mittheilen
werde.»

Am 5. August 1858 — die Bahn ist nun seit
einem guten Monat in Betrieb — berichtet
Heinrich seinen Briidern: «Die Wirtschaft
erleidet zwar durch die Eisenbahn sehr
viel, jedoch aber spiirt man es noch nicht so
stark, den[n] es arbeiten noch viele an der
Bahn; dan[n] sind immer ziemlich viel Ar-

86 beiter an unserer Kirche die im Neuaufbau

Hier stand einst die kompakte Hausergruppe des Dorfteils Stiidli. Das Haus links
(«s Schiitzbeggs») - es gehorte Kifer Ulrich Reich - stand weiter rechts und wurde
unmittelbar neben der Bahnlinie neu aufgebaut. Bild: Hans Jakob Reich, Salez.

begriffen ist und alle Tage zu uns [ins
Wirtshaus| kommen. Fuhrwerker kom-
[m]en auch noch einige die Woche aber nur
2-3 mal. Die Factori® bleibt noch einige
Zeit, spater wird sie auf die Stationen ver-
legt werden. Die Salzverwaltung hat mit
der Bahnverwaltung einen Vertrag ge-
macht fiir das transportiren und versen-
den, das letztere missen dan[n] die Giiter-
Bahnverwalter versehen, haben aber fiir
dasselbe nicht mehr Sold als den sie von
der Bahnverwaltung beziehen.»

«Post- und Fuhrwesen

formlich eingestellt»

Am selben Tag schreibt auch Johannes
Berger (1831-1910), Student der Veterinér-
medizin und soeben von einem Aufenthalt
in Salez nach Ziirich zurtickgekehrt, an sei-
nen Freund Johannes Dinner: «Seit dem
Betriebe der Eisenbahn ist es in unserm
Dorfe nicht wenig 6de geworden; das Post-
und Fuhrwesen ist formlich eingestellt.
Der Post-Jakob in Sennwald hat seine
Pferde verkauft und der Custer in Altstét-

Eines der drei vom Stiidli ins Unterdorf versetzten Hauser: das Haus

«s Chuefers» bei der Kirche. Bild: Hans Jakob Reich, Salez.
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Im Wirtshaus Léwen, wo eine Sust (Bild) und ein lebhafter Giterumschlag

betrieben wurden, bekam man den Bau der Eisenbahn besonders zu spiiren:
das Fuhrwesen kam zum Erliegen. Bild: Hans Jakob Reich, Salez.

ten 14Rt die seinigen auf eine Versteigerung
nehmen. Es laufen tédglich 8 Ziige von Ror-
schach nach Chur und zuriick, von denen
jedoch nur 5 auf unserm Stationsplatz hal-
ten. Daselbst befindet sich Lehrer Inhelder
[...] als Biireauverwalter. Die Lokomotiv-
fiithrer fahren mit ziemlicher Raschheit,
daB sie aber auch dabei noch etwas unvor-
sichtig sind, haben schon mehrere Bei-
spiele bewiesen, so stieen z. B. vor circa 3
Wochen bei der Landquart 2 Ziige zus[am-
men], wobei 1 Condukteur das Leben ver-
lor, einige Wagen wurden zerschlagen und
viele PaBagi[re] beschéddigt. Nach 8 Tag
spater erhielt wiederum ein Condukteur
einen Kopfquerschlag, woran er veren-
dete.»

Umstellung auf die

neuen Verhaltnisse

Davon, dass es mit dem Einzug der Eisen-
bahn auch Verdnderungen im Postwesen
gab, berichtet Johannes Berger — diesmal
von Salez aus — seinem Freund am 22. Ok-
tober 1858: «Posthalter Hagmann [in
Haag] hat die Feldkircher-Post verloren
und wird auch mit der Zeit diejenige von
Haag ins Toggenburg verlieren. Gotte in
Wildhaus zwackt ihm alles weg und hat das
kuhnische Haus in Haag an sich gekauft
und iibersetzt dasselbe auf den Stations-
platz bei Haag, so daB3 Posthalter Hagmann
ganz auf die Seite gestellt wird. — Auf unse-
rem Stationsplatz ist vor einigen Tagen fiir
unsere polit[ische] Gemeinde ein neues

Postbiiro mit einem extra Boten erstellt
worden und hierdurch eine bedeutende
Bequemlichkeit eingetreten.»*

Dass es im und um den Lowen, dem einsti-
gen Giiterumschlag- und Pferdewechsel-
platz, mit der Er6ffnung der Bahn ruhiger
wurde, dokumentiert ein Brief von Hein-
rich Dinner an seine Briider vom 7. No-
vember 1858. Andererseits weist der Brief-
schreiber auch auf eine durch die Bahn
bedingte neue Verdienstmoglichkeit hin:
«Wir haben — allein — circa '/> Stunde lange
Strecke auf der Bahn das Kies zu liefern
iibernommen, wo wir mit unsern guten
Pferden diesen Herbst und Winter wieder
einen ordentlichen Lohn verdienen. Zu
unserm Fuhrwerk [...] haben wir bis im
Friihling 3 Pferde zur Winterung ange-
nommen, wo wir von jedem je Woche noch
3 Fr. Futtergeld erhalten. Knechte haben
wir nur noch 2 ndmlich Hans und Johann
Beglinger und Magd keine mehr, denn es
gibt seit dem die Bahn erstellt ist im Hause
nicht mehr soviel Arbeit.»

Resimee

Anhand von Zeitdokumenten haben wir
versucht, den Bau der Eisenbahnlinie aus
der Perspektive von Anwohnern zu be-
trachten. Auch wenn die wenigen Bei-
spiele nur ein lickenhaftes Bild zu zeich-
nen vermdgen, so wird eines doch deutlich:
Wohl wie bei jeder grossen Verdnderung
finden wir auch am Anfang der Eisen-
bahngeschichte Hoffnung und Skepsis, Er-

wartungen und Erniichterung, Gewinner
und Verlierer. Die Menschen hatten das
Neue wohl oder iibel anzunehmen und sich
darauf auszurichten. Uber den Zeithori-
zont der Anfangsjahre hinaus gesehen
kann die Eisenbahn jedoch eines fiir sich
in Anspruch nehmen: Sie hat sich als eine
fiir die Gesellschaft ausserordentlich se-
gensreiche Neuerung erwiesen. Und im
Unterschied zu manch anderen Erschei-
nungsformen der menschlichen Erfin-
dungsgabe und des technischen Fort-
schritts ist sie bis heute vom Makel frei
geblieben, sich im Laufe der Entwicklung
zu einer ernsten Bedrohung fiir den Men-
schen und fiir seine Mitwelt gewandelt zu
haben: der Zauberlehrlingseffekt ist aus-
geblieben. Von keinem anderen neuzeit-
lichen Verkehrstrager von volkswirtschaft-
licher Bedeutung ldsst sich das sagen.
Eine Menschengeneration, die vorgibt, ihr
Handeln auf Nachhaltigkeit auszurichten,
miisste daraus eigentlich — um ein der
Eisenbahn entlehntes Wortbild zu ver-
wenden — die Weichenstellungen ableiten
konnen.

22 Es handelt sich hier um den Stall von Johann
Berger, Peters, der beim Birenloch, am Rande ei-
nes dort von der Bahn durchstossenen Bergsturz-
htigels, stand.

23 Die seit 1796 auf dem Lowen wirtenden Dinner
waren bis zum Bau der Eisenbahn iiber Generatio-
nen Inhaber der Salzfaktorei bzw. des Salzhandels-
patentes.

24 Das Postbiiro wurde nur kurze Zeit vom Bahn-
hofvorstand gefiihrt, denn schon auf den 1. Mai
1860 wurde es ins Wirtshaus Lowen verlegt, wo die
Dinner iiber rund 80 Jahre hinweg das Posthalter-
amt ausiibten. Das ehemalige Postbiiro wird heute
noch «alte Post» genannt.

Quellen

AmtsBer 1854/1857: Amtsbericht des Kleinen Rathes
des Kantons St.Gallen iiber das Jahr [1854 und 1857].
St.Gallen 1854/1857.

Familienarchiv Dinner, Salez, in Besitz von Margrit
Dinner-Gadient, Salez: Briefe von Johannes Berger
(1831-1910) vom 5.8.1858, 22.10.1858; Heinrich
Dinner (1838-1915) vom 28.6.1858, 5.8.1858,
7.11.1858; Johannes Dinner (1803-1857) vom
18.12.1855, 20.12. 1856.

Petition an den Kl Rath des Kts. St.Gallen und zu
Handen der lobl. Eisenbahnkommission der schwei-
zerischen Siidostbahn vom 23. Mirz 1854; Begleit-
schreiben Nr. 1250 des Bezirksammannamtes Wer-
denberg betr. eine Eisenbahnstation bei Sennwald
vom 1. April 1854. Im Staatsarchiv St.Gallen.

Div. Plidne aus den Eisenbahnakten im Staatsarchiv
St.Gallen.
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