Zeitschrift: Werdenberger Jahrbuch : Beitrdge zu Geschichte und Kultur der
Gemeinden Wartau, Sevelen, Buchs, Grabs, Gams und Sennwald

Herausgeber: Historischer Verein der Region Werdenberg
Band: 14 (2001)

Artikel: Werkbahnen im St. Galler Rheintal

Autor: Heer, Anton

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-893038

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 03.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-893038
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Werkbahnen im St.Galler Rheintal

Anton Heer, Flawil

er Anfang der Eisenbahnen ist bei

den Werkbahnen zu suchen: Rollbah-
nen, Baubahnen, Dienstbahnen oder An-
schlussbahnen konnen dieser Gattung zu-
geordnet werden. Uber den Betrieb von
Werkbahnen im Werdenbergischen oder
in der weiteren Region, also im St.Galler
Rheintal, gibt es verschiedene Nachweise.
Genaue Daten fehlen leider hdufig: hier
lige ein weiteres Betdtigungsfeld fiir
Freunde der Wirtschaftsgeschichte oder
der Industriearchéologie.
Das schweizerische Eisenbahnnetz zeich-
net sich traditionell durch eine hohe
Dichte von normalspurigen Anschlussglei-
sen aus. Das Rheintal ist — vielleicht fiir
manche iiberraschenderweise — eine Be-
statigung fiir diese Feststellung. Von kur-
zen, kaum als eigenstdndige Einrichtungen
wahrnehmbaren Gleisstumpen bis hin zu
kilometerlangen Anlagen mit eigenem Lo-
komotiv- und Wagenmaterial war und ist
im St.Galler Rheintal alles zu finden. Als
Unikum unter den Werkbahnen gilt die
«Dienstbahn der Internationalen Rheinre-
gulierung». Vom Einsatz her gesehen
miisste die unter dem volkstiimlichen Na-
men «Rhybéhnli» bekannte Dienstbahn
den Baubahnen zugeordnet werden. Bau-
bahnen zeichnen sich aber typischerweise
durch sehr begrenzte Netzldngen ebenso

Die unbekannteste Eisenbahnbricke
Uber den Alpenrhein gehort zur
Dienstbahn der IRR und fihrt zum
Steinbruch Kadelberg. Bild 1991:
Anton Heer, Flawil.

Ubersicht iber die
Dienstbahnen der
Internationalen
Rheinregulierung
und der St.Galli-
schen Rhein-
korrektion. Zeich-
nung: Anton Heer,
Flawil.
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aus wie durch ihre kurzen, tiber einige Mo-
nate oder vielleicht wenige Jahre dauern-
den Einsdtze. Das «Rhybédhnli» besteht
aber seit iiber 120 Jahren und hat zurzeit
eine Netzlidnge von rund 35 Kilometern. Es
passt in kein Schema, das «Rhybéhnli» ist
einmalig!

Die priagendsten und umfangreichsten
Werkbahninstallationen und -gattungen
zwischen Heerbrugg und Sargans sollen im
Folgenden kurz gewiirdigt werden. Vieles
ist bereits Geschichte, doch die Anschluss-
bahnen fiir den Olumschlag und andere
Massengiiter zeigen, dass Werkbahnen im-
mer noch ihre Bedeutung haben kénnen
und wichtige, wirtschaftlich interessante
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Glieder im schienengebundenen Giiter-
verkehr sind.”

Die Werkbahnen fur das
Wasserbauwesen im Rheintal
Frithe Hinweise auf Werkbahnen finden
sich im Zusammenhang mit der Rhein-
korrektion. Fiir den Bau des Werdenber-
ger Binnenkanals kam vermutlich die 1874
gelieferte Baulokomotive der Lokomotiv-
fabrik Krauss & Comp. in Miinchen zum
Einsatz. In einer Lieferliste von Krauss &

1 Heer 1997.
2 Jarne 1994.
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Eine Aufnahme, die um 1910 entstanden sein dirfte: Die
stolze Besatzung der Dampflokomotive «Kriessern», die
bei der St.Gallischen Rheinkorrektion im Einsatz stand.

Bild in Sammlung Anton Heer, Flawil.

Comp. ist im Jahre 1883 gar Ingenieur Jost
Wey in Buchs als Empfanger einer Dampf-
lokomotive belegt. Bestétigt wird der Ein-
satz von Rollbahnen der Rheinkorrektion
ebenfalls durch alte Inventarbiicher und
einen Exkursionsbericht des St.Gallischen
und Ziircherischen Ingenieur- und Archi-
tektenvereins vom August 1877. Rhein-
Ingenieur Jost Wey (1843 bis 1908) zihlt
aufgrund dieser Spuren zu den Forderern
neuester technischer Hilfsmittel im dama-
ligen dramatischen Wettlauf gegen die
Zeit und die Hochwasserbedrohung. Die
letzten Spuren aus der wechselvollen Ge-
schichte der Dienstbahnen der «Sanktgal-
lischen Rheinkorrektion» und der «Inter-
nationalen Rheinregulierung» (IRR) ver-
schwanden im Jahr 1978 mit dem Abbau
der Gleisanlagen zwischen Haag und
Riithi, rund hundert Jahre nach der denk-

Seit 1948 wird ein grosser Teil der Traktionsleistung

der Dienstbahn der Internationalen Rheinregulierung
elektrisch erbracht. Bei Kriessern wurde 1947 die erste
Gleichrichterstation der IRR in Betrieb gesetzt. Bild 1991:
Anton Heer, Flawil.

wiirdigen Exkursion von Triibbach nach
Au unter Rhein-Ingenieur Wey.*

Verschiedene Akkordanten setzten fiir
ihre Arbeiten zugunsten der Melioration,
der Binnengewisserkorrektion und des

Die Werkbahn

der Rheintalischen
Cementfabrik
Rithi, Situation um
1910. Zeichnung:
Anton Heer, Flawil.

4o0om

Steinbruch

Die Rheintalische Cementfabrik Rithi, eine Grindung von
Ernst Schmidheiny, Anton Dufour und Heinrich Spoerry.
Bild aus Staub 1994.

Rheinbauwesens eigenes oder gemietetes
Feldbahnmaterial ein. Erst das Aufkom-
men der moderneren Baumaschinen und
Lastwagen sowie der Abschluss der gros-
sen Meliorationsarbeiten bedeuteten im
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Laufe der sechziger Jahre fiir diese Bau-
bahneinsitze das Ende.

Torfabbau

Im Torfabbau in der Region Altstétten
kam mindestens teilweise leichtes Feld-
bahnmaterial zum Einsatz. Interessant fiir
den Torfabbau ist die gleichmaissige Last-
verteilung durch die Gleis-Schwellen-Ros-
te. Auf teure Erschliessungsstrassen tiber
wenig tragfihigen Untergrund konnte da-
her verzichtet werden. Die Loren* liessen
sich ohne maschinelle Hilfsmittel von
Hand verschieben.

Ziegeleibahnen

Bis zur Einstellung der letzten Rheintaler
Ziegeleibetriebe im Laufe der 1970er Jahre
waren zwischen Heerbrugg und Oberriet
mehrere Ziegeleibahnen in Gebrauch.
Karl Vélker (1796-1884), Eisenbahnpoliti-
ker und Leiter des Erziehungsinstituts auf
Schloss Heerbrugg, betétigte sich wihrend
einiger Zeit als Ziegel- und Tonrohren-
fabrikant. 1867 verdusserte der alternde
Professor das Schloss Heerbrugg an den
jungen, dusserst zielstrebigen Jakob Schmid-
heiny (1838-1905).° Die Ziegelei Schmid-
heiny in Heerbrugg — sie wurde ab 1870 un-
mittelbar unter den aufmerksamen Augen
des Schlossherrn zu Heerbrugg betrieben —
genoss als grosste aller Ziegeleien der Re-
gion den direkten Anschluss an die Station
Heerbrugg. Auf alten Kartenwerken und
sogar im Rechenschaftsbericht der Verei-
nigten Schweizerbahnen V.S.B. sind ent-
sprechende Hinweise iiber den ab 1873
betriebenen Gleisanschluss zu finden. Im
Laufe der Jahre musste der Lehm aus
immer entfernter liegenden Gruben ge-
wonnen werden. So entstanden ldngere
Feldbahngleise und dariiber hinaus auch
werkfernere Gruben, die nicht mehr un-
mittelbar mit der Ziegelei verbunden wer-
den konnten. Lange Zeit erinnerte eine ge-
deckte Verladeanlage an der SBB-Strecke
Altstdtten—Oberriet an die Ausbeutung
der Grube im Hilpert. In der im August
1971 durch einen Grossbrand zerstorten
Ziegelei in Heerbrugg war neben den iibli-
chen, unspektakuldaren Fahrzeugen eine
eisenbahngeschichtlich bemerkenswerte
Feldbahnlokomotive im Einsatz. Wahrend
der Kriegs- und Mangelzeit baute Ernst
Stadler (1908-1981), der Griinder der heu-
te in Bussnang ansédssigen Firma Stad-
ler Fahrzeuge AG, verschiedene Werklo-
komotiven vom Verbrennungsmotor- auf
Elektrobetrieb um. In Heerbrugg stand ab
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Ubersicht tber die Werkbahnen der Eisenbergwerk Gonzen AG. Zeichnung:

Anton Heer, Flawil.

1944 eine dieser Umbaulokomotiven im
Einsatz. Im Hilpert kam dagegen im Laufe
der fiinfziger Jahre eine Feldbahnlokomo-
tive aus einstigen Wehrmachtsbestdnden
zum Einsatz.®

Rheintalische Cementfabrik Rithi
Der Unternehmer Schmidheiny agierte im
Rheintal experimentierfreudig. In Riithi
wurde ab etwa 1906 ein kleines Zement-
werk betrieben.” Es war durch eine schmal-
spurige Werkbahn mit dem zugehdrigen

Steinbruch verbunden. Die dort eingesetz-
ten Dampflokomotiven der 500-mm-Spur-
weite liessen sich aufgrund von Akten
nachweisen. Der Rheintalischen Cement-

3iHeer 1997

4 Loren: Eigentlich offene Eisenbahn-Giiterwa-
gen (vgl. engl. lorry), meist aber die von Hand
geschobenen Wagen in Bergwerken.

S Staub 1994.
6 Schmidheiny 1935.
7 Staub 1994.
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Eine zweiachsige Rangierlokomotive
holt den Erzzug von der Aufbereitungs-
anlage Malerva ab. Aufnahme von
1923 in Sammlung Anton Heer, Flawil.

fabrik Riithi war eine nur kurze Betriebs-
dauer beschieden, denn bereits 1914 er-
folgte die Zusammenlegung mit dem gros-
seren Werk Holderbank. Ab 1929 betrieb
die Gips-Union AG Ziirich auf dem
Geldnde der vormaligen Zementfabrik
wihrend Jahrzehnten eine Produktions-

Die Gyro-Lokomotive im Eisenberg-
werk - eine Pionierleistung der
Maschinenfabrik Oerlikon. Bild in
Sammlung Anton Heer, Flawil.

stitte fiir verschiedene Gipsbaumateria-
lien.

Die wechselvolle Geschichte fiihrte eine
dieser Lokomotivchen wieder zuriick in
das Rheintal: Altere Mitarbeiter der Inter-
nationalen Rheinregulierung erinnern sich
heute noch an ihre «kleine Maffei».

Die Seilbahn des Basaltsteinwerks Buchs zwischen dem Steinbruch am Buchser-
berg und dem Werkareal an der SBB-Linie siidlich vom Bahnhof Buchs. Zeich-

nung: Anfon Heer, Flawil.
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Das Basaltsteinwerk in Buchs mit
idealem Anschluss an die SBB. Bild
aus der Sammlung Niklaus Kubli,
Grabs.

Eisenbergwerk Gonzen

1919 gingen die Bergrechte im Gonzen an
die Eisenbergwerk Gonzen AG. Damit
war der Anfang fiir eine sich tiber Jahr-
zehnte entwickelnde Transportkette ge-
macht. Mit den wechselnden Abbauge-
bieten und der technisch-wirtschaftlichen

Die Werkbahn zwischen dem Stein-
bruch Campiun und der SBB-Station.
Zeichnung: Anton Heer, Flawil.
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Eine schmalspurige Diesellok rollt mit einem Lorenzug von
Campiun Richtung Sevelen. Bild in Sammlung Hannes

Riesch, St.Gallen.

Entwicklung ergaben sich iiber die Jah-
re unterschiedlichste Transportverfahren.
Fiir die Offentlichkeit waren die Vorgéinge
im Berg, dem Arbeitsort zahlreicher Sar-
ganserldnder und Werdenberger, aller-
dings kaum wahrnehmbar.

Ab 1920 wurden die Erzvorkommen von
der auf 1000 Meter Hohe liegenden Naus-
sohle aus erschlossen. Schiittelrutschen,
horizontale Stollenbahnen und Brems-
berge oder Gesenke dienten dabei der
Erzforderung. Mit einer Seilbahn wurde
das Erz zur Aufbereitungsanlage Maler-
va gebracht. Ab diesen Anlagen folgte
der Transport mit der Eisenbahn zu den

Hiittenwerken fern des Sarganserlandes.
Nachdem eine weitere Erzforderung ab
dem Standort Naus nicht mehr sinnvoll
war, passte man die Abbau- und Trans-
portverfahren den neuen Gegebenheiten
an. Ab 1953 wurden der Abbau mechani-
siert und die Erzforderung durch den Ba-
sisstollen abgewickelt. Die langen Ziige
der Stollenbahn konnten von nun an bis
1966 zwischen Vild und Malerva beobach-
tet werden.®

Die Bewetterung’ des Gonzenbergwerks
ermoglichte den nahezu problemlosen
Einsatz von Diesellokomotiven. Mit dem
Vortrieb unter das Niveau des Basisstol-

Der Steinbruch Campiun bei Sevelen im Jahr 1929. Bild in Sammlung Hannes

Ruesch, St.Gallen.

Ab etwa 1928 betrieb das Hartschotterwerk in Sevelen
umfangreiche Verladeanlagen. Bild in Sammlung Hannes
Riesch, St.Gallen.

lens wurde nach Wegen fiir eine abgasarme
oder abgasfreie Traktionsart gesucht. Im
Laufe der fiinfziger Jahre trieb der Ingeni-
eur Bjarne Storsand (1899-1970) die Ent-
wicklung der Gyrotechnik, das heisst der
Energiespeicherung mit Schwungradsyste-
men, voran. 1957 kam eine Gyro-Stollen-
lokomotive der MFO (Maschinen-Fabrik
Oerlikon) im Gonzen zum Einsatz. Die
Gyrolokomotive steht heute wieder be-
triebsfahig fiir Bergwerksbesichtigungen
zur Verfiigung.® Im Rheintal kam es im
Laufe des Friihjahrs 1951 auf der Strecke
Heerbrugg—Hohenems zu Betriebsversu-
chen mit einem Gyrobus.

Basaltstein- und

Schotterwerke

Der Ursprung des Basaltsteinwerks in
Buchs geht auf die Wirtschaftsforderung
durch den Kanton St.Gallen zuriick. 1925
wurde an die Basaltstein GmbH Schwein-
furt die Abbaukonzession erteilt. Im Stein-
bruch selbst kamen nach und nach Feld-
bahnlokomotiven zum Einsatz. Die Mate-
rialabfuhr erfolgte tiber eine Seilbahn zum
Werkareal siidlich des Bahnhofs Buchs.
Die Transportkette fand dort durch den di-
rekten Anschluss an die SBB ihre ideale
Fortsetzung.

Im November 1927 nahm der Bauunter-
nehmer Riiesch aus St.Gallen den Schot-
terabbau im Steinbruch Campiun bei Se-

8 Hugger 1991.

9 Bewetterung: Zufiihrung von Frischluft in Berg-
werken.

10 Lang 1994.

63




64

2%

Ob diese Aufnahme der Viscose-Werkbahn aus dem Jahr
1924 die Eréffnungsfahrt oder eine Belastungsprobe festhalt,
ist nicht klar. Die Rangierlokomotive mit SBB-Betriebsnum-
mer 6083 wurde urspringlich fir die Vereinigten Schwei-
zerbahnen gebaut. Bild in Sammlung Anton Heer, Flawil.

velen auf. Vorgesehen waren Schotter- und
Splittlieferungen fiir den Bedarf des Bau-
departements des Kantons St.Gallen fiir
den Strassenbau und -unterhalt. Zwischen
dem SBB-Bahnhof Sevelen und dem
Steinbruchgelinde wurde eine Feldbahn
eingerichtet. Die Tagesleistung von rund
100 Tonnen sollte gemass Planungsdaten
durch sieben bis acht Zugsfahrten zwi-
schen Steinbruch und Bahnhof bewiltigt
werden. Eine 6-PS-Benzinlokomotive be-
forderte die aus zehn Kipploren bestehen-
den Leerziige jeweils wieder bergwérts.

Uber viele Jahre prigte eine uniiberseh-
bare Verladeanlage das Stationsgeldnde
von Sevelen.

Die Kunstseidenfabrik Viscose

Der Niedergang der traditionellen Tex-
tilindustrie, die ortliche Industrieférde-
rung und der Erweiterungsbedarf des
Werks Emmenbriicke fiihrten in den Jah-
ren 1923 bis 1924 zum Bau der Kunstsei-
denfabrik Société de la Viscose Suisse in
Widnau. Zu den von den Betreibern des
Werks gestellten Forderungen gehorte

Mit dem Bau des Viscose-Werks in Widnau entstand um 1924 gleichzeitig ein
leistungsfdhiger Gleisanschluss. Zeichnung: Anton Heer, Flawil.
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Alle werkeigenen Lokomotiven der Viscose auf einen
Blick: die Diesellok «Ribel», die Dampfspeicherlok «Oster-
hase» und die Akku-Traktoren «Tram» und «Bigeleisen»

(von links). Aufnahme von 1969 in Sammlung Anton Heer,
Flawil.

ein leistungsfidhiger Gleisanschluss. Vom
Bahnhof Heerbrugg bis in die Néhe des
regulierten Rheinlaufs wurde fiir dieses
Werk eine normalspurige Anschlussbahn
erstellt. Dampf- und Akkumulatoren-Lo-
komotiven besorgten dort anfénglich den
Giiterverkehr zwischen Bahnhof und
Werk. Im Laufe der Jahre dnderte sich
auch hier die Traktionstechnik. Den Ak-
kumulator-Traktoren folgte eine Dampf-
speicher- oder Heisswasserlokomotive,
wodurch die unmittelbare Nutzung des
ohnehin in grossen Mengen anfallenden
Prozessdampfes moglich wurde. Zuletzt
kam eine kréftige dreiachsige Dieselloko-
motive — «Ribel» wurde sie genannt — zum
Einsatz."

Die Rheinkies AG

Was in der ersten Hélfte des 20. Jahrhun-
derts noch eine aufwindige Massnahme
gegen die gefiirchteten Sohlenhebungen
im Rheinbett war, wurde nach der Jahr-
hundertmitte zunehmend zum Geschift:
die Kiesentnahme aus dem Rhein. Dank
effektiver Fordertechnik und anziehender
Baukonjunktur konnten die Geschiebe-
mengen abgebaut und zugleich wirtschaft-
lich genutzt werden. Das Rheinkies wurde
zum «Rheingold» und liess sich leicht an
die boomende Bauwirtschaft im Raum
Ziirich verkaufen. Bei Sennwald entstand
1954 die erste Kiesforderanlage mit
Bahnanschluss. Nur ein Jahr spéter folgte
der Bau der Anlage bei Buchs. In Schmeri-
kon wurde die zugehorige Umschlag- und
Sortieranlage der Rheinkies AG erstellt.

]



In den fiinfziger und sechziger Jahren zogen die legen-
dédren «Krokodile» (Ce6/8") der SBB die Kiesziige der
Rheinkies AG von Salez nach Schmerikon. Bild im Staats-
archiv St.Gallen.

Per Lastschiff wurde das Kies von dort wei-
ter Richtung Ziirich transportiert.”

Die Kiesausbeutung wurde aufgrund der
anhaltenden Nachfrage ohne grosse Riick-
sichten auf die Rheinsohle und auf 6kolo-
gische Folgen weitergefiihrt. Zwar gab es
warnende Stimmen, und zunehmend ka-
men wegen der Gefahrdung der Dammsta-
bilitdt und beziiglich des Zustandes der
durch die inzwischen massive Sohlen-

Die Normalspur-Werkbahn zum ehe-
maligen Kieswerk der Rheinkies AG
mit dem neueren Abzweiger zu den
Tankanlagen in der Sennwalderau.
Zeichnung: Anton Heer, Flawil.
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senkung betroffenen Briickenfundamente
ernsthafte Bedenken auf. Aber erst der
Einsturz der Rheinbriicke Buchs—Schaan
im Sommer 1970 setzte den Schlussstrich
unter die ldngst problematisch gewordene
Kiesforderung. Eine fiir unsere Vorfahren
undenkbare Situation war eingetreten:
Dem verzweifelten Kampf gegen die He-
bung der Rheinsohle mussten nun Mass-
nahmen gegen eine gefihrliche, selbstver-
schuldete Sohlensenkung folgen.”

Olumschlagsanlage

und Tanklager Sennwald

Mit dem Bau der Olpipeline Genua—In-
goldstadt erreichte in den sechziger Jahren
das Olgeschift auch das Rheintal. Das
1974/75 in der Sennwalderau entstandene
Unternehmen nannte sich stolz Raffinerie
Rheintal AG. Zur eigentlichen Raffinerie
kam es dann gliicklicherweise nicht, ge-
nauso wenig gingen die «Traume» von der
Ansiedlung petrochemischer Industrien
und vom Bau eines 6lthermischen Kraft-
werks in Erfiillung: Es blieb bei einer nur
kurzfristig betriebenen Oldestillationsan-
lage und einer Olumschlagsanlage. In den
Jahren 1976 bis 1980 folgte dariiber hinaus
der Bau grosser, rund 500 000 Kubikme-
ter fassender Tankanlagen der Tanklager
Sennwald AG. Inwischen ist der Oltrans-
port iiber die Pipeline eingestellt; der Um-
schlag erfolgt per Schienen- und per Stras-
sentransport. Den Bundesbahnen aber
brachte das Olgeschéft erhebliche Giiter-
mengen in Form von kommerziell inte-
ressanten Blockziigen. Der elektrifizierte

Der «Rangierbahnhof» beim Tanklager Sennwalderau.
Die Zufahrt von der Station Salez-Sennwald fihrt Gber das
ehemalige Kieswerkgleis. Bild 2000: Hans Jakob Reich,

Gleisanschluss der Rheinkies AG ab Salez
fand durch die neue Nutzung zugunsten
der Olumschlagsanlage und der Tanklager
eine weitere Verwendung und dient heute
dariiber hinaus der Erschliessung weiterer
Unternechmen im Industriegebiet Senn-
walderau.

11 Sieber 1954.
12 Schubhler 1956.

13 Als Folge der iiberméssigen Kiesentnahme und
in Kombination mit dem wegen Kraftwerksbauten
stark reduzierten Geschiebenachschub ist die Soh-
lenerosion bis heute eines der heiklen Probleme am
Alpenrhein geblieben — abgesehen von den schwer-
wiegenden Auswirkungen auf den Grundwasser-
haushalt (Anm. d. Red.).
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