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Von den alten Landstrassen
und dem Bau der Kantonsstrassen

«Von wegen der bosen strassen von Werdenberg . . . »'

Hans Jakob Reich, Salez

charfer Widerspruch wurde in den

Rheintaler Bezirken und im Werden-
berg laut, als die Regierung des noch jun-
gen Kantons St.Gallen ihre Absicht be-
kundete, die Strassenverhéltnisse der fiir
den Nord-Siidhandel und als Zugang zu
den Biindner Péssen wichtigen Verbin-
dung Rheineck—Sargans—Ragaz zu verbes-
sern. Dicke Luft herrschte, weil die kanto-
nalen Behorden eine moglichst direkte, be-
gradigte Linienftihrung teils weitab der am
Hangfuss gelegenen Ortschaften anstreb-
ten, ein Ansinnen, gegen das sich die
«Bergdorfer» heftig wehrten; dicke Luft
auch, weil Bau und Unterhalt von Strassen
damals noch Sache der Gemeinden und
der privaten Anstosser waren und der
Kanton, der seit 1803 zwar als oberster
Strassenmeister das Sagen hatte, zur Um-
setzung seiner Vorstellungen vorerst nicht
mehr «als Papier und Dinte»? beitragen
wollte. Wahrend iiber 20 Jahren wurde un-
ter den Gemeinden, zwischen Gemeinden
und Kanton und zwischen Regierung und

Parlament um die «richtige» Linie und um
die Finanzierung gerungen und gestritten,
bis die Rheintal-Hauptstrasse 1828 schliess-
lich fertiggestellt werden konnte.

Wie fiir vieles andere im gesellschaftlichen
Geschehen waren die Jahrzehnte des Um-
bruchs um die Wende vom 18. ins 19. Jahr-
hundert auch fiir die weitere Entwicklung
des Verkehrswesens priagend. So ist es
sinnvoll, jene Zeit und aus ihr erhalten ge-
bliebene Schriften, die wir als Zeitzeug-
nisse sprechen lassen wollen, zum Aus-
gangspunkt dieser strassenbaugeschichtli-
chen Betrachtung zu nehmen und von dort
aus zuriick in die Vergangenheit und vor-
wiirts auf die Anfange des Weges zu unse-
rer Gegenwart zu schauen. Das Augen-
merk gilt dabei vor allem der Nord-Siid-
Achse mit der Schliisselstelle Schollberg
und der besonders umstrittenen Strecke
Buchs-Sennwald sowie der Querverbin-
dung von Haag nach Gams zur Toggenbur-
gerstrasse — den werdenbergischen Stras-
senzligen somit, die mit dem ersten st.galli-

Abb. 1. Der Schollberg - die Schliisselstelle der Rheintal-Strasse. Links in den
Felsen die alte eidgenédssische Strasse, vorne rechts die 1821/22 gebaute Kan-
tonsstrasse. Aquarell um 1850, nicht signiert.

schen Strassengesetz von 1834 Teil des
Kantonsstrassennetzes wurden.

«Ehrerbietige Vorstellung»

der Grabser

Kurz nachdem im Werdenberg die Aus-
bauabsichten des Kantons bekannt gewor-
den waren, wurde der Gemeinderat Grabs
in St.Gallen vorstellig. Mit Datum vom
20. Mérz 1807 machte er sich bei der Re-
gierung fiir den Bau der «oberen Strasse»
von Buchs iiber Grabs, Gams, Sax und
Friimsen nach Sennwald stark. Seine «ehr-
erbietige Vorstellung an die hochlébliche
Regierung des Kantons St.Gallen betref-
fend die Richtung der Landstrasse von
Buchs bis in den Sennwald» verbreitete er
in gedruckter Form: «Das Misstrauen in
die Vorgesetzten, dass sie diessfalls ihre
Pflicht nicht erstatten, bewog uns diese
Addresse durch den Druck bekannt zu ma-
chen.» Den «hochgeehrtesten Herren» in
St.Gallen legten die Grabser einleitend
dar: «So oft Aufforderungen zu Reparatu-
ren der Landstrasse, Chaussee, Route oder
Fahrdamm ergehen, so oft scheint sie von
unten herauf vom Sennwald aus, von den
Salezern tiber Salez durch das tiefe Thal
dem Rhein nach; und von oben nach unten
von Buchs aus iiber Grabs und dem Fuss
des Berg’s nach hinab gemacht werden zu
wollen, wodurch sich die Beriihrungs-
punkte entfernen und die Chaussee auf
diese Weise niemal zusammenhéngend,
nach einer angeordneten Verbindung ge-
macht wird. Soll einmal von Italien iiber
Chur Ragaz nach Rorschach etc. eine
Landstrasse nicht nur dem Namen, son-
dern der Wirklichkeit nach entstehen, so
miissen diese Verwirrungen gehoben, und
der Lauf oder die Richtung derselben, und
die Pflichten zu ihrer Herstellung nach den
Grundsitzen des Rechts und der Klugheit
entschieden werden. Da nun durch den
Herrn Domainen- und Strassen-Inspektor
des Kantons St.Gallen [Josef Anton Griit-
ter| eine neue Aufforderung zur Herstel-
lung dieser Landstrasse gemacht worden
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Grabser Gemeinderates an die 5t.Gal-
ler Regierung vom 20. Marz 1807.
Druckschrift in der Sammlung Albert
Bicker, Grabs.

ist, und sich jener Fall wiederum zu ereig-
nen scheint, so sehen wir uns dadurch auch
aufgefordert, Thnen iber diesen Gegen-
stand unsere Vorstellungen machen zu
miissen [...]. Unsere Zeitgenossen und un-
sere Nachkommen hitten Ursache und
Griinde genug, uns der grobsten Unwis-
senheit, und der unverantwortlichsten
Nachlissigkeit zu beschuldigen, wenn wir
in einem Augenblick, wo die Verfiigungen
einer Regierung einmal Dauerhaftigkeit
versprechen; und in dem die Sache ent-
schieden werden muss, nicht beweisen
wiirden: dass die Landstrasse seit Jahrhun-
derten iiber Grabs und Gambs etc. fiihrte;
dass wir keiner besondern Pflicht zu Bau-
ten irgend einer andern Landstrasse ha-
ben; und dass der Zweck und alle Erfor-
derniss einer guten Landstrasse, diese
Richtung erfordert.»’

Seine Argumentation stiitzte der Grabser
Gemeinderat auf in den Gemeindearchi-
ven von Grabs und Gams liegende «ober-
keitlich gefertigte Weg- und Strassen-Ur-
barien»*. Schlichtweg in Abrede stellte er
das Bestehen der Landstrasse «unten
durch», jener von Sennwald iiber Salez und
Haag nach Werdenberg und Buchs: «Ver-
gleicht man zu diesen Urbarischen Bestim-
mungen die Lage und Umstdnde von
Buchs bis in den Sennwald, so beweisen
diese hinwiederum Sonnenklar, dass die
Landstrasse immerhin tiber Grabs, Gambs,
Sax etc. nach dem Sennwald und an kei-

Abb. 2. Titelblatt der Eingabe des

nem andern Ort durchgegangen ist. Von
Buchs nach dem Haag und tiber Salez trifft
man nirgends eine Spur zu Einrichtungen
fiir eine Landstrasse an.»’ Dementspre-
chend wendeten die Grabser die Bezeich-
nung «Landstrasse» in der Schrift auch nur
fir die Route tiber Grabs—Gams an,
wahrend sie die Strasse dem Rhein entlang
abschitzig als «Blumen- und Trattweg»
oder als «Wegstelle» bezeichneten.

Mit der Wahrheit und der historischen
Wirklichkeit nahm es der Gemeinderat
Grabs damit allerdings nicht sehr genau.
Zwar muss man sich die Strasse «unten
durch» — wie damals tiberall - als einfachen
Karren- und Saumweg vorstellen, sie war
aber zweifellos seit Jahrhunderten die
Hauptverkehrsader zwischen Sennwald
und Buchs, wihrend jene «oben durch»
vor allem bei Hochwasser als willkomme-
ne Ausweichroute gedient haben diirfte.
Durchaus vorhanden waren an ersterer
Einrichtungen, die von regem Verkehr und
von ihrem Rang als einstige Reichsstrasse
zeugen: so das unmittelbar am Weg gele-
gene Schloss Forstegg, das mit einer Sust
ausgestattete Wirtshaus zu Salez (heutiger
Lowen), eine der dltesten Tavernen im Be-
zirk, sowie — als Zeichen der Souverdnitit
von Sax und Werdenberg — die Hochge-
richte (Galgen) bei Salez und Werdenberg.
Auch diese lagen direkt am Weg, da nach
mittelalterlicher Gepflogenheit Gericht
fiir jedermann sichtbar an freier Reichs-
strasse zu halten war — Vorbeiziehende
sollten damit von Ubeltaten abgeschreckt
werden.

In den Grabser Aussagen scheint bereits
jene vorab in unserem Jahrhundert — teils
bis heute — gepflegte und zum Mythos
hochstilisierte Behauptung auf, die wer-
denbergische Talebene sei vor der Rhein-
korrektion und den Meliorationen eine
«versumpfte, unwegsame und unbewohn-
bare Wildnis» gewesen —eine Behauptung,
die in dieser absoluten Form nicht haltbar
ist und die stets mehr einem Zweck als der
Wahrheit verpflichtet war.® Die Art, wie
die Grabser ihr Begehren vertraten, lédsst
zudem erahnen, wie sehr auch in der da-
maligen Zeit des Umbruchs nach dem Un-
tergang der alten Ordnung (1798), dem
Schiffbruch der Helvetik (1798-1803) und
im beschwerlichen Suchen nach stabilen
Verhiltnissen in Mediation (1803-1814),
Restauration (1814-1830) und Regenera-
tion (1830-1848) alte und neue Vorstellun-
gen aufeinanderprallten: kleinrdumiges,
auf lokale Bediirfnisse bezogenes Denken

in den Gemeinden einerseits und die aus
der Sicht von weitergefassten Zusammen-
hingen verfolgten Plane der Regierung an-
dererseits. Strassen, die nicht einfach von
Ort zu Ort fithren, sondern in einer Ge-
samtlinienfiihrung primédr und auf mog-
lichst kurzem Weg Verbindungen zwischen
entfernten Ridumen schaffen sollten, ent-
sprachen einem neuen Konzept, das vor
dem Hintergrund der vergangenen Jahr-
hunderte mit klar abgegrenzten Herr-
schaftsgebieten und bescheidenen An-
spriichen an das Verkehrsnetz schwer ver-
stindlich zu machen war. Der Sinn fiir ein
Denken in regionalen und kantonalen
oder gar noch grosseren Kategorien war
bei den Bewohnern des eben erst aus vol-
lig unterschiedlichen Einzelvogteien gebil-
deten Bezirks Werdenberg noch wenig
entwickelt.

Strassenbautechnischer

Rickschritt in nachromischer Zeit
Eine umgekehrte Entwicklung hatte rund
1300 Jahre zuvor, nach dem Niedergang
des Romischen Reiches, eingesetzt. Ausge-
hend von Rom, hatte das grossraumig und
systematisch angelegte, leistungsfahige ro-
mische Strassennetz bis an die Grenzen des
Reichs gefiihrt. Dabei war auch dem Al-
penrheintal aufgrund seiner geografischen
Ausrichtung einige Bedeutung als alpen-
querende Verkehrsader zugekommen; zu-
mindest eine Nebenlinie diirfte schon da-
mals auch durch das linksrheinische Ge-
biet gefiihrt haben.” Der Gesellschaft der
nachromischen Zeit indes diente das an-
tike Strassennetz nur noch wenig. Die in
hoher Qualitdt gebauten Wege wurden
zwar weiter bentitzt, einen systematischen
Unterhalt aber gab es nicht mehr, so dass
sie nach und nach vollig zerfielen. Verges-
sen ging auch die Strassenbautechnik der
Romer. Wo es zu Neuanlagen kam, be-
gniigte man sich mit einfachsten Mitteln:
man trug die Grasnarbe ab, versah die Erd-
spur allenfalls mit einer diinnen Kies-

1 Winteler 1923, S. 156.
2 Baumgartner 1868, S. 544.
3 Gemeinderat Grabs 1807, S. 3 f.

4 Gamser Urbar von 1411, erneuert 1726; Grabser
Urbarien von 1463 und 1691.

5 Gemeinderat Grabs 1807, S. 5.
6 Vgl. dazu auch Kaiser 1995, S. 11 ff.

7 Vgl. zum Verkehrswesen der Romerzeit und des
Frithmittelalters den Beitrag von Martin Peter
Schindler in diesem Buch.
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Weg und Steg

in Werdenberger Sagen

Die heute massgebenden Klassifizie-
rungssysteme fassen Sagen liber Stras-
sen und Wege nicht als eigenstandige
Position zusammen, obwohl wir die
vermeintlich exakten Angaben von
Ortlichkeiten als ausgesprochenes Cha-
rakteristikum dieser Erzahlungen emp-
finden. Untiberhorbar ist die Aufforde-
rung an uns Menschen, auf bestimmten
Strecken, an Kreuzungen oder vor
Briicken unser Verhalten auf mystische
Erfahrungen abzustimmen, wenn wir
unseren Erdenwandel unbeschadet
iiberstehen wollen. Die Lokalisierung
von sagenhaften Begebenheiten darf
indessen nicht iiberbewertet werden,
denn auffallend viele dhnlich lautende
Sagen sind an mehreren Orten zugleich
beheimatet. Dass Sagen wandern, dass
Personen- und Ortsnamen oft nach-
traglich und willktirlich nicht nur zur
Erhohung des Interesses eingesetzt
wurden, sondern um als Kriterien der
Zuverlassigkeit gleich auch den An-
spruch auf Wahrheit zu erhérten, sind
langst erkannte Phanomene.

Die diesem Beitrag beigefiigten Sagen
aus dem Gebiet vom Hirschensprung
bis zum Schollberg wollen dartun, dass
eine seriose Aufarbeitung historischer
Fakten zu Weg und Steg durchaus nicht
bezwecken will, der Uberlieferung ihre
liebenswerten alten Fabulate zu entzie-
hen. N. K.

Am Hirschensprung
Einem Drachen im Felspasse Hirschen-
sprung warfen die Bewohner des Ortes
ein glithendes Pflugeisen vor, welches
er verschlang und wovon er starb. Da-
nach ist er zu Stein geworden. Seinen
Kopf und seinen schauerlichen Rachen
sicht man aus der Oberrieter Blatten-
wand hervorgucken, die Schwanzspitze
aber reicht bis zum Hirschensprung.
Henne 1874

Von Sennwald

zum Bad Forstegg

Geht man von Sennwald gegen Forst-
egg zu, so trifft man rechts von der
Strasse, nahe beim Badhause, einen
Sumpf, einst See und noch der Eglensee
geheissen. Obwohl jetzt bald zugewach-
sen, bleibt er in der Sage unergriindlich
und sah man frither noch die Spitze

schicht und an sumpfigen Stellen mit Prii-
gellagen. Fiir die Alltagsbediirfnisse und
selbst fiir den Durchgangsverkehr des Mit-
telalters gentigten lokale Pfade. Im Hoch-
und Spétmittelalter dann war man wie-
der vermehrt auf bessere Verkehrssysteme
angewiesen, wobei die Verbesserungen
primér in organisatorischen Massnahmen
und weniger im Strassenbau selber zum
Ausdruck kamen. Was der Historiker Max
Mittler fiir die Schweiz allgemein feststellt,
diirfte auch fiir das Alpenrheintal gelten:
«Die Fiirsten mit ihrem Geleit waren héu-
fig unterwegs. Fiir ihre kriegerischen
Unternehmungen brauchten sie Strassen
und die dazu gehorenden Einrichtungen.
Briicken wurden gebaut, Lagerhduser ein-
gerichtet und wichtige Durchginge mit
Burgen gesichert. Dabei ging es nicht bloss
um vorteilhafte militdrische Positionen,
sondern vor allem um die Zalle, die man
bei den vorbeiziechenden Handelskarawa-
nen eintrieb. Man darf annehmen, dass auf
den mittelalterlichen Strassen nicht allzu
viele Fahrzeuge verkehrten. Weltliche und
geistliche Herren reisten zu Pferd, Solda-
ten und Pilger wanderten von einer Etappe
zur andern. Der Ausbau der Wege blieb
stets hinter den Bediirfnissen zuriick, ein
Phénomen, das in jedem Abschnitt der
Verkehrsgeschichte offenkundig ist.»*

Zum mittelalterlichen Strassenbau im Al-
penrheintal vermerkt Bruno Krapf: «Dort
gestaltete sich die Verkehrslage so, dass
ausser der rechtsrheinischen, alten Han-
delsroute auch die Landstrasse am linken
Talhang von Rheineck bis Werdenberg
beniitzt werden konnte. Der Riegel des
Schollbergs, iiber den nur ein schlechter
Fusspfad fiihrte, verwies dann aber prak-
tisch den gesamten Transitverkehr auf das
rechte Rheinufer und iiber die Passstrasse
der Luziensteig.»” Um den fiir die Zoller-
hebung und als Quelle weiterer Verdienst-
moglichkeiten interessanten Handelsver-
kehr iiber ihr Herrschaftsgebiet zu lenken,
erwirkten die acht (bzw. ohne Bern sieben)
alten Eidgenossischen Orte als Herren der
Grafschaft Sargans an der Tagsatzung vom
17. November 1490 den Bau einer Fahr-
strasse (bzw. Ausbau eines schon beste-
henden Weges) iiber den Schollberg."

Zu einem wichtigen Thema wurde der sy-
stematische Strassenbau und -unterhalt je-
doch erst wieder in den letzten Jahren der
Alten Eidgenossenschaft, mit dem An-
bruch der Neuzeit. Erst damals fand man
allmihlich auch qualitativ zum Niveau der
romischen Strassen zuriick. Allerdings

vergingen noch Jahrzehnte, bis sich die
Verkehrsverhaltnisse tatsédchlich besser-
ten. Mittler schreibt: «In der ersten Jahr-
hunderthalfte [des 19. Jahrhunderts] wa-
ren vor allem jene Landstrassen brauch-
bar, die von den Kantonen direkt gebaut
und unterhalten wurden. Wege, die von
den Gemeinden betreut wurden, befan-
den sich hédufig in einem elenden Zustand.
In dieser Unterscheidung liegt bereits ein
Hinweis auf mogliche Préiferenzen, welche
die kantonalen Behorden fiir eine be-
stimmte Landschaft hegten. Ein Beispiel
findet sich im Kanton St.Gallen, der
nach seiner Griindung im Jahre 1803 den
Ausbau der bereits bestehenden Fiirsten-
landstrasse Rorschach-St.Gallen—Goss-
au-Oberbiiren—Wil vorantrieb. An dieser
Strasse baute der Kanton 1808-1811 als
Prestigeobjekt die teure Chrazerenbriicke
tber die Sitter. In der Linthebene, im Tog-
genburg und im Rheintal hingegen
wurden die Strassenanlagen bedenklich
vernachlassigt, denn die Gemeinden ver-
fligten weder tiber die Mittel noch tiber die
technischen Kenntnisse, die fiir einen
sachgemissen Unterhalt unentbehrlich
waren.»"

Die alten Landstrassen

Trubbach-Sevelen-Réfis ...

Im Aufsatz «Weg und Steg im alten Wer-
denberg» von 1907 versuchte David Hein-
rich Hilty, aufgrund von Archivalien und
gestiitzt auf die Aufzeichnungen des Chro-
nisten Nikolaus Senn, den Verlauf der alten
Landstrassen nachzuzeichnen. Demnach
filhrte im Wartau «die hauptsdchlichste
derselben von Matug beim Briigglirain vor-
bei durch den Hohlweg [noch bestehender,
durch den klusartigen Einschnitt zwischen
Major- und Melsanahiigel am iiberhén-
genden Gufelstein vorbeifithrender Weg

Abb. 3. Der Gufelstein am Hohlweg
bei Weite. Bild 1996: Hans Jakob
Reich, Salez.




fihrung von Tribbach (rechts oben) entlang dem Rhein zum Hohlweg bei
Murris und weiter nach Sevelen. Eine zweite Route fihrt Gber Azmoos,
Fontnas, Gretschins und Murris. Auf der gegeniiberliegenden Talseite ist die
«Konkurrenzstrasse» Uber Vaduz, Triesen, Balzers, Luziensteig erkennbar, die
iUber die Jahrhunderte hinweg immer wieder Anstoss zum Ausbau der links-
rheinischen Verbindung gab. Bild aus Peter 1960.

Weite—Plattis] iiber Pradastrada (Wiese an
der Strasse), den Ruchenstein und 6stlich
vom Dorfe Sevelen zwischen Bergér und
Gaderetsch hinunter tiber Guscha, Alpilar
und Waid nach Révis. Einige hundert Me-
ter ob letztgenannter Ortschaft wird jetzt
dieser Strassenzug durch die [1858 eroff-
nete] Eisenbahn zweimal durchschnitten.
Da im Anfang des 16. Jahrhunderts ein
grosser Teil dieser Strasse etwas unterhalb
Pradastrada durch den Rhein wegge-
schwemmt worden war, wurde sie auf
Anordnung der Glarner Regierung derart
verlegt, dass sie von da an durch das Dorf
Sevelen fiihrte. (Arch. Sevelen.)»"

Ausfiihrlicher schildert Oskar Peter die
Wartauer Wegstrecke, wobei er
schrinkt, tiber den Verlauf der mittelalter-
lichen Landstrasse nordlich des Scholl-
bergs sei keine vollstindige Klarheit zu er-
halten: «Im Mittelalter wird der Matuger
Saumweg den Triiebbach in steilem Ge-
falle (glychsam als ein Leyter) im ‘Zagg’
erreicht und in einer Furt zwischen Zagg
und Obertriibbach iiberschritten haben.
Eine Briicke war keineswegs notig. Die
Wasserfiihrung des Baches war meist so
gering, dass er ohne weiteres fiir Ross und
Mann passierbar war. Bei schlechtem Wet-
ter kam der Verkehr ohnedies ins Stocken.
Von dieser Furt aus erreichte der Weg quer
iiber den Schuttfiacher des Triiebbachs Az-

ein-

moos. Ob sich nun, im Hinblick auf die
starke Versumpfung des Rheintals im Mit-
telalter, der Weg noch vollkommen an den
Héangen und kleinen Quertédlchen am
Hange hielt, ist nicht festzustellen. Nicht
unwahrscheinlich ist eine Verbindung
Fontnas—Gretschins oder Vildonga—-Gre-
tschins nach Sevelen. [Peter zieht in Be-
tracht, dass dieser Weg an der Prochna
Burg vorbeigefiihrt haben konnte.] Nicht
ausgeschlossen ist aber auch die Fithrung
von Fontnas oder Gretschins tiber Murris,
Hohlweg und Plattis [bzw. Pradastrada®]
nach Sevelen. [...] Etwas besser unterrich-
ten uns die Urkunden iiber das Strassen-
wesen wiahrend der Zeit der eidg. Herr-
schaft. Wenn auch zundchst die Nachrich-
ten spérlich sind, so decken doch die
Tagsatzungsprotokolle viele Méangel der
allméhlich wichtiger werdenden Nord-
Siid-Strecke auf. Die Neuerstellung der
Schollbergstrasse durch die sieben Orte
hatte ja zum Ziele [...], den Rheintal-Ver-
kehr auf die eidgendssische Seite zu zie-
hen, ohne dass man vorerst auch die Zu-
fahrten in Ordnung brachte. Also musste
auch hier zuerst noch Remedur geschaffen
werden. Das mag nun die Zeit gewesen
sein, in der nach und nach Azmoos an Ver-
kehrsbedeutung verlor. Die Schollberg-
strasse tiberquerte zwar den Bach immer
noch ohne Briicke bei Obertriibbach,
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Abb. 5. Die alte und die neuve Land-
strasse bei Weite: die alte fihrte in
direkter Linie durch den Hohlweg am
Gufelstein vorbei nach Plattis, wah-

rend die neue um die Lonna («Grin-

bichl») herum angelegt wurde. Esch-
mann-Karte, Blatt Sargans, um 1850.

wandte sich aber dann dem Rheine zu, das
linke Bachufer begleitend [sieche Abb. 4,
Wuhrplan Triesen/Wartau, um 1698]. Von
dort aus fiihrte sie direkt gegen Sidenbaum
und Weite, welche Ansiedlungen damals
noch nicht bestanden. Dann schnitt sie den
heute bestehenden grossen Bogen um die
‘Lonna’ ab, indem sie in direkter Richtung
gegen den Hohlweg zog, ohne dabei Mur-
ris selbst zu bertihren. Leicht ansteigend

8 Mittler 1988, S. 10.
9 Krapf 1983, S. 8f.

10 Zum Bau bzw. Ausbau dieser Schollbergstrasse
Ende des 15. Jahrhunderts vgl. den Beitrag «Die
Schollbergstrasse bis zum Ende der Landvogtszeit»
von Otto Ackermann in diesem Buch. Er vertritt
und belegt die Hypothese, dass schon vor 1490 eine
Verbindung durch die Schollbergflanke (statt iiber
Matug) bestanden haben muss. Insofern sind die
nachfolgend zitierten Angaben von Hilty 1907 und
Peter 1960 wie auch die Ausfithrungen von Krapf
1983 beziiglich des (vorwiegend angenommenen,
aber kaum belegten) Weges iiber Matug mit Vor-
behalten zu versehen.

11 Mittler 1988, S. 64f.

12 Gufel von lat. cUBULUM, urspr. ‘kleine Lager-
stitte’, rtr. cuvel ‘Hohle’. Nach Stricker 1981.

13 Hilty 1907, S. 63. Zum Matuger Weg vgl. oben
Anm. 10.

14 Der romanische Flurname Pradastrada ‘Stras-
senwiese(n)’ weist darauf hin, dass hier bereits vor
der Verdeutschung (vor ca. 1400) eine Strasse vor-
beigefiihrt haben muss. Vgl. Stricker 1981, S. 349.
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Abb. 6. «Die Freiherrschafft Sax und Forstegck, mit auch derselben anstossenden benachbarten Landen.» Karte von
Hans Conrad Gyger, 1664/67. Die Darstellung gibt einen Eindruck vom damaligen Wegnetz. Bemerkenswerterweise
fihren sowohl die Tal- als auch die Bergroute der Verbindung Sennwald-Buchs Gber Schloss Forstegg; ein direkter Weg
von Sennwald nach Friimsen fehlt. Ubereinstimmend mit schriftlichen Aufzelchnungen und spateren Karten fGhrt die
Landstrasse von Haag am Stédtchen Werdenberg vorbei und trifft erst bei Buchs in spitzem Winkel mit jener von Grabs
zusammen. Original: Dauverdepositum des Staatsarchivs Zirich im Haus «Zum Rechberg», Zirich.

eines Tiirmchens in seiner Tiefe, da ein
Schloss in ihn versunken sei. Sonderbar
ist, dass zwei dhnlich unergriindliche
kleine Seen, einer im Zugerschen, der
andere zwischen Bern und Muri, eben-
falls Egelsee, Egelmoossee heissen.
Henne 1874

Die alte Landstrasse in Salez

Auf der alten Landstrasse, die beim
Schloss Forstegg vorbeifiihrt, ging das
Fuhrwerken vor Zeiten sehr miihsam,
und es brauchte fiir Fuhrmann und
Pferde viel Geduld. Wenn aber ein
Fuhrwerk fast nicht mehr vorwarts-
kommen konnte und der Fuhrmann mit
Fluchen, Schimpfen und Dreinschlagen
sich helfen wollte, so stellte sich ein ro-
ter, zottiger Hund vor die Pferde und
fing schauerlich zu bellen an, so dass die
Pferde sich aufbdumten. Dann ging’s
gar nicht mehr, und die Eulen im nahen
Walde schienen mit ihrem «Wick, wick»
und «Huhu, huhu» den Fuhrmann noch
wacker auszulachen. Kam aber der
Fuhrmann zur Ruhe und Besinnung,
sagte er ein frommes Wort, etwa «Hii, i

zwéngte sie sich durch den Engpass, um

jenseits, gegen Plattis fallend, Sevelen zu

erreichen.»"”

... Rafis-Buchs-Werdenberg-
Haag-Salez-Sennwald

«Von Rivis bis Buchs», schreibt Hilty,
«hatte die alte Landstrasse wahrscheinlich
die gleiche Richtung, wie die jetzt beste-
hende. Von der Buchserbachbriicke aber
ging sie hinter dem alten Pfarrhause iiber
den Sdnneler® auf das Wuhr, durch das
Stadtchen Werdenberg und iiber den Ness-
labiil bei ‘des Waibils hus ze Limps by dem
brunnen vorbey den eltosten velwen’ (Fel-
ben, Weiden) entlang nach Grabs bis an
den ‘Veldgatter ze Rufers’ an die Landes-
grenze [zu Gams]. Im Grabser Urbar von
1463 wird die[se] von Buchs durch das Un-
terstadtli nach Lims fithrende Strasse noch
nicht erwdhnt, weil sie eben damals noch
nicht bestand, sondern erst in einer Ur-
kunde vom Jahre 1658. (Arch. Grabs.)
Von benannter Landstrasse zweigte eine
solche ab in Buchs beim Sdnneler und
fithrte durch die Widengasse zum Wetti-
furt,"” der Wetti nach hinunter, beim Mad-
libriickli [Briicke iiber den Logner] iiber

den Funtanerler' [Bichlein bzw. Wiesland
im Studnerriet], bei den Eichen und dem
Hochgericht" vorbei zur Spangolfsbriicke”
[iiber den Studnerbach]. Von der Span-
golfsbriicke ging diese alte Strasse in vielen
Bogen nach rechts und links und von der

jetzigen Landstrasse mehrmals durch-

schnitten tiber die Piilsbriicke, dem Gies-
sen nach in die Scharra und ldngs den Hof-
marchen in die Weid, dann bei der friihe-
ren Wirtschaft zum ‘Schéfli’ in Haag und
dem jetzigen Schulhause vorbei, von wo sie
auf eine Lange von 500 Metern jetzt noch
als Landstrasse dient. Dann zog sie sich der
alten Simmi nach, iiberschritt diese bei der
Talbriicke [bei der heutigen Fohlenweid
bzw. Pferdezuchtstation] und fiihrte noch
eine Strecke der alten Simmi entlang in die
Grosse Au, dann im Bremstel tiber den
Laimbach zum Oberdorf Salez, ins Stiidtli,
und bei der alten herrschaftlichen Wirt-
schaft, dem jetzigen ‘Lowen’, vorbei in das
Birenloch, wo sie von der Eisenbahn
durchschnitten und in eine Sackgasse ver-
wandelt worden ist. Von da an ging ihre
Richtung beim Galgen und beim Schlosse
Forstegg vorbei in den Sennwald. [Zwi-
schen Salez und Schloss Forstegg ist dieses




Wegstiick im Bereich des Galgenmades bis
heute erhalten geblieben. |

Vom ‘Kreuz’ bei Werdenberg fiihrte ein
Nebenzweig zuerst durch die Wetti, dann
neben dieser hinunter zum Wettifurt, wo er
sich mit der Haagerstrasse vereinigte.
Letztgenannte Strassenstrecke war haupt-
sdchlich fiir das Stiadtchen Werdenberg er-
stellt worden, um diese in fritherer Zeit be-
deutende Ortschaft mit der Haagerstrasse
direkt zu verbinden.»”

Der Weg «unten durch» aus Sicht

der Grabser

In seiner Eingabe an die Regierung vom
20. Mirz 1807 beschrieb der Gemeinderat
Grabs die Strecke Buchs-Haag-Salez—
Sennwald. Die Schilderung vermittelt
einen Eindruck der Verhiltnisse — auch
wenn in Anbetracht der subjektiven Grab-
ser Absicht von einer objektiven Darstel-
lung naheliegenderweise kaum die Rede
sein kann: «Die Wegstelle unten durch ist
zwar [...], auf 3 Stunden berechnet, sieben-
hundert Schritte, hiermit der 25te Theil
kiirzer als die Landstrasse oben durch: sie
nimmt aber auch nicht die kiirzeste Linie
von Buchs bis in den Sennwald ein, son-
dern sie macht von der geraden Linie aus

rechts ab durch das sumpfige Thalgelande
gegen den Rhein zu einen Umweg in Form
eines Ellenbogens, wo wie sie das Bediirf-
niss eines Blumen- und Tratt-Wegs der
Buchser auf ihre Wiese, und der Haager
und Salezer in ihre Giiter und Rheinauen
erfordert haben, und macht gerade auf der
Stelle, wo beyde Blumenwege aufhéren,
am End der Buchserwiese und am End der
Haagerau den Umbug. Diese Wegstelle ist
nirgend in Verbindung mit Landstrassen
nach andern Richtungen gesetzt, sie lédsst
die Landstrasse so nach dem Toggenburg
geht cirka 2 Stunden zur Seite neben sich
liegen, ohne sich irgendwo unmittelbar mit
ihr zu verbinden. [...] Sie geht stunden-
lange Einéden hier durch Moraste und
Stimpfe, dort durch Gewisser, Gebiische,
Waldungen und wirthlose Gegenden
durch, wo auf ihrer ganzen Route von
Buchs bis in den Sennwald keine Spur
einer menschlichen Hand, als einige we-
nige zerstreute Héusschen im Haag und
Salez dem Wandrer aufstossen und ihn auf
diesem langen Wege blos das Gequack der
Froschen in ihren sumpfichten Wohnun-
gen der Gegenwart lebendiger Wesen ver-
sichern; wo er von Refis bis in Salez auf
diesem gescheuten Wege von beynahe 3

Abb. 7. Die alten Landstrassen «oben durch» und «unten durch» zwischen
Buchs (links) und Sennwald. Das undatierte Kartenblatt zeigt die Situation um
etwa 1820, zur Zeit der Auseinandersetzungen um die neue Strasse. Original

im Staatsarchiv St.Gallen.
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Abb. 8. Die Wiesenfurt an der Ge-
meindegrenze Buchs/Sennwald. Die-
sem friheren Mindungslauf des
Grabserbaches entlang fihrte einst
die Landstrasse Haag-Buchs (vgl.
Abb. 7). Bild 1996: Hans Jakob Reich,
Salez.

Stunden vergeblich eine ertréagliche Her-
berge sucht. Eine Wegstelle, die mit allen
diesen Méngeln nicht einmal allenthalben
durch eine Ebene durchlduft, sondern im
Schlosswald iiber steile unausweichliche
Felsenriicken fiihrt, wodurch das Fuhr-
werk einer verdoppelten Kraftanstren-

15 Peter 1960, S. 540 ff. — Zum Matuger Weg vgl.
oben Anm. 10.

16 Die Bezeichnung Sénneler ist heute nicht mehr
gebréuchlich und in ihrer Herkunft und Bedeutung
nicht geklart. Im Buchser Urbar von 1484 findet
sich jedoch eine Textstelle, die damit in Zusam-
menhang stehen diirfte (Hinweis von Valentin Vin-
cenz, Buchs) und auf einen Personennamen hinzu-
deuten scheint: «Item si hand ouch usgangen und
geleit ain eegass [Egass/Eweg = rechtlich festge-
legte Strasse; Pflichtweg, der durch die Anstosser
unterhalten werden musste] und hind die angefan-
gen an der Klainen Graf und Senels bomgart
und der sol sin und belyben vierzechen schuch wyt
und ist zu baidersit ussgemarcket.» Urbar 1484.

17 Weil iiber diese Abzweigung das Stiddtchen Wer-
denberg vom Nord-Siid-Durchgangsverkehr um-
fahren werden konnte, befand sich die Zollstation
der Grafschaft Werdenberg in Riéfis (beim noch be-
stehenden sog. Zollerhaus).

18 Nach Hans Stricker von rom. fontanella, funta-
nella ‘kleine Quelle’; in die Endung des Namens
wurde dt. ‘Erle’ eingekreuzt (mit Bezug auf die
frither im Gebiet sicher ausgedehnten Erlenbe-
stinde). In der dltesten Nennung (Grabser Urbar
von 1463) bezieht sich der Name offensichtlich
noch auf das in der Nihe entspringende Béchlein,
welches das Gebiet durchfliesst: «... (iber buxerriet
uff her den eweg [zu Eweg vgl. Anm. 16] untz nach
her uff zu der brugk [Briicke], die da aber die fun-
tenerlen gat ...». Vgl. Stricker 1974, S. 56 f.

19 Das Hochgericht der Grafschaft Werdenberg lag
an der alten Landstrasse im Médli zwischen Logner
und Studnerbach, was den fritheren Status dieser
Wegverbindung als freie Reichsstrasse bezeugt.
Die Richtstétte ist entweder beim Bau der Staats-
strasse (1827) oder bei der Melioration des Stud-
nerriets (1849/50) zerstort worden.

20 Im Jahr 1658 dokumentiert als «spangelss
Bruckh» im Ortsbiirgerarchiv Grabs. Mitteilung
von Hans Stricker, Grabserberg.

21 Hilty 1907, S. 64f.




Gotts Name», und hatte er zugleich den
Mut, den Hund mit der Peitsche abzu-
wehren, so hatte der Spuk ein Ende.
Die Rosse zogen frisch an und iiber-
wanden ohne Storung die Steigung des
Fahrweges.

Kuoni 1903

Von Haag durchs Ried

nach Buchs

Ein Weib von Buchs ging von Haag tiber

das Ried heim. Bei der Piilsbriicke trat

ein riesiger Mann hervor, welcher nur

ein einziges Auge auf der Stirne hatte,

gross und glithend. Er sprach kein Wort,

begleitete sie eine Strecke weit und ver-

schwand dann, wie er erschienen war.
Henne 1874

Die Haagerstrasse
Ganz ungeheuer ist es auf dem Riet zwi-
schen Werdenberg und Haag, haupt-
sédchlich aber beim Galgen. Dort sieht
man sehr oft einen schwarzen, riesen-
grossen Mann, der den néchtlichen
Wanderer eine Strecke Weges begleitet,
dann aber verschwindet. Ein Werden-
berger hatte sich, vom Feldkircher
Markt zurtickkehrend, so stark verspa-
tet, dass er erst um die Mitternachts-
stunde in die Nahe des Galgens kam.
Da erblickte er vor sich einen grossen
Mann, welcher schwarze Kleidung und
einen Hut mit auf den Nacken gedriick-
ter Krempe trug. Der Unheimliche kam
immer ndher. Zuriicklaufen mochte der
Werdenberger nicht, also in Gottes Na-
men vorwérts und Mut und Anstand ge-
zeigt! «Guten Tag!» rief er ihm entge-
gen, und zwar zweimal. Als er keinen
Gegengruss erhielt, wurde er zornig
und erhob seine Rechte zu einem wuch-
tigen Faustschlag. Infolgedessen fiel der
Hut des Schwarzen zu Boden. Und
nun? Der Unheimliche hatte keinen
Kopf, und zwischen den Schultern sass
der noch blutende Strunk des Halses.
Kuoni 1903

Der Weg zur Hohensax

Auf dem Weg vom Gamschol zur Schiit-
zenhalde sieht man in gewissen Néach-
ten drei hochgewachsene Ménner ziel-
strebig bergwirts schreiten. Sie sind
gestiefelt und gespornt und tragen fe-
dergeschmiickte Hiite. Wer sie an-
spricht, erhilt keine Antwort, und auch
untereinander reden sie nicht. Es sind
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Abb. 9. Haag nach dem Bau der Kantonsstrassen. Deren charakteristische
Kreuzung liess einen neuen Ortskern entstehen. Im Bereich der vermutlich dlte-
sten Siedlung, dem heutigen Dorfteil Giessen (rechts), sind die LinienfiGhrung
der alten Landstrasse und rechtsab durch den Auwald der einstige Zugang zum
Fahr nach Bendern erkennbar. Die heutige Giessenstrasse folgt zum Teil noch
der Linie der alten Landstrasse. Karte: Plan Uber die Correction des Rheins
1840/42 nach Aufnahme des Rheingebiets 1839.

gung und die Fahrzeuge der Beschiddigung
unterworfen werden. [...] Der Haag und
Salez sind die tiefsten Punkte unsers Berg-
thals. Alle sich sammelnden Gewésser von
den Hospitien iiber Wallenstatt auf bis an
die Toggenburger und Appenzeller Alpen,
und aus den Thélern und Fldchen von Re-
fis, Altendorf, Buchs, Werdenberg, Stau-
den, Grabs, Gambs, Gasenzen, Sax, Friim-
sen und Biissmich fliessen nach dem Haag
und Salez. Zuniéchst an der rechten Seite
vom Haag und Salez liegt der Rhein, des-

sen Bett und Geschiebe hoch tiber die Erd-
fliche dieser beyden Orte emporsteht.
Gehen die Wasser durch Regengiisse, an-
haltendes Regenwetter oder Schnee-
schmelzen in hier, oder der grossen Ge-
biirgskette in Biindten auf, so wiirken diese
zusammen, den Haag und Salez zu tiber-
schwemmen, weil der hohe Stand des
Rheins den Einfall, des von unsern Orten
her sich drangenden Gewissers verhin-
dert, zuriickdriickt, und zu seiner eigenen
Hohe aufschwellt, und einen See iiber den




chemalige Ritter von der Hohensax, die
aus unbekannten Griinden die ewige
Ruhe nicht finden kénnen.

Kessler 1991

Auf der Gamser
Schwendistrasse
Ein Bauer machte sich bei einbrechen-
der Dunkelheit auf den Weg in die Vor-
dere Schwendi. Beim Kurhaus im Badli
plauderte er noch ein Weilchen mit
einem Fremden, der sich schliesslich mit
Handschlag verabschiedete und dem
Gamser prophezeite, an diesem Abend
sicher nicht mehr an sein Ziel zu gelan-
gen. Nach geraumer Zeit traf der Bauer
bei der untersten Schwendi ein und sah
von dort aus bereits seine Hiitte. Beim
Weiterschreiten bekam er aber bald ein-
mal das seltsame Gefiihl, dass sich der
Abstand zwischen ihm und dem Haus
nicht mehr verringere. Er stieg stunden-
lang weiter, immer seiner Schwendi zu,
die zwar in Sichtweite vor ihm lag, die er
in dieser Nacht aber wirklich nicht mehr
zu erreichen schien. Ermattet setzte er
sich endlich hin und fiel in einen unruhi-
gen Schlaf. Geweckt hat ihn erst die Bet-
zeitglocke, die im Dorf unten zu lauten
begann. Als er die Augen offnete, be-
merkte er mit grosstem Erstaunen, dass
er hoch oben neben der Chobelwand
sass. Es verlangte dann noch einiges an
Kletterkunst, um von dort tiberhaupt
wieder herunterzukommen.

Kessler 1991

Die alte Rietgasse in Gams
Zur Zeit der Glaubensspaltung gedach-
ten auch die Gamser, das neue Be-
kenntnis anzunehmen. Sie machten sich
in einer langen Kolonne auf nach Sax,
um dort dem reformierten Gottesdienst
beizuwohnen. Damals ging man diesen
Weg noch auf der alten Rietgasse durch
die untere Hueb, das Gasenzen und das
Erlen Richtung Kirchenmaad. Dort
aber, an der Gemeindegrenze beim
Ziielbach, redete den Leuten ein alter
Mann von einem Eichenstock herunter
ins Gewissen. Er erreichte es, dass die
Gamser just beim Betzeitlduten wieder
umkehrten und fortan ihrem Glauben
treu blieben. Zur Erinnerung an diese
denkwiirdige Begebenheit unterneh-
men die Gamser an jedem Auffahrtstag
eine Prozession ins Kirchenmaad.
Kessler 1991

Haag und Salez bildet, der nicht selten die
Wegstelle 3 bis 4 Schuh und dariiber unter
Wasser setzt. Kommt es dazu, wie der Fall
nicht selten ist, dass der Rhein selbst noch
seine Ddmme, Wuhre oder Ufer iiber-
schreitet, so wird dadurch die Wassermasse
nicht nur noch vermehrt, sondern dieser
Sohn der Alpen gefihrdet vermittelst sei-
ner gewaltsamen Stromungen den Boden
dieser Gegend mit allem, was darauf ange-
bracht ist, mit sich fortzureissen. [...]
Einode, und hiemit doppelt gefahrlich ist
dazu die Gegend [...], durch die diese Weg-
stelle von Buchs bis in den Sennwald durch
geht. Die Natur scheint diese zum Sam-
melplatz der Ergiessungen ihrer driicken-
den Lasten sich vorbehalten zu haben. Die
menschliche Hand wagt sich nicht, um die-
sen Platz in den Kampf mit dieser uniiber-
windlichen [Natur] zu tretten; sie iiberldsst
ihr ruhig diese ihr auserlesene Stelle, und
baut sich weder Hiitten noch Paldste, we-
der Werkstéitten noch Magazine, weder
Tempel noch Altdre, weder Géarten noch
Alleen in diese Fluten und Stimpfe hinein.
In diese Einoden, Gebiische und Wal-
dungen, zwischen Siimpfe und Fliisse hin-
eingefiihrt, sieht sich der Fuhrwerker,
der Reisende bey den Gefahren von
Uberschwemmungen und Réaubern aller
menschlichen Hilfe entfernt, sich selbst
ringend mit Tod u. Untergang iibergeben,
vergeblich hascht er, von den unerwarte-
ten, unerbittlichen Stromziigen der Ge-
wisser ergriffen, nach einem Balken sich
schwimmend darauf zu retten. Vergeblich
schreit er am rduberischen Mordstahl sich
heisser, um menschliche Hiilfe. Unter der
einzigen Hoffnung einer zufilligen Ret-
tung haucht er den letzten Lebensathem
mit dem Schmerzen aus, die bey sich ha-
benden Besitzungen nebst ihme auch fiir
die seinigen verloren zu sehen. Ereignen
sich unter den angridnzenden Staaten
Feindseligkeiten, so fiihrt diese Wegstelle,
besonders in Haag in der Néhe eines Flin-
ten-Schusses an den Grénzen voriiber; und
kann von oberhalb dem Haag, bis Salez ge-
gen den Schlosswald zu leicht mit Kanonen
vom rechten Rheinufer, und ab den An-
hohen von Bendern beschossen, und auch
dadurch diese Passage gefahrdet und ganz-
lich gesperrt werden.»*

Die Route Werdenberg-Grabs-
Gams-Sax-Sennwald

«Laut dem um 1461 erstellten Gamser
Gangbriefe», schreibt Hilty, «nahm die
Grabser Landstrasse beim ‘Veldgatter zu

Rufers’ ihren Fortgang iiber die Simmi,
dann bei der Matte tiber den Felsbach
durch Untergams und in der Richtung des
jetzt noch benutzten Fahrweges unter der
Hub in den Winkel, nach Gasenzen und an
den Ziidlbach. Die jetzt von Gams nach
Gasenzen fithrende Gemeinde- und Post-
strasse wird noch ‘Kilchweg’ genannt.

Von der Gams-Saxischen Grenze nimmt
die jetzige Gemeindestrasse bis in den
Sennwald mit nur kleinen Abweichungen
die gleiche Richtung ein, wie die alte Land-
strasse und der Romerweg”. Beim frei-
herrschaftlichen Hause zu Sax, der jetzigen
‘Krone’ [Freisitz Sax, heutiger Landgast-
hof Schlossli], fithrte die alte Strasse ob
dem Weingarten durch.»*

Die Grabser Sicht zum Weg «oben durch»

Ein idyllisches Bild zeichnete der Gemein-
derat Grabs 1807 von der Wegstrecke iiber
Grabs und Gams: «Die Landstrasse oben
durch nimmt von Buchs bis in den Senn-
wald von der kiirzesten Linie dieser zwey
gegebenen Orten links ab eine ovale sanfte
Wolbung iiber die Kette der Dorfer, die am
Fusse der Berge liegen, von einem zum an-
dern nach einer geraden Linie ihre Rich-
tung. Sie verbindet sich in Gambs und
Grabs unmittelbar mit der Landstrasse, die
nach dem Toggenburg fiihrt. Sie bestreicht
nicht nur den bewohnten Theil dieser
Landschaft, sondern sie nimmt ihre Route
durch die Dorfer Buchs, Wuhr, und néichst
bey de[m] Stadchen Werdenberg vorbey,
durch Stauden, Grabs, Gambs, Gasenzen,
Sax und Friimsen. Sie erleichtert allen die-
sen Ortschaften ihre Ein- und Ausfuhr; sie
belebt ihre Landwirthschaft, ihre Industrie
und Gewerbe, sie weckt ihren Fleiss und
Thétigkeit [...]. Diese Route ist fiir den
Reisenden und die Fuhrwerker mit allem
nothigen reichlich versehen; beynahe von

22 Gemeinderat Grabs 1807, S. 11ff. Vgl. dazu wei-
ter unten «Die Grabser Sicht zum Weg ‘oben
durch’».

23 Fiir den hier von Hilty erwédhnten «Romerweg»
gibt es keinen archéologischen Nachweis. Bei Be-
zeichnungen wie «RoOmerweg» oder «Romer-
briicke» ist grundsétzlich Vorsicht geboten. Der
Volksmund und lokalhistorische Schriften imagi-
nieren damit haufig verkehrsgeschichtliche Beziige
in die Antike, die in Wahrheit weit eher von einer
Uberbriickung der rund 1300 Jahre zwischen dem
Niedergang des Romischen Reiches und dem Be-
ginn des neuzeitlichen Strassenbaus zeugen — einer
Zeitspanne, aus der strassenbaugeschichtlich wenig
vorliegt. Vgl. zu dieser Problematik den aufschluss-
reichen Beitrag von Martin Peter Schindler in die-
sem Buch.

24 Hilty 1907, S. 65.
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Der alte Wildhauserweg
Vor Jahrhunderten gehorte ein grosser
Teil des Obertoggenburgs zum Gamser
Kirchspiel. Am Neujahrstag 1484 kam
im Lisighaus Huldrych Zwingli zur
Welt, das dritte Kind des damaligen
Wildhauser Ammanns. Es herrschte
eine grimmige Kilte, als der neue Er-
denbiirger durch hohe Schneewichten
zur Taufe nach Gams hinuntergetragen
wurde. Der Saumweg flihrte damals
noch vom Schonenboden iiber das Let-
zitobel, Obwald und Au in die Wannen.
Seltsam mutet an, dass das beriihmteste
Pfarrkind der erzkatholischen Ge-
meinde Gams also ausgerechnet der
nachmalige grosse Ziircher Reformator
war.

Kessler 1991

Die Wildhauserstrasse
Auf der Wildhauserstrasse geht ein
Geisterfuhrmann um. Schon mehrmals

Viertel zu Viertelstunden trifft sie auf Dor-
fer, und bestreicht zwischen denselben die
angenehm verbreiteten Wohnungen der
Landwirthe. Allenthalben findet er, was
seine Bediirfnisse erheischen; jedes Dorf
bietet ihm genugsame Herberge und be-
reitwillige Gastgebe dar. Er hat sich weder
durch Wilder, Gebiische oder Moriste,
noch durch eine bedngstigende Sumpfluft
auf diesem Pfade durchzuarbeiten. Die
schone Natur erquickt ihn auf seinen
trockenen Fusssteigen mit anmuthigen
Quellen und stillen Béchen, mit unermess-
lichen Pflanzen, Blumen, und dem
Bliithenduft angenehmer Felder, Wiesen
und Bdume. Diese Strasse nimmt ihre
Richtung weder auf steile Hohen noch in
tiefe Abgriinde, sie ldauft durch eine ganz
ebene Lage von Buchs bis nach dem Senn-
wald durch, wenn man bey Gristen in
Friimsen die Richtung, so ihr der wiirdige
Herr Landvogt Wolf angewiesen hat, dazu
benutzt. [hr Bau und Unterhalt bietet nicht
die geringsten Schwierigkeiten dar. Jeden

Anwohnern dieser Route sind ihre Ver-
pflichtungen angewiesen, die ihnen nie-
mals driickend werden konnen. Sie ruhet
durchgehends auf einem festen abhéngi-
gen Grunde oder Fundament. Stein- und
Kies- oder Grien-Lagen sind auf dieser
Route allenthalben zunichst an der Strasse
vorfindlich. Briicken werden nur sehr we-
nige erfordert. In Absicht ihrer Sicherheit
entspricht diese Richtung allen Erforder-
nissen. Sie kann wegen ihres festen Grun-
des auf dem sie ruhet, niemals einsinken,
auch eben so wenig tiberschwemmt wer-
den; weil das Wasser von ihr ab hinldngli-
chen Fall hat. Weder Abgriinde noch
Stimpfe gefidhrden den Gebrauch dieser
Strasse. Der Anlauf der Bergbdchen kann
den Reisenden und Fuhrwerken niemal
gefidhrlich werden, indem diese ihren Lauf
bey oder durch die Dorfschaften nehmen,
deren Einwohner das Fortkommen der
Fuhrwerke und Reisenden, wenn auch Ge-
fahr wire, auf der Stelle befordern. Indes-
sen ist dieses Anlaufen der Biache nur kurz

Abb. 10. Alle Wege fiihren am Schloss vorbei: Wie die Gyger-Karte von 1664/67 zeigt dieser Plan der Waldungen um
Schloss Forstegg von 1791 den auf die Verkehrswege abgestimmten Standort der Burganlage. Unten fihrt die alte Land-
strasse vorbei, von der auch der Weg zur fiir die Salztransporte von Hall im Tirol in die Innerschweiz wichtigen Fahre

Ruggell—SaIez abzweigte; links vom Schloss geht der Weg nach Frimsen ab. Original im Staatsarchiv St.Gallen.
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Abb. 11. Diese Zeichnung Heinrich Schilbachs der alten Landstrasse bei Sar-
gans vermittelt einen Eindruck von den Strassenverhaltnissen vor dem Bau der
Kantonsstrassen. Aus Schilbach 1818.

voriibergehend und von keiner Dauer,
mittlerweile die Gewdésser auf der unteren
Route Wochenlange verweilen. Gegen
Strassenrduber wird sie aller Orten durch
die hédufige Bevolkerung mit der diese
Route umgeben ist, hinldnglich gesichert.
Es befindet sich von Buchs bis in den Senn-
wald kein Punkt ab dem man nicht An-
wohner vernehmlich zurufen und hiilf-
reiche Unterstiitzung erhalten konnte.
Durchgehends begleiten die Fuhrwerke
und die Reisenden auf dieser Strasse Le-
ben und hilfreiche Thatigkeit, die sie bey
jedem Anstoss, in jedem Ungliicksfall bey
Tag- oder Nachtzeit in Schutz nehmen
kann. Diese Strasse steht so weit von den
Grinzen ab, dass sie niemals, weder mit
kleinem noch mit grossem Geschiitz von
den Grianzen der rechten Rheinseite be-
schossen, ihr Pass gefdhrdet oder abge-
schnitten werden konnte.»*»

Abzweigung von der Haager-

strasse nach Gams-Wildhaus

Schon vor dem Bau der Staatsstrassen be-
stand eine Querverbindung von der Tal-
strasse nach Gams: «Im Gamser Gang-
briefe wird eine Abzweigung von der von
Buchs nach Haag fiihrenden Landstrasse
ins Toggenburg beschrieben. Diese begann
in der Argen, an der Grenze zwischen
Gams und Grabs, fiihrte durch den Pfaf-
fenfurt iiber Schilt, Gulen, Berchtenmad in

den Bach, von da zum Dorf Gams, wo sie
die Grabs-Gamser Landstrasse kreuzte;
dann ging sie durch das Dorf und den Berg
hinauf iiber Miillerhus und Waberhiiser in
die Kohlgrube, von da durch den Wald hin-
auf an das Letzitobel bei Wildhaus. Diese
sollte eine Breite haben von 18 Schuh;
bergwirts aber, wo es unmoglich wire, sie
so breit zu machen und zu unterhalten,
sollte sie so sein, dass ‘Brut und bar (Hoch-
zeit und Leiche) alda faren und wandlen
mogi’».”

Handelsverkehr auf der
Transitlinie Rheineck-Sargans
Aufgrund seiner geografischen Lage
spielte das Rheintal auch in nachromischer
Zeit eine wichtige Rolle fiir den Transit-
verkehr. Dank des Ubergangs iiber die Lu-
ziensteig, der bequemer war als der Pfad
zur Uberwindung des Schollbergs, war die
rechtsrheinische Route im Vorteil. Als der
Rhein (als Wasserstrasse fiel er nur tal-
warts und vor allem fiir die Holzflosserei in
Betracht”) im Laufe des Spétmittelalters
zur Grenzlinie wurde, diirfte sich wenig-
stens der «schweizerische» Verkehr auf die
linke Talseite konzentriert haben. Mit dem
Bau der alten Schollbergstrasse im Jahr
1492 versuchten die Eidgenossen, einen
Teil des Transitverkehrs auf linksrheini-
sches Gebiet zu lenken. Allerdings blieb
der Schollberg ein Hindernis und tiberdies

eine kostspielige Weganlage. Der steile
Auslédufer des Gonzen «liess wegen 6fteren
Erdschlipfen und mangelhafter Bauweise
nur-eine kleine unsichere Strasse entste-
hen, so dass zeitweilig ein unvollkomme-
ner Weg iiber die Anhohe begangen wer-
den musste».” Krapf kommt zum Schluss,
die Schollbergstrasse habe nie zu einer
echten Konkurrenz fiir die Luziensteig auf-
gewertet werden konnen; anhand von Zi-
taten aus den Eidgenossischen Abschie-
den zeigt er, dass ihre Anlage tiberhaupt
nicht befriedigt habe und dass sie von den
Kaufleuten gemieden worden sei.””

Dennoch stellt Hans Kreis fiir die ziirche-
rische Herrschaft Sax-Forstegg, also fiir die
Zeit von 1615 bis 1798, fest: «Das Spedi-
tionswesen, dem die stark entwickelte
Pferdezucht zugute kam, bildete eine wich-
tige Erwerbsquelle fiir viele Herrschafts-
bewohner, hauptsdchlich in Salez und
Sennwald».” Ein aktenkundiger Streit zwi-
schen Fuhrleuten aus Salez und Sennwald
und dem Oberrieter Spediteur Liichinger
in den Jahren 1785-87"' gibt Einblicke in
das Transportwesen jener Zeit, das beziig-

25 Gemeinderat Grabs 1807, S. 19ff.

26 Hilty 1907, S. 65. Die Geschichte der Wildhau-
serstrasse beschreibt Noldi Kessler in seinem Bei-
trag «Die Strasse vom Rheintal ins Toggenburg» in
diesem Buch.

27 Vgl. Biedermann 1994, S. 22: «Bis ins friihe 19.
Jahrhundert diente der Rhein oberhalb des Boden-
sees als Schiffahrtsstrasse. Vom Bodensee kom-
mende Giiter wurden bis Bauren bei Hohenems auf
Booten transportiert. Von Bauren gingen die Wa-
ren im Fuhrwerksverkehr weiter in Richtung Sii-
den. Die Bedingungen fiir die Schiffahrt auf dem
Rhein verschlechterten sich jedoch im Laufe der
Zeit: Raubbauartiger Holzschlag in Graubiinden
[und Klimaverdnderungen]| bewirkte[n] eine zu-
nehmende Geschiebezufuhr und Aufschiittung des
Flussbettes. Noch weiter oben, auf der Hohe des
Fiirstentums Liechtenstein, fand zwar keine Schiff-
fahrt mehr statt, aber dafiir verkehrten in diesem
Flussabschnitt zahlreiche Flosse. Im Flossverkehr
gingen verschiedene Waren wie Holz und Getreide
von Chur ins Bodenseegebiet. Betreffend Holz-
transporte schlossen Gemeinden des Biindner
Oberlandes haufig Vertrage ab mit Holzhandlern
aus dem st.gallischen Rheintal, aber auch mit Flos-
sern von Bonaduz, Ems, Tamins und Felsberg.
Wichtige Haltestellen in der Rheinflossfahrt lagen
bei Triibbach sowie bei Rheineck.»

28 Winteler 1923, S. 157. Mit «iiber die Anhohe»
meint er hier sicherlich den Weg iiber Matug; be-
achte dazu oben Anm. 10.

29 Krapf 1983. S. 10f. Seine Schlussfolgerung ist zu
relativieren, da in den Akten naheliegenderweise
vor allem die Klagen iiber den Strassenzustand auf-
scheinen. Zudem hat Biedermann auch beziiglich
der «Konkurrenzroute» Schaanwald-Balzers hiu-
fige Klagen iiber deren schlechten Zustand festge-
stellt. Vgl. Biedermann 1994, S. 15.

30 Kreis 1923, S. 102.
31 Akten im Staatsarchiv Ziirich.
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haben Leute aus Gams, die um Mitter-
nacht aus dem Toggenburg heimkehr-
ten, dariiber berichtet. Im Schutzgun-
ten wurden sie von einem Lidrm er-
schreckt, gerade als ob ein schweres
Fuhrwerk, mit mehreren Pferden be-
spannt, von der Tobelsége herunterrat-
tere. Deutlich war auszumachen, dass
sich das Gefihrt in halsbrecherischer
Geschwindigkeit ndherte, so dass die
néchtlichen Fussginger jeweils vor-
sorglich aus dem Weg sprangen, um es
vorbeidonnern zu lassen. Eigenartiger-
weise aber waren weder Mann, Ross
noch Wagen sichtbar, wenn die wil-
de Fuhre voriiberpreschte, obwohl
das Knirschen der Karrenrdder, das
Schnauben der Zugtiere und das hei-
sere Gefluche und Peitschengeknalle
des Fahrers in nachster Ndhe zu ver-
nehmen waren. Sogar den Luftzug wol-
len einige verspiirt haben. Im gleichen
Tempo entfernten sich die Gerédusche
daraufhin und verstummten schlagar-
tig. Man vermutet, dass auf dieser
Strasse vor langer Zeit die letzte Fahrt
eines gottlosen Fuhrmanns, der sich mit
seinem verwerflichen Gehabe die ewige
Ruhe verscherzt hatte, ein schreckli-
ches Ende genommen hat.

Kessler 1991

Der Gamser Schleipfweg
Einen gehorigen Schrecken kann jene
erfassen, die um Mitternacht noch auf
der Schleipfi unterwegs sind. In gewis-
sen Abstdnden begegnet man dort
einem Mann, der ruhelos durch das
Striisschen hinauf- und hinuntergeht.
An seine beiden Fussgelenke sind zwei
schwere Ketten geschmiedet, die er laut
rasselnd hinter sich herzieht. Wer das ist
und wofiir er biissen muss, ist aber nie-
mandem bekannt.

Kessler 1991

Das Studnerbriggli

Ein Grabser Zimmermann ging einst
spit abends von Buchs her nach Hause.
Er hatte dort gearbeitet. Als er zum
Studnerbriiggli kam, stand plotzlich ein
schwarzer Mann vor ihm, der dem Bo-
den entstiegen sein musste. Ohne ein
Wort zu sagen, wollte der Fremde dem
spiten Wanderer die Hand zum Grusse
bieten. Dieser aber behielt ruhiges Blut
und reichte bloss den Axtstiel dar, wor-
auf der Unheimliche verschwand, wie

lich des Transitgutes noch durch einen
etappenweisen Transport gekennzeichnet
war: «Das Jahr 1785 war hinsichtlich des
Transitverkehrs flau gewesen. Den Fuhr-
leuten der Herrschaft [Sax-Forstegg]
drohte 6konomische Not. Um so mehr er-
bitterte es sie, sehen zu miissen, wie der
Speditor Liichinger durch seine Fuhrleute
die wenigen zu fithrenden Waren durch das
ziircherische Gebiet bis Triibbach brachte.
Sie baten den Landvogt Escher, ihnen zu
gestatten, die von Liichinger gefiihrten
Waren gewaltsam bei den Susten abzula-
den, da ihnen allein das Recht zustehe, die
Transitgiiter, wobei es sich hauptséchlich
um Kornfuhren handelte, nach Triibbach
zu verbringen. Der ziircherische Ammann
gab selbstverstdndlich dem Verlangen der
Untertanen nicht nach, sondern iiberwies
die Sache an den Rat zu Ziirich. Nach der
Darstellung der Salezer und Sennwalder,
die ihren Standpunkt in einer Denkschrift
der Obrigkeit zur Kenntnis brachten, hatte
schon zu der Freiherren Zeiten in Salez
eine Sust bestanden, der sich spiter in
Sennwald drei weitere zugesellten. Diese
Susten bewiesen zur Geniige, behaupteten
sie, dass die Waren seit Jahrhunderten da-
selbst hitten umgeladen werden miissen.
Das aus dem Schwabenland kommende
Transitgut sei immer in vier Etappen, ver-
bunden mit viermaliger Umladung, durch
das Rheintal befordert worden. Diese
Wegstrecken seien Fussach—Oberriet-Sa-
lez oder Sennwald-Triibbach—-Herrschaft
Sargans, wobei Osterreichische, Oberrie-
ter, Salezer und Sennwalder sowie sargan-
serlidndische Fuhrleute von ihrem Umlade-
platz bis zum folgenden das Monopol fiir
die Beférderung der durchgehenden Wa-
ren besdssen. Da Liichinger sich unter-
stehe, bis Triibbach zu fahren, habe er ein
altes Herkommen durchbrochen zum
Schaden der Herrschaftsleute. 1781 hatte
er, nachdem schon damals seinerseits ein
Versuch gemacht worden war, das Umla-
den in den saxischen Susten zu umgehen,
schliesslich in einen Vergleich gewilligt,
wonach den Salezern und Sennwaldern /s
des Glarner Korns, des wichtigsten in
Frage stehenden Transportgutes, von der
Herrschaft nach Triibbach zu fithren, vor-
behalten blieb, wihrend ihm nur der Rest
verbleiben sollte. Nicht mit Unrecht er-
klirten die ziircherischen Untertanen die-
ses Zugestidndnis Liichingers als eine An-
erkennung ihres Standpunktes. Auch der
Umstand, dass tatséchlich in Triibbach das
Monopol der sargansischen Fuhrleute be-

gann, spricht fiir die Richtigkeit der von
den Herrschaftsfuhrleuten aufgestellten
Behauptungen. Um ein verbrieftes Privi-
leg handelte es sich freilich nicht. Nicht
ein Dokument konnten die Fuhrleute
vorlegen, aber ebenso wenig Liichinger
und die andern Oberrieter Speditoren, die
in einem Gegenmemorial ihren Stand-
punkt verfochten. Sie bestritten darin
schlankweg die Monopolstellung der Sale-
zer und Sennwalder fiir die Strecke Senn-
wald-Triibbach und behaupteten, es seien
zu allen Zeiten Waren von Oberriet bis
Triibbach durchgefiihrt worden. Aus
dem Vorhandensein von Susten konne
kein Umladungszwang abgeleitet werden,
denn diese Gebiude seien nur fiir die Be-
quemlichkeit der Kaufleute errichtet wor-
den. Sie verlangten freie Konkurrenz, er-
kldrten also, auch nichts dagegen einwen-
den zu wollen, wenn die Gegenpartei bis
Oberriet und noch weiter hinunterfahre,
was diese auch bereits getan hitte, habe er,
Liichinger, ihr doch selbst schon Korn in
Oberriet zum Transport libergeben. Das
viele Umladen verteure die Waren. Die
Glarner Kaufleute, die allerdings, wie die
Salezer meinten, von Liichinger aufgesta-
chelt seien, wiirden die Osterreichische
Route einschlagen, wenn sich das Umla-
den in der Herrschaft Sax nicht vermei-
den liesse, was den Ruin beider in Streit
liegenden Parteien bedeuten
Tats#chlich machte sich denn auch die
Glarner Regierung zum Sprachrohr der
dortigen Kaufmannschaft und legte Ver-
wahrung ein gegen eine ev. zwangsweise
Umladung in der Herrschaft. Da aber die
Glarner Kaufleute im gleichen Moment
freiwillig ihr Einverstdndnis zur Beniit-
zung der Susten in Sennwald und Salez ga-
ben, indem die Umladung ihnen damals
passte, und auch die Oberrieter Spedito-
ren sich hiezu bequemten, scheint der
Streit eingeschlafen zu sein.»*
Unbestritten war den saxischen Fuhrleu-
ten die Ein- und Ausfuhr der die Herr-
schaft betreffenden Giiter. «Sie fuhren da-
mit bis Altstédtten und kehrten von dort mit
Appenzeller und St.Galler Giitern, na-
mentlich Tiichern fiir die Bleiche in Friim-
sen zuriick. Das Salz fiir die Herrschaft
holten sie sogar in Rheinegg ab.»*

Von den Friimsner Fuhrleuten — die wie die
Salezer und Sennwalder als Bauern im
Transportgeschéft einen Nebenerwerb
fanden — weiss Kreis, sie hétten das Tog-
genburgergut gefiihrt, dem allerdings weit
geringere Bedeutung zugekommen sei.*
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Bau und Unterhalt

Der Unterhalt der Strassen war in der Re-
gel Sache der Gemeinden, die ihrerseits
die Pflichten an die privaten Anstosser
tibertrugen. Eine Ausnahme bildete die
von den Eidgenossen 1492 erbaute Scholl-
bergstrasse, wo die Vogte den Unterhalt si-
cherzustellen hatten. Auch wurde fiir die-
sen Abschnitt — entgegen den damaligen
Gepflogenheiten — auf die Festsetzung
eines Weggeldes verzichtet.”” Die Ausnah-
meregelungen weisen auf das Bestreben
hin, diese wichtige Wegstelle baulich und
finanziell moglichst attraktiv zu gestalten;
siec mogen zudem auch eine Folge der
schlechten Erfahrungen beziiglich Erfiil-
lung der Unterhaltspflichten durch die Ge-
meinden bzw. privaten Anstosser gewesen
sein. Obwohl versucht wurde, diese ver-
bindlich festzulegen®, kamen ihnen die
Pflichtigen nur unregelméssig und ungenti-
gend nach. «Oft versperrten Schuttablage-
rungen und Steine, und im Winter Schnee-
massen wiahrend Monaten den Weg, und
tiefe Schlaglocher und Rinnen behinder-
ten jeden Verkehr. Anstelle von soliden
Reparaturen warf man von Zeit zu Zeit
Kniippel und Resigbiindel in die édrgsten
Locher, um wieder eine einigermassen
ebene Oberflache herzustellen.»” 1566
zum Beispiel sah sich der Rat von Glarus
veranlasst, den Landvogt von Werdenberg
riigend zu ermahnen: «Von wegen der bo-
sen strassen von Werdenberg ist erkannt,
dem vogt zu schriben, daz er den anstos-
sern gebiete, soliche bose strassen derart
zu machen, daz die biderben liit gewandlen

mogen; m. h. [meine Herren] hettend ge-
meint, er hette das sunscht getan.»*

Kreis schreibt iiber die Landstrasse in der
Herrschaft Sax: «Trotz ihrer grossen Be-
deutung war die Hauptstrasse nicht immer
im besten Zustand. Die erforderliche
Breite von 12 Schuh wurde oft nicht inne-
gehalten. Die Gemeinden zeigten sich 1és-
sig in der Erfiillung ihrer Pflichten. Das
Bild, das Landvogt Vogeli zu Ende des 18.
Jahrhunderts entwirft, ist nichts weniger als
erfreulich. Danach blieben oft Kutschen,
die nach Pfafers fuhren, auf der engen und
schlechten Strasse stecken. Stauden und
Stocke hinderten den Verkehr. Vogeli
musste mit aller Energie darauf dringen,
dass die Gemeinden dem unhaltbaren Zu-
stande ein Ende bereiteten. Mauern und
Héage wurden damals zuriickversetzt und
grosse Steine gesprengt. Es ging langsam
und teilweise mit ‘Murren’. Wéihrend Senn-
wald, Salez und Friimsen ihre Pflicht zur
Zufriedenheit des Vogtes taten, kamen die
Saxer ihr nur widerwillig nach, und Ha[a]g,
das ein unverhéltnisméssig langes und zu-
dem noch sandiges Strassenstiick zu besor-
gen hatte, litt unter dem Mangel an Ar-
beitskriften und war durch die Wuhrungen
stark in Anspruch genommen.»”

Fiir Bau und Unterhalt der Strassen blie-
ben auch im jungen Kanton noch bis 1831
die Gemeinden pflichtig; Ausnahmen wa-
ren die Firstenlandstrasse, die Strasse
St.Gallen—Vogelinsegg, die Schollberg-
strasse sowie die Strasse bei Baschir (Ra-
gaz), die sich alle bereits im Eigentum des
Kantons befanden. In der Verfassung von

Abb. 12. Das sogenannte Zollerhaus in Réfis, wo sich einst die Hauptzollstation
der Grafschaft Werdenberg befand. Bild 1996: Hans Jakob Reich, Salez.

1803 (Mediation) war dem Staat lediglich
die Aufsicht iibertragen, und auch in jener
von 1814 (Restauration) waren keine wei-
teren Zustdndigkeiten festgelegt. Erst in
der Verfassung von 1831 (Regeneration)
fand ein Artikel Aufnahme, der den Un-
terhalt bzw. die bisherigen Strassenpflich-
ten der Gemeinden fiir die «Haupt- und
Handelsstrassen» auf den Staat iibertrug.
Auf der Basis dieses Artikels wurde — «un-
ter eingreifender Leitung Baumgart-
ners»*, wie der damalige Bauchef, Regie-
rungsrat Gallus Jakob Baumgartner, spi-
ter selber schrieb, das Strassengesetz von
1834 erarbeitet. Darin sind alle Strassen er-
ster Klasse (Mindestbreite 22 Fuss) und
zweiter Klasse (18 Fuss) aufgezéhlt.”! Be-
ziiglich der vom Staat nicht iibernomme-

32 Kreis 1923, S. 103ff.
33 Kreis 1923, S. 106.
34 Ebenda.

35 Krapf 1983, S. 10.

36 Das Glarner Landbuch von 1785 zum Beispiel
befasst sich in mehreren Abschnitten mit den
«Strassen, Stag, Wagen und Trinckenen». Land-
buch 1785, S. 126ff. — Detailliert behandelt wurden
die einzelnen Wegstrecken in den Urbarien der Ge-
meinden. So lesen wir im Grabser Urbar von 1691
u. a. iiber die «Landstrass von Limbs biss gen
Grabs»: «Item die Landtstrass die da fiir [nach]
Limbs usshin durch dass Dorff Grabs gath, biss an
den Veld Gater, die selb Strass sol alenthhalben in
der Wite bliben alss wir sy jetz funden haben, an
welchen Enden aber sy nit voligklich achtzechen
Schuo [= ca. 5.4 Meter] wit wiire, so sol die selb
Landtstrass an dem selben End auch voligklich alss
vil alss achtzechen Schuo wit offen gemacht wer-
den. Dess glichen sol auch die Strass sein von Luffi
Brunen [Laufenbrunnen], durch dass Dorff heruff,
und auch den Kilchweg heruff und durch dass Dorff
uff und uff. Item so sol die Strass die von Furtefelss
und Ob Durst [Iverturst] in dass Dorff her in gath
biss an den Kilchweg, die selb Strass sol sechsze-
chen Schuo [= ca. 4,8 Meter] with sein ohngefar-
lich.» Urbar 1691, S. 28.

37 Krapf 1983, S. 8.

38 Gemeines Ratsprotokoll, 22. Juli 1566 (Kan-
tonsarchiv Glarus), zitiert nach Winteler 1923, S.
156, Anm. 2.

39 Kreis 1923, S. 102. Nach seinen Angaben trafen
von der Hauptstrasse auf Sennwald 4120 Schritte,
Salez 1866, Haag 3300, Friimsen 510 und Sax 920.

40 Baumgartner 1890, S. 109.

41 Zur ersten Klasse gehorten im Gesetz von 1834:
«a) Die Strasse von St.Gallen iiber Rorschach, durch
die Bezirke Unter- und Oberrheintal, Werdenberg
und Sargans, iber Ragatz, bis an die Grenze des
Kantons Graubiinden; b) Die Strasse von Sargans,
iiber Wallenstadt, bis an den Wallensee; ¢) Die
Strasse von St.Gallen iiber Gossau, Oberbiiren und
Wyl, bis an die Grenze des Kantons Thurgau.» Eine
Haupt- und Handelsstrasse zweiter Klasse war ne-
ben anderen: «g) Die Strasse von Wattwyl, iiber
Wildhaus, nach Gams, und deren Fortsetzung auf die
Strasse vom Bodensee nach Biinden, nach kiinftigen
diesfallsigen Beschliissen des Grossen Raths.» Stras-
sengesetz 1834, Art. 2 und 3.
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er gekommen war. Erst am folgenden
Tag bemerkte der Zimmermann an sei-
nem Axtstiel fiinf Brandmale in der
Form der fiinf Finger.

Kuoni 1903

Die Madlibriicke
bei Werdenberg
Unter Werdenberg, bei der Madli-
briicke, sieht man einen schwarzen
Mann; bucklig geht er hinter den Felben
und Eichen der alten Strasse entlang
auf und ab. Wehe dem, der diesen bosen
Geist stort!

Kuoni 1903

Das Schelmenwegli
in Werdenberg
Stock und Galgen oder die hohere Ge-
richtsbarkeit standen beim Landes-
herrn, also ehemals bei den Grafen von
Werdenberg, spater beim Glarner
Landvogt. Es war hier ein eigenttimli-
ches Recht, dass Verbrecher nicht tiber
das Gebiet des Stadtchens gefiihrt wer-
den durften; fiir sie bestand das «Schel-
menwegli», das von Lims aus steil zum
Schloss hinauffiihrt. Auf diesem Wege
begegnet man zu gewissen Zeiten
einem grossen, hageren Mann, der auf
einem Schimmel reitet. Der Kopf ist
aber verdreht, schaut also nach riick-
wirts; auf selbigem sitzt ein grosser
Schlapphut, der mit einer Feder ge-
schmiickt ist.

Kuoni 1903

Von Altendorf nach Buchs
Ein Bauer ging von Altendorf nach
Buchs und traf ein Weib, das auf dem
gleichen Wege Altendorf zuging. So-
gleich sah er es durch den Zaun auf
einen Fussweg gehen, um ihm auszu-
weichen. Er betrachtete den Zaun auf-
merksam, fand aber nicht die mindeste
Offnung, wo sie hitte durch kénnen.
Henne 1874

Die Saarbricke bei Réfis

Nahe bei Riifis, an der Saarbriicke, be-

gegnet dem spédten Wanderer ein gros-

ser, schwarzer Hund, der nur ein Auge

hat. Dieses sitzt mitten auf der Stirn, ist

aber so gross wie eine Butzenscheibe.
Kuoni 1903

nen Strassen erliess der Grosse Rat 1836
das «Gesetz iiber die Gemeindestrassen».*

Zolle und Weggelder

Fiir den Strassenunterhalt fiel den Gemein-
den ein Teil des Weggeldes zu.* In der Herr-
schaft Sax wurde es in Sennwald erhoben;
die Hauptzollstation der Grafschaft Wer-
denberg* war in Rifis. Ein Drittel des Wer-
denberger Zollertrages ging an die Obrig-
keit, zwei Drittel an die Landleute®; in der
Herrschaft Sax erhielten die Gemeinden
die Hilfte des Weggeldes*. Recht kompli-
ziert und mit zahlreichen Unklarheiten be-
haftet gestalteten sich die Regelungen, wer
wofiir Zoll bzw. Weggeld zu bezahlen hatte.
Die von Senn zur Zollordnung der Graf-
schaft Werdenberg von 1760 aufgefiihrten
«artikell wie ein Zohler sich verhalten
Solle» von 1690 zeigen vorab Zollerleichte-
rungen fiir ein-, aus- oder durchgefiihrtes
Vieh; vollig zollfrei waren importierte Wa-
ren. Demgegeniiber waren auf Export- und
Transitgiiter Abgaben zu leisten, wobei mit-
unter die Herkunft der Fuhrleute eine Rolle
spielte: «wann solche die vermeldte Warth-
auer selbst durch ihre Leuthe und Minnj,
korn, Salz oder anders durch die Grafschaft
fithren so Solle auch kein Zohl von solchem
gefordert werden, item wann sie aber solche
waaren durch frombde Fuhrleuthe oder
Sdummer fiithren liessen, so sollen solche
fuhrleuthe oder Sdaummer Zohlen.»" Die
Bestimmungen waren in der Regel auf dhn-
lich lautende der benachbarten Gebiete
ausgerichtet, das heisst, eine benachteili-

gende Verordnung der einen Partei wurde
durch eine entsprechende der andern wie-
der ausgeglichen. So ist zu erklédren, dass die
benachbarten Herrschaften Gams, Sax und
Sargans von der glarnerischen Vogtei Wer-
denberg recht unterschiedlich behandelt
wurden. Das Fehlen einer abgestimmten
«Zollpolitik» behinderte selbstverstiandlich
auch das Verfolgen handels- und verkehrs-
politischer Ziele — sowohl in den einzelnen
Herrschaftsterritorien selber als auch regio-
nal. Darin liegt ein Ansatz fiir die Schwie-
rigkeiten, vor die sich der junge Kanton
St.Gallen zu Beginn des 19. Jahrhunderts
gestellt sah, als er den gebietsiibergreifen-
den Bau eines leistungsfihigeren Strassen-
netzes anstrebte.

1803 wurden alle Zolle, Weg- und Briicken-
gelder sowie die weiteren den Verkehr be-
lastenden Abgaben beibehalten. Zuhan-
den der Staatskasse tibernahm der Kanton
jene Abgaben, die zuvor dem Fiirstabt und
den eidgendssischen Stinden gehort hat-
ten; die tibrigen blieben bei den von frither
her berechtigten Landschaften oder Ge-
meinden. Erst aufgrund der Verfassung
von 1831 wurden die Zolle und Weggelder
beim Staat zentralisiert. Ab Anfang 1835
flossen sie in die Staatskasse; der Kanton
bekundete jedoch Miihe, das Durcheinan-
der der Tarife zu vereinheitlichen: die neue
Zoll- und Weggeldordnung konnte erst auf
den 1. Januar 1840 in Kraft treten. Nicht fiir
lange Zeit: acht Jahre spiter wurden mit
der Bundesverfassung von 1848 alle inner-
eidgendssischen Zolle abgeschafft.*

«So war das Oberland mit Alt-St.Gallen
zu einem Ganzen verbunden»

ewohnt an unsere komfortablen, per-

fektionierten Strassenbauten, ist es
uns Heutigen kaum noch moglich, eine
Vorstellung von den Strassenverhéltnissen
zu gewinnen, wie sie der Kanton St.Gallen
bei seiner Griindung im Jahr 1803 als ober-
ster Strassenmeister in Teilen des Kantons
— so im Rheintal — antrat. Selbst beschei-
dene heutige Feldwege diirften sie qualita-
tiv bei weitem iibertreffen. In den Jahren
nach 1798 wurden die ohnehin schon
schlechten Wege zusitzlich durch Kriegs-
geschehen arg in Mitleidenschaft gezogen,
als unsere Gegend zeitweise Frontlinie
zwischen franzosischen und Osterreichi-

schen (kaiserlichen) Truppen war und un-
ter der Besetzung durch die fremden Ar-
meen schwer zu leiden hatte. Vor diesem
Hintergrund wird verstandlich, dass der
Gemeinderat Grabs in seiner oben zitier-
ten Eingabe von 1807 «betreffend die
Richtung der Landstrasse von Buchs bis in
den Sennwald» auch militdrische Argu-
mente geltend machte, kamen doch im Mai
1800 — um nur ein einzelnes Beispiel zu
nennen — «300 Minner ab dem Eschner-
berg iiber den Rhein, um die Haagerau
auszureuten, damit die Kaiserlichen auf
die Strasse heriiber sehen kénnten; gross
war der Jammer bei Frauen und Kindern,




Die Stigelen in der Burgerau
Ein Burgerauer ging einmal um zwolf
Uhr in der Nacht bei der Stigelen vorbei
nach Hause und horte jemanden nie-
sen. Er sagte: «Helf dir Gott!» Noch
einmal geschah es, und er sprach den
gleichen frommen Wunsch. Beim drit-
ten Mal aber verlor der Burgerauer die
Geduld und rief unwillig: «Helf dir der
Teufel!» Jetzt war ein lautes Weinen
und Jammern vernehmbar und dann die
Worte: «O ich Ungliicklicher! Jetzt bin
ich wieder zuriickgeworfen ins alte
Elend! Mit dem dritten ‘Helf dir Gott!’
héttest du mich erlost!»

Kuoni 1903

Die Strasse im Langengraben
Das Feld zu beiden Seiten der Land-
strasse zwischen Sevelen und Réfis wird
Langengraben genannt. Auf mehr als
eine halbe Wegstunde stand hier vor
Jahren noch kein anderes Gebidude als
eine alte Scheune, der Grabenstall.
Diese Strassenstrecke wurde zur
Nachtzeit nur in Notfdllen beniitzt oder
etwa von Leuten, die «keine Religion
im Leibe» hatten, denn es war hier im-
mer ungeheuer. Durch die Luft — bald
niher, bald ferner — ging ein Pfeifen und
Briillen, ein Heulen und Hundegebell,
ein Zischen und Tosen; aus diesem
Larm waren deutlich Pferdegerdll, -ge-
schell und -gewieher vernehmbar. Die
ganze Nachtmusik war so ohrenbetéu-
bend, dass einem Sehen und Horen ver-
ging. Was es war, wusste niemand, aber
man nannte es das «Grabengerdll».
Beim Grabenstall nahm es seinen An-
fang, und beim Chriitzimuesriet horte
es auf.

Kuoni 1903

Im Langengraben erscheint zur Nacht-
zeit ein unheimlicher Hund, der Gra-
benhund, der die Passanten eine
Strecke weit begleitet.

Kuoni 1903

Durchs Hélzli nach Sevelen

Vom Weiler Plattis aus fiihrt nach dem
Dorfe Gretschins eine Strasse. Rechts
oben auf einem Felskopfe sind noch
Mauerreste, im Volksmund «di procha
Burg» genannt. Nordwirts zieht sich
durch den schonen Buchwald ein Fuss-
weg durchs sogenannte Holzli nach Se-

|
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Abram Henri Exchaquet, Ingenieur/Architekt,
Lausanne. Projekt im Auftrag der Helvetischen Re-
gierung: Strassenfiihrung von Vild nach Triibbach
in gerader Linie iiber die grosse Kiesbank am Fuss
des Schollbergs. Zum Schutz gegen den Rhein

dass man ihre Gatten und Viter also bloss-
stellte; denn in Sennwald und im Werden-
bergischen lagen die Franzosen».*

Vorreiterrolle Frankreichs

Ausgelost wurde die Ende des 18. Jahrhun-
derts einsetzende «Strassenbauwelle»
durch die zunehmend auf den Handel, ins-
besondere auf den Aussenhandel, ausge-
richtete merkantilistische Wirtschaftsord-
nung. Sie verlangte eine staatliche Forde-
rung der Wirtschaft, verbunden mit einer
Erleichterung des Binnenhandels durch
Verbesserung der Verkehrssysteme. Eine
Vorreiterrolle iibernahm dabei Frank-
reich, wo es den absolutistischen Konigen
im 18. Jahrhundert moglich war, unter zen-

42 Zur Schaffung von Gesetzesgrundlagen siehe
Krapf 1983, S. 57ff. Ausfithrungen zu den rechtli-
chen Aspekten des Staatsstrassenbaus im Kanton
St.Gallen des 19. Jahrhunderts finden sich auch in
Noldi Kesslers Beitrag «Die Strasse vom Rheintal
ins Toggenburg» in diesem Buch.

43 Weg- und Briickengelder waren oft mit Zollen
und zollartigen Abgaben vermischt. Krapf ist der
Auffassung, dass sich neben der ungentigenden In-
frastruktur auch das Aufkommen von verschiede-
nen Abgaben und damit verbundenen Auflagen
ausgesprochen nachteilig auf Handel und Verkehr
ausgewirkt habe. «Urspriinglich waren die Strassen
im Mittelalter — wie schon im Romischen Reich —
Eigentum des Kaisers, und er allein hatte das Recht,
Weggelder zu erheben. Nach und nach ging die
Oberhoheit tiber die Strassen jedoch an die lokalen
Herrschaftstriger tiber. Damit setzte die Tendenz
ein, aus jeder Verkehrsbewegung unter verschie-
densten Vorwiénden Steuerertrdge zu gewinnen.
Nebst den Weggeldern, die grundsitzlich fiir Bau
und Unterhalt der Strassen bestimmt waren, wur-

Abb. 13. «Plan fir die Schollbergstrasse»; undatiert, 1802.

e

wurde ein steinerner Damm bis zur Saarmiindung
vorgesehen. Lavierte Federzeichnung 53 x 75 cm:
Situation ca. 1:3800, drei Querprofile der Strassen-
und Rheinddmme. KPH/Wartau 4. Staatsarchiv
St.Gallen.

traler Lenkung einen staatlichen Strassen-
bau aufzuziehen, der nicht auf die Interes-
sen lokaler Herrschaftstrager Riicksicht
nehmen musste. Dabei ging es nicht primar
um den Bau neuer Strassen, sondern vor
allem um den Ausbau bestehender Erd-
wege zu allwettertauglichen Strassen, so-
genannten Chausseen. Noch in den letzten
Jahrzehnten der Alten Eidgenossenschaft
hielt diese Bauweise auch in unserem Land
Einzug.® «Die Merkmale einer solchen
Chaussee waren ein solides Steinbett, Be-
kiesung und Vorsorge fiir eine griindliche
Wasserableitung mittels Seitengrében.
Ferner wurde die Linienfiithrung [...] gross-
ziigig, ohne enge Kurven gewihlt und das
Gefille dank Geldndeeinschnitten oder

den zusitzlich Warenzolle, Geleitgebiihren, Trans-
portmonopole, Stapelrechte, Saumrechte, Strassen-
zwang usw. eingefiihrt.» Krapf 1983, S. 8.

44 Fiir die Grafschaft Werdenberg gibt Senn einen
detaillierten Zolltarif von 1760 mitsamt Verhaltens-
anweisungen fiir den Zoller wieder (Senn 1862, S.
243ff.). Das Amt des Zollers wurde im 18. Jahrhun-
dert sowohl in Werdenberg als auch in Sax verpach-
tet, wihrend es im 17. Jahrhundert in der Herrschaft
Sax im Auftrag der Obrigkeit noch gegen Lohn ver-
sehen wurde. Winteler 1923, S. 161; Kreis 1923, S. 59.

45 Winteler 1923, S. 161.
46 Kreis 1923, S. 58.
47 Senn 1862, S. 250.

48 Zu Zollen und Weggeldern siehe auch Krapf
1983, S. 791f.

49 Senn 1862, S. 369.
50 Vgl. Krapf 1983, S. 11ff.
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velen hin. Einst war ein &lterer Jager
hier auf dem Anstand, weil er Wild er-
wartete. Da kamen von der Ma-
gletschwand her in einer Reihe sieben
Fiichse gegangen. Erschrocken setzte
der Jiager das Gewehr ab und liess die-
selben vortiiberziehen. Plotzlich rief der
hinterste dem vorangehenden zu:
«Wart no, Kathrinili!’» Am andern Mor-
gen war der Kopf des Jagers gewaltig
geschwollen, und von dort an ging der
Mann nie mehr in dieses Geholz auf die
Jagd.

Kuoni 1903

Durchs Seveler Holz
Ein Seveler Zimmermann ging einst
nach Oberschan zur Stubeti. Als er
noch vor Tag durchs Seveler Holz heim-
kehrte, sah er im Buchenwalde, nahe
am Wege, ein Weibchen und fragte ver-
wundert, was es so frith da mache. Es
antwortete, aber ohne sich umzukeh-
ren, es sammle Laub fiir die Schweine.
Jetzt erst gewahrte er, dass es an einem
Fusse einen roten, am andern einen
schwarzen Strumpf trug. Es war das be-
kannte Plattenwiibli, das bald darauf
starb. Als man mit dem Sarge vom
Hause wegzog, fragte ein Médchen
seine ins Haus gekommene Mutter,
wen man begrabe, und sagte, als diese
geantwortet: «Nein, das Plattenwiibli
sitzt ja in der Kiiche auf der Herdplatte.
Schau nur!» Die Mutter hiess das Kind
schweigen und folgte dem Leichenzuge.
Im Hause aber geistete es von da an.
Henne 1874

Uber den Heuberg
und die Selva
Ein schoner Spazierweg fiihrt von Seve-
len tiber den Heuberg und die Selva
nach der Prochna Burg und weiter nach
Gretschins. Ein Seitenweg zweigt nach
Oberschan ab; kurz vor dieser Stelle
tiberschreitet man ein Béchlein. Dort
erscheint um Mitternacht eine Weibs-
person, die Windeln wischt und Kin-
derkleidchen. Der Ort wird nach ihr
«bei der Pfaffenchelleri» genannt.
Kuoni 1903

Bei der Burg Wartau

Siidwirts der Burg Wartau zieht sich
unterhalb der Mauer ein Weg um den
Burgkopf herum. An einem heiligen

Josef Anton Griitter, kantonaler Doménen-, Bau-
und Strasseninspektor. Modifikation von Excha-
quets Projekt: Nach 1802 brach der Rhein zur Hoh-
wand durch, fithrte die grosse Kiesbank vor dem
Schollberg weg und floss nun unmittelbar am Fel-
sen. Griitter verlegte deshalb das Projekt bei Triib-
bach auf festes Land und wollte die Strasse bis zum

Abb. 14. Projekt fiir die Schollbergstrasse; undatiert, zwischen 1803 und 1809.

Rappenloch in den Felsen sprengen. Der Abschnitt
Rappenloch-Vild bedingte vor dem Strassenbau
die Verbauung des Rheins. Begleitgutachten/Pro-
jektbeschrieb von Griitter, undatiert. Lavierte Fe-
derzeichnung auf hellblauem Papier 44 x 105 cm: Si-
tuation ca. 1:3350. KPJ/Wartau 1. Staatsarchiv
St.Gallen.

o,

Abb. 15. «Plan zum Entwurf einer neiien Strasse langs dem Fuss des Scholl-

bergs»; 1810.

«Gezeichnet von Hs. Conrad Escher». Im Gutach-
ten «Anzeigen iiber die Verhiltnisse der Scholl-
bergstrasse» (4. Februar 1810) lehnte Escher den
Strassenbau iiber die Kiesinseln vor dem Schollberg

Dammaufschiittungen gleichmaissig und
gering gehalten. Diese Bauweise wurde
wihrend des ganzen 19. Jahrhunderts an-
gewandt. Sie entsprach etwa dem techni-
schen Niveau der romischen Strassen.»’!

Wihrend in andern Teilen des nachmali-
gen Kantons St.Gallen im letzten Viertel
des 18. Jahrhunderts verschiedene Stras-
sen(aus)bauten verwirklicht werden konn-
ten”, blieb es um die Strassenanlagen im
Rheintal, im Toggenburg und im Linthge-
biet noch schlecht bestellt. Auf Anweisung
der Tagsatzung hatte die Rheintal-Strasse

ab und schlug vor, den Strassenneubau in die Felsen
am Bergfuss zu sprengen. Lavierte Federzeichnung
29 x 57,3 cm: Situation ca. 1:1850, vier Strassenquer-
profile. KPG/Wartau 1. Staatsarchiv St.Gallen.

zwischen Bodensee und Sarganserland von
den Gemeinden zuletzt im Jahr 1777 auf
der ganzen Lénge ausgebessert werden
miissen. Weil es den Gemeinden an Geld
und technischem Wissen fehlte, blieb es
aber bei der einfachen mittelalterlichen
Bauweise: bald war die Strasse wieder im
alten desolaten Zustand.

1810: Vertane politische Chance
am Schollberg

Unermiidlich fiir eine Verbesserung der
Linie Rorschach-Rheineck—Sargans—Chur
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Abb. 16. «Plan der Gegenden von Atzmos, Trilbbach und Fild, aufgenommen wegen Anlegung einer neuen Strasse am

Schollberg»; 1810.

«Verfertiget von Rudolf Diezinger von Wiadensch-
weil»; Ergdnzungen von anderer Hand. Strassen-
projekt mit Begleitbericht (24. September 1810)
von Abraham Sparen, Architekt aus Nidau BE, in
St.Gallen. Weil der Rhein-Hauptarm wieder auf
Balzner Seite verlief sowie wegen der Kosten von
Eschers Projekt und der Schlipfgefahr am Scholl-

setzte sich Regierungsrat Jakob Laurenz
Messmer ein. Im Vordergrund stand er-
neut, das Verkehrsaufkommen zwischen
Bodensee und Biindnerpdssen von der
rechtsrheinischen Talseite auf st.gallisches
Gebiet zu lenken; zudem galt es, das Sar-
ganserland als geografisch, aber auch im
Empfinden am weitesten von der Kantons-
hauptstadt entfernte Region mit den {ibri-
gen Kantonsteilen zu verbinden. Eine
Chance, die zunidchst vertan wurde: 1810
war der Grosse Rat nicht bereit, die vom
Kleinen Rat (Regierung) beantragten
«100 000 Gulden fiir die Verbesserung der
Verkehrsverhéltnisse im Rheintal und vor
allem am Schollberg zu bewilligen. Dort
hétte man freilich grosse Sprengarbeiten
vornehmen miissen. Man scheute sie und
beschrénkte sich auf die Ausbesserung des
steil iiber die Felsenachsel hinauf und wie-
der hinunter fiihrenden schmalen Stras-
senstiickes, das die Fuhrleute von jeher
schreckte. [Die Reparatur des alten Weges
wurde durch die Azmooser Kaufherren
Sulser ausgefiihrt.] Damit unterblieb zu-
gleich ein Zeichen guten Willens, das da-
mals die Sarganserldnder enger an den
neuen Staat angeschlossen hitte. Man ver-
passte es, ein Hindernis hinwegzurdumen
und ein politisches Band zu kniipfen, das in
den Oberlindern den Eindruck, sie seien
von der Hauptstadt St.Gallen aus gesehen
nur Ennetbirgische, abgebaut hitte.»”
Zweifellos hat das Nein des Grossen Rates
von 1810 forderlich auf die Trennungsbe-
wegung des Sarganserlandes im Jahre 1814
gewirkt.*

berg nahm Sparen die Pldne von Exchaquet (einge-
zeichnet: «Project I.») und Griitter («Project I1.»)
wieder auf. Er verlegte aber sein Projekt ndher an
den Berg, korrigierte den Giessen und durchschnitt
nahe Triibbach zwei Felsrippen. Voraussetzung fiir
den Neubau war eine Rheinverbauung. Der Plan
enthédlt ausserdem Ortspldne von Triibbach und

Frihe Bestrebungen: Die Projekte
Stedelin und Exchaquet

Die «Grundidee» fiir die neue, am Fusse
des Schollbergs in den Fels gesprengte
Strasse wurde bisher dem Ziircher Hans
Conrad Escher «von der Linth», dem Pri-
sidenten der Linth-Aufsichtskommission,
zugeschrieben. Tatséchlich lassen sich die
ersten Ansitze aber weiter zuriickverfol-
gen. Bereits 1790 hatte der Landvogt von
Sargans vorgeschlagen, eine neue Strasse
am Fusse des Schollbergs anzulegen. In
einem Plan von 1791 schlug der Schwyzer
Ratsherr und Ingenieur David Anton Ste-
delin drei Projektvarianten vor, die sich im
Bereich der Hohwand alle auf einer identi-
schen Strassenfithrung am Wandfuss ver-
einten.” Gegenstand von Projektierungs-
tatigkeiten war das schwierige Strassen-
stiick danach auch zur Zeit der Helvetik
(1798-1803). Der damalige Kanton Linth
hatte ein Interesse an einer moglichst
guten Strassenverbindung in seinen vom
Hauptort Glarus entlegensten Distrikt, das
Werdenberg. Nachdem ein Erdschlipf 1802
die Hohwandstrasse stark beschddigt
hatte, forcierte die Helvetische Regierung
die Planung einer neuen Strasse entlang
des Wandfusses. Ein 1802 vom Lausanner
Ingenieur und Architekten Abram Henri
Exchaquet ausgearbeiteter Plan (Abb. 13)
sah die Strassenfithrung von Vild nach
Triibbach in gerader Linie iiber eine grosse
Kiesbank am Fuss des Schollbergs vor; den
Schutz gegen den Rhein sollte ein steiner-
ner Damm bis zur Saarmiindung gewéhr-
leisten. Das kithne Vorhaben wurde kurz

Azmoos samt Verbindungswegen sowie den Vor-
schlag eines Rheindurchstichs, der dem Strom den
heutigen Lauf gegeben hitte. Federzeichnung,
Aquarell 62 x 198 cm: Situation 1:2000, zwei Stras-
senprofile 1:200. KPM/Wartau 1. Staatsarchiv
St.Gallen.

darauf zunichte gemacht: Der Rhein brach
zur Hohwand durch, fiihrte die grosse
Kiesbank weg und floss nun unmittelbar
dem Felsen entlang.

Das Projekt Gritter

Aufgrund dieser neuen Gegebenheiten er-
arbeitete — unterdessen war der Kanton
St.Gallen entstanden, dem nun auch die
Bezirke Sargans und Werdenberg an-
gehorten — Josef Anton Griitter, kantona-
ler Doménen-, Bau- und Strasseninspek-
tor, zwischen 1803 und 1809 auf der Basis
von Exchaquets Plan ein modifiziertes
Projekt aus (Plan, Begleitgutachten und

51 Krapf 1983, S. 13.

52 Vgl. Krapf 1983, S. 17. Wo nichts anderes ver-
merkt ist, stiitzen sich die nachfolgenden Aus-
fithrungen vor allem auf seine Arbeit, der ebenfalls
die nicht mit Anmerkungen versehenen Zitate ent-
nommen sind.

53 Thiirer 1972, S. 166. Der Zeitpunkt fiir das Be-
gehren war insofern ungiinstig, als im Rechnungs-
jahr 1809/10 in der Staatsrechnung ein Ausgabenre-
kord von 386 869 Gulden und ein Ausgabeniiber-
schuss von iiber 20 000 Gulden hatten verbucht
werden miissen. Vgl. Krapf 1983, S. 23.

54 Im Ubergang von der Mediation zur Restaura-
tion strebten die Sarganserldnder die Trennung
vom Kanton St.Gallen an und suchten Anschluss
zunéchst an die Kantone Graubiinden und Ziirich,
schliesslich dann vor allem an den Kanton Glarus.
Die Trennungsbestrebungen fiihrten im Oktober
1814 zur Besetzung des Sarganserlandes durch eid-
gengssische Truppen. Vgl. Pfiffner 1956.

55 Der Plan ist reproduziert (zusammen mit einem
zweiten, moglicherweise noch etwas dlteren) in Pe-
ter 1960, Abb. 100 und 101. Siehe auch Otto Acker-
mann, «Die Schollbergstrasse bis zum Ende der
Landvogtszeit», in diesem Buch, Abb. auf S. 57.
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Karfreitag spazierte der alte Weber
Graf um die Burg her und sah zu seinem
grossen Erstaunen ein seidenes Tuch
gespreitet, bedeckt mit dem prachtig-
sten Weizen. Anstatt den Hut oder den
rechten Schuh darauf zu legen, lief er
schnell nach Hause, um einen Sack zu
holen. Bei seiner Riickkehr war das
Tuch verschwunden.

Kuoni 1903

Uber Malierfa nach Gretschins
Bevor man von Oberschan aus iiber
Malierfi Gretschins erreicht, kommt
man zum Chropfenbriinneli. Es ist dies
eine ganz verrufene Stelle. Als ein
Mann in der Neujahrsnacht dort vor-
iiberging, vernahm er das Quieken jun-
ger Schweine. Er lief diesen Tonen nach
und fand im Gebiisch eine Féhrlisau mit
ihren Jungen. Der Korper derselben
dehnte sich aus; bald hatte er die Grosse
eines Ochsen erreicht. Auch die jungen
Fihrli vermehrten sich zusehends, so
dass in kurzer Zeit eine unzidhlbare
Menge solcher Tierchen ihn um-
schwiirmte. Dass der Mann mit schnel-
len Schritten sich entfernte, ist selbst-
verstandlich. Auch andere sind schon
durch die gleiche Erscheinung in
Schrecken geraten.

Kuoni 1903

Der Hohlenweg in Weite
Als noch die Fahrstrasse durch den
Hohlenweg nach Weite neben dem Gu-
felstein sich hinzog, begleitete ein Hund
regelmissig die Fahrten. Nach Erstel-
lung der neuen Strasse um den Lon-
nahiigel herum lief der Hund noch viele
Jahre den gleichen Weg.

Kuoni 1903

Der Engpass Gufel

Der sagenumwobene Ubergang zwi-
schen Plattis und Weite, der Gufel,
gehort zu jenen Pfaden, deren Verlauf
durch das Gelande gepréagt ist. Dass der
kleine Hohlweg vor Jahrhunderten
seine Bedeutung hatte, bezeugen die
vor einem Menschenalter bei Grabar-
beiten gefundenen Griberreste auf der
Nord- und der Siidseite.

Dem von Plattis her Kommenden eroff-
net sich auf der «Passhohe» ein recht
eindriickliches Bild. Eine wuchtige, an
die zwolf Meter hohe, stark iiberhin-
gende Felswand erschrickt einen bei-

R e

Abb. 17. «Grundriss, Ldngen- und Querprofile einer zu erbauenden Strasse um

den Schollberg»; 1821.

«Haltiner fecit». Projekt des Tessiner Ingenieurs und
Staatsrats Giulio Pocobelli. Mitwirkung: Ingenieur
Richard La Nicca, Baumeister Hans Ulrich Haltiner,
Altstétten. Die (so ausgefiihrte) Strasse fiithrt von
Vild tiber das Tiifriet langs der korrigierten Saar zur

Projektbeschrieb sind undatiert). Griitter
verlegte die projektierte Strasse bei Triib-
bach auf festes Land; bis zum Rappenloch
wollte er sie in den Felsen sprengen. Die
Linienfithrung vom Rappenloch bis Vild
sah er in der Ebene vor — teils durch Ge-
biet, das inzwischen (siche oben) vom
Rhein durchstromt war. Griitters Projekt
(Abb. 14) bedingte somit vor dem Stras-
senbau die Verbauung bzw. Korrektion des
Rheins. Dafiir aber war damals die Zeit
noch nicht reif.

Das Projekt Escher

Im Auftrag der St.Galler Regierung arbei-
tete Hans Conrad Escher 1810 sein Gut-
achten «Anzeigen liber die Verhiltnisse

Hohwand, wurde in den Bergfuss gesprengt und
folgt bis Triilbbach dem Vorschlag von Strassenin-
spektor Griitter (vgl. Abb. 14). Federzeichnung,
Aquarell 52 x 115 cm: Situation 1:2000, zehn Quer-
profile 1:125. KPJ/Wartau 2. Staatsarchiv St.Gallen.

der Schollbergstrasse» aus (Abb. 15). Er
lehnte — im Unterschied zu Exchaquet und
Griitter — einen Strassenbau tiber die Kies-
inseln vor dem Schollberg (im Rheinbett
also) ab und schlug vor, das Trassee in die
Felsen am Bergfuss zu sprengen. Er er-
kannte zudem, dass sich im Zusammen-
hang mit dem Bau dieser Strasse gleichzei-
tig eine Korrektion der Saar aufdringte,
mass hingegen der Gefdhrdung des Bau-
werks durch den noch in einem bis zu 300
Meter breiten Bett mdandrierenden Rhein
eher untergeordnete Bedeutung zu: «Die
Moglichkeit der Unterwaschung der Stein-
wuhre, iiber die die neue Strasse durch jene
Wasserkessel gefiihrt werden sollte, hat
nur in einer Strecke von 500 Fuss statt u. ist

Abb. 18. Die 1822 erdffnete neue Schollbergstrasse. Links der noch nicht korri-
gierte Rhein. Aquarell von Johannes Schiess (1799-1844). In Privatbesitz.




durch die Ausbesserung allméhlich ganz zu
heben», wihrend die alte Strasse auf einer
Strecke von 3800 Fuss der nie ganz zu ver-
meidenden Gefahr von Erdschlipfen aus-
gesetzt sei, schrieb er im Gutachten.

Das Projekt Sparen/Diezinger
Eschers Plan und Gutachten, datierend
vom 4. Februar 1810, sowie der hierfiir er-
forderliche Kredit fanden — wie oben er-
wihnt — im Grossen Rat die Zustimmung
nicht. Neben den hohen Kosten der
Sprengarbeiten und der Schlipfgefahr am
Bergfuss entlang war es vor allem die
Rheinproblematik, die bei der Ableh-
nung eine wichtige Rolle gespielt haben
diirfte. Inzwischen né@mlich verlief der
Hauptarm des Rheins wieder auf Balzner
Seite, und zudem hatte man begonnen,
sich intensiver mit den Maoglichkeiten
einer nachhaltigen Korrektion des Rhein-
laufs zu befassen — es war die Zeit der Stu-
dien des Flussbauingenieurs Johann Gott-
fried Tulla.

Mit Datum vom 24. September 1810 legte
der aus dem bernischen Nidau nach
St.Gallen iibersiedelte Architekt Abra-
ham Sparen ein Projekt vor, das eine Al-
ternative zu jenem Eschers darstellte. Er
nahm die Ideen von Exchaquet und Griit-
ter wieder auf, verlegte die Strasse aber
niher an den Berg, wollte den Giessen kor-
rigieren und gegen Triibbach hin zwei Fels-
rippen durchschneiden. Entscheidend an
Sparens Plan («verfertiget von Rudolf Die-
zinger von Widenschweil»; Abb. 16): Vor-
aussetzung fiir die Neuanlage der Strasse
war eine Rheinverbauung; die Inspiration

Abb. 19/20. Am 15. Dezember 1912 wurde die Schollbergstrasse im Bereich des spéteren Steinbruches von einem

Felssturz verschittet. Bild links: Friedrich Miiller, Buchs (im Strassenkreisinspektorat Buchs). Rechts: Raumarbeiten nach
dem Felssturz im Dezember 1912. Bild im Staatsarchiv St.Gallen.

hierfiir diirfte von den Uberlegungen Tul-
las ausgegangen sein. Der Plan enthilt
denn auch — neben Ortspldnen von Triib-
bach und Azmoos samt Verbindungswe-
gen —den Vorschlag fiir einen Rheindurch-
stich, der dem Fluss den heutigen Lauf ge-
geben hitte — eine Idee, die erst Jahrzehnte
spiter, lange nach dem Strassenbau,
tatsdchlich  verwirklicht wurde. Der
Nidauer Architekt Sparen ist somit eben-
falls in die Reihe der Vordenker der
Rheinkorrektion einzuordnen.”

Verzégerung und neue Impulse

Das Schollberg-Projekt war das Kernstiick
der Messmerschen Vorstellungen fiir eine
komplette Neuanlage der Rheintal-Haupt-
strasse. Seine Ideen waren es auch, die
schon im Jahr 1807 den Gemeinderat von
Grabs in Rage gebracht und zur eingangs
zitierten Eingabe an die Regierung veran-
lasst hatten. Da, wie oben dargelegt, der
Baukredit fiir den Schollberg im Grossen
Rat abgelehnt wurde, ging auch auf der
tibrigen Strecke vorerst nichts mehr. Erst
in der Restaurationszeit (1814-1830), die
sonstin vielem eine Periode der Stagnation
war, setzte in den zwanziger Jahren fiir die
noch in mittelalterlicher Manier erstellten
Strassen des Kantons der Ausbau zu zeit-
gemissen Chausseen ein. Dabei tibernahm
der Staat bei allen Strassenbauten dieser
Phase die Aufsichts- und Koordinations-
funktion und stellte fiir einzelne Projekte
bereits auch Geld zur Verfiigung. Die
Hauptlast trugen aber weiterhin die Ge-
meinden, die im Falle der Rheindorfer oh-
nehin schon bis iiber die Grenzen ihrer

Moglichkeiten hinaus unter der schweren
Biirde der Wuhrpflicht litten.

Einen Impuls zum Ausbau der Strassen ga-
ben sicherlich die Erfahrungen der Hun-
gerjahre 1816/177, welche die Notwendig-
keit eines leistungsfahigen Verkehrsnetzes
zur Versorgung bei Erndhrungsengpéssen
hatten erkennen lassen. Vor allem aber die
Vorfille des Jahres 1814 hatten die Schaf-
fung einer besseren Verbindung des Sar-
ganserlandes mit den tibrigen Kantonstei-
len und mit der Hauptstadt zu einem Vor-
haben hochster Dringlichkeit gemacht.
Zudem wurde 1821 die Strasse iiber den
San Bernardino und kurz darauf jene iiber
den Spliigen eroffnet, woraus ein stérkeres
Verkehrsaufkommen und somit auch wirt-
schaftlicher Nutzen fiir den Kanton St.Gal-
len zu erwarten waren.

56 Die Angaben zu den Projekten Exchaquet,
Griitter, Escher und Sparen/Diezinger sowie wich-
tige erganzende Hinweise zum schliesslich ausge-
fithrten Projekt Pocobelli/La Nicca/Haltiner hat
mir Markus Kaiser vom Staatsarchiv St.Gallen zur
Verfiigung gestellt; ebenfalls hat er mir die Pléne zu
diesen Projekten zugédnglich gemacht. Ich danke
ihm hierfiir sehr herzlich. Ganz besonders wertvoll
sind die dadurch moglichen Beziige in die Zeit der
Helvetik (Projekt Exchaquet), zumal auch am Bei-
spiel des Strassenbaus uniibersehbar ist, dass die
geistigen Leistungen jener wenigen Jahre und die
von ihnen ausgegangenen Impulse bislang publizi-
stisch unzureichend erschlossen sind. Da es an Ak-
ten aus der Helvetik in den Archiven keinesfalls
fehlt, ist eine gewisse Tendenz, sie aus Griinden po-
litischer Opportunitiat dort schlummern zu lassen,
zumindest nicht ganz auszuschliessen.

57 Vgl. dazu Specker 1993 und Specker 1995 sowie
den Abschnitt «Die Hungersnot von 1816/17 und
ihre Folgen» in Reich 1995, S. 59ff.
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nahe. Die Stitte wird wohl seit Jahrhun-
derten schon Gufel genannt. Diese aus
dem Romanischen stammende Benen-
nung kann mit Hohle oder auch Lager-
stitte tibersetzt werden. Eine Lagerstétte
war der Platz bis vor wenigen Jahrzehn-
ten. Noch um die Jahrhundertmitte la-
gerten letztmals Fahrende mit ihrem von
zwei mageren Rosslein gezogenen Plan-
wagen unter dem Felsendach. Kam der
Gufelhund mit seinen feurigen Augen
wohl auch an ihr Lager und liess die
Schlafenden seinen rauchigen Atem
spiiren? Von der im Lonnabongert ste-
henden Sust aber tonten damals gewiss
kein wildes Singen und grohlendes Lér-
men mehr herauf. Denn schon ldngst
hatte sich der stattliche Sustbau mit
der markanten Doppelstiege zum
schmucken Bauernhaus gewandelt. -
Waren in den umliegenden Dorfern
keine Scheren mehr zu schleifen oder

Pfannen, Kessel und Schirme zu flicken,
zog die «Kesslerfamilie», auf viel giitiges
Geschick vertrauend, weiter.

Die zwischen dem 563 Meter hohen Hii-
gel Major und der niedrigeren Erhebung
Melsana liegende Kluft biisste durch
Menschenwerk in ihrer geheimnisvollen
Wirkung etwas ein, als ein auf Gelédn-
dehohe in den Fels getriebener Unter-
stand erstellt wurde. Er war Teil einer
Verteidigungsanlage. — Die Betreiber
eines am nordostlichen Ende der Fels-
wand begonnenen Steinbruchs liessen
sich von der Geltung des schlichten Ortes
iiberzeugen und verzichteten auf einen
weiteren Abbau.

Der Gufel ist schon lange wieder ein stil-
les Plitzchen am einst dominierenden,
heute aber unbedeutenden Verbindungs-
weg.

Mathius Gabathuler, Azmoos
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ster (links) und zweiter Klasse (rechts). Aus dem Kreisschreiben vom
die Uebernahme der Hauptstrassen von Seite des

1821/22: Bau der

Schollbergstrasse

Beim nichsten Anlauf klappte es: Per De-
kret vom 28. April 1821 bewilligte der
Grosse Rat 61 000 Gulden fiir den Stras-
senbau «vom Triibbach bis Vild», fiir die
Talstrasse am Schollberg. Um sie «in hori-
zontalem Verlauf fithren zu konnen, waren
in der sogenannten Hohwand umfangrei-
che Sprengarbeiten notwendig. [Siidlich]
anschliessend an diese Felspartie kam die
Strasse in der Richtung nach Sargans bis
Vild auf einen [iiber das Tiifriet langs der
korrigierten Saar] neu erstellten Damm zu
liegen. [Im nordlichen Abschnitt Hoh-
wand bis Triibbach folgt sie dem Vorschlag
von Strasseninspektor Griitter.] Da der
Kanton keinen Ingenieur und keine Bau-
arbeiter beschiftigte, wurden Projektie-
rung und Ausfiihrung mittels Akkordver-
trag an den Tessiner Ingenieur [und Staats-
rat] Julius [Giulio] Pocobelli tibertragen.
Dieser berief zusitzlich den bekannten



Biindner Richard La Nicca® als Bauaufse-
her [mitgewirkt hat ebenfalls der Altstiitt-
ner Baumeister Hans Ulrich Haltiner;
Abb. 17], so dass die neue Schollberg-
strasse unter der Fiihrung bestausgewiese-
ner Fachleute entstand». Schon im Jahr
darauf war der Bau vollendet; die staats-
wirtschaftliche Kommission konnte im Ok-
tober 1822 dem Grossen Rat mitteilen:
«Nachdem der Hochlobliche Kleine Rath
die Dringlichkeit des Baus am Schollberg
als innigst verwebt mit dem Interesse des
Kantons so lebhaft ausgesprochen und ge-
schildert, und Sie Tit. diesen Griinden bey-
stimmten, muss es sehr angenehm seyn zu
wissen, dass dieser Strassenbau bereits
vollendet ist.»” Der Werdenberger Chro-
nist Nikolaus Senn vermerkt dazu: «Die
3300’ [Fuss] lange, 22’ breite und 19’ iiber
dem Rhein gelegene hiibsche Strasse am
Schollberg wurde in den Jahren 1821 und
1822 erbaut; sie ist 4000 [?] kiirzer als die
alte, iiber den Berg fithrende, sehr be-
schwerliche Strasse und ein weit gelunge-
neres Werk, als die Strasse von Gams nach
Wildhaus, die in den Dreissigerjahren an-
gelegt wurde.»®

Die Strasse «ob und unter

dem Schollberg»

Mit der Schollbergstrasse war allerdings
erst die Schliisselstelle der neuen Rheintal-
strasse verwirklicht. Die staatswirtschaft-
liche Kommission warnte denn auch:
«Solange aber die iibrigen Theile dieses
Strassenbaues von Rorschach bis an die
Biindnerischen Grénzen nicht gehorig er-
baut und ausgefiihrt sind, bleibt das Werk
nutzlos und ohne Gewinn fiir den Kanton
und das kommunizierende Publikum.»®
Im Unterschied zur Schollbergstrasse, fiir
deren Finanzierung der Kanton zustindig
war, wollte der Staat fiir den grossen Rest
aber nicht mit Geldforderungen «beli-
stigt» werden. Schon im grossritlichen De-
kret vom 28. April 1821 war festgehalten
worden: «Dem Kleinen Rath liegt ob,
dafiir zu sorgen, dass die Landstrassen ob
und unter dem Schollberg mit der neuen
Strasse in Verbindung gesetzt, und die
Pflichtigen [die Gemeinden], unter seiner
Anordnung und Aufsicht, zur sichern und
zweckmissigen Herstellung derselben,
ohne Belidstigung des Staates, angehalten
werden.»” Dem schloss sich in seinem Be-
richt zum Dekret auch der Kleine Rat an;
er liess aber immerhin die Moglichkeit zu
staatlicher Unterstiitzung offen: «Wir sind
tiberzeugt, dass der Staat keine Beytrags-

pflicht an dieser Landstrassenverbesse-
rung habe, und wollten darum solches be-
stimmt aussprechen. Diesem Grundsatz
ungeachtet, werden sich ein oder zwey
Fille ergeben, wo der Staat, wie zum Bey-
spiel am Hirschensprung fiir das Staatswe-
sen, aus Riicksicht der Wichtigkeit des
Baus und der Armuth der betreffenden
Gemeinde, zu etwelcher Mitleidenschaft in
Anspruch genommen werden mochte.»®
Fiir die Strassenkorrektion beim Hirschen-
sprung bewilligte der Grosse Rat dann
auch einen bescheidenen Kredit.*

Nachdem der Bau ziigig begonnen wurde,
tauchten bald Schwierigkeiten auf, die die
Arbeiten ins Stocken brachten. Gemiss
Amtsbericht des Kleinen Rates iiber das
Jahr 1823 erschwerten einerseits schlechte
Witterungsverhéltnisse den Baufortschritt,
andererseits die Belastungen der Gemein-
den durch andere Aufgaben; einige Ge-
meinden wiederum mussten wegen ihrer
Nachléssigkeit in der Pflichterfiillung er-
mahnt werden. Der Kleine Rat erkannte

Bauvorschriften

Im 1834 in Kraft getretenen ersten
st.gallischen Strassengesetz wurden un-
ter anderem folgende «Vorschriften
liber die Beschaffenheit der Haupt- und
Handelsstrassen» erlassen:

«Art. 6. Die Strassen erster Klasse miis-
sen eine Breite von wenigstens 22 Fuss
[= ca. 6,6 Meter] haben, die Seitengri-
ben ungerechnet; die Strassen zweiter
Klasse eine Breite von wenigstens 18
Fuss [= ca. 5,4 Meter], ebenfalls ohne
Seitengrdben. Von dieser Bestimmung
kann jedoch da eine Ausnahme bewilli-
get werden, wo besondere ortliche Ver-
hiltnisse eine solche gebieten.

Strassen erster und zweiter Klasse, die
entweder jetzt schon im Bau begriffen
sind oder kiinftig errichtet werden woll-
ten, diirfen kein starkeres Gefill haben,
als sieben Prozent.

Art. 7. Der Strassengrund, mit Inbegriff
der Seitengraben ist auf beiden Seiten
der Strassen genau auszumarken. Die
Marken werden entweder an den Stras-
senrand, oder, wo Seitengrdben vor-
handen sind, an den dussern Rand der
Griben eingesetzt. Die Kosten der er-
sten Markung haben die bisherigen
Baupflichtigen und der Staat gemein-
sam zu bestreiten.»

die Erledigung der Arbeiten durch die An-
stossergemeinden ohnehin als nachteilig:
«Ubrigens erschwert schon die Art und
Weise, wie gebaut wird, die Sache unend-
lich. Strassen mit Frohnleuten, 6fters ohne
sachkundige Leitung einrichten und ver-
bessern, ist mit grossem Zeitverlust und
bedeutenden Opfern verbunden, wihrend
das, was geleistet wird, keineswegs denen
dafiir verwendeten Mitteln und #usserst
selten, und dazu noch kirglich dem vorge-
setzten Zweck entspricht.»®

Die Frage der Linienfihrung

beschéftigt den Grossen Rat

Noch immer offen war 1823 — also 16 Jahre
nach der Grabser Eingabe —, wo die Strasse
zwischen Werdenberg und Sennwald sowie
zwischen Oberriet und Widnau durch-
fiihren sollte. Krapf schreibt dazu: «Regie-
rungsrat Messmer hatte tiber diese zwei
Teilstiicke am 16. Mérz 1822 einen Bericht
an den Kleinen Rat eingereicht. Er ent-
wickelte eine ausgesprochene Vorliebe fiir
moglichst kurze, gerade Linien und schlug
darum zwei schnurgerade Dammstrassen
mitten durch die Ebene vor. Messmer hat
fiir das Rheintal also weniger die Interes-
sen der einzelnen Gemeinden, als vielmehr
die Bedeutung der Strasse als interna-
tionale Handelsroute im Auge. Seiner
Meinung nach sollte die rechtsrheinische

58Zu Richard La Nicca sieche die Aus-
fiihrungen Noldi Kesslers in seinem Beitrag «Die
Fahrstrasse vom Rheintal ins Toggenburg» in die-
sem Buch.

59 Kommissionalrapport iiber die Amtsverwaltung
des Kleinen Raths vom 18. Oktober 1822. Staatsar-
chiv St.Gallen.

60 Senn 1862, S. 391. Senn wusste in seiner Chronica
der Veste und Herrschaft Wartau (1883) auch noch
von einer «Marmortafel zwischen Triibbach und
Fild an der Strasse» zu berichten, die an den Stras-
senbau erinnerte. Thre Aufschrift habe gelautet:
«Der Bau dieser Kunst-Strasse beschlossen vom
Grossen Rathe des Kantons St.Gallen im April des
Jahres Mpccexxt ward unter Aufsicht und Leitung
des Kleinen Raths ausgefiihrt durch den Staatsrath
Julius Pocobelli von Melide im Kanton Tessin der
das grosse Werk im Herbst Monat MDCCCXXI be-
gann und im Wein Monat MpDccexxil rithmlich voll-
endete.» Zitiert nach Gabathuler 1994.

61 Kommissionalrapport 18. Oktober 1822.

62 Dekret vom 28. April 1821. Staatsarchiv St.Gal-
len.

63 Botschaft des Kleinen Rates betreffend Strasse
am Schollberg, 28. April 1821. Staatsarchiv St.Gal-
len.

64 Dekret des Grossen Rates vom 21. Juni 1822.
Staatsarchiv St.Gallen.

65 Bericht des Kleinen Rates iiber das Jahr 1823.
Staatsarchiv St.Gallen.

7

‘, |



Strasse der Vorarlberger und Liechtenstei-
ner mit einer deutlich leistungsfihigeren
und schnelleren Verbindung konkurren-
ziert werden. Den Gemeinden jedoch, die
allenfalls in der Lage gewesen wiren, die
alte Strasse den Berglehnen entlang auf
den erforderlichen Standard auszubauen,
konnten derartig kostspielige Neubauten
nicht zugemutet werden. Ausserdem lag es
iiberhaupt nicht in ihrem Interesse, die
Hauptstrasse an den Dorfern vorbeizu-
fithren, denn Verkehr und Handel waren
fiir sie gleichbedeutend mit Verdienst und
Wohlstand. [...] Da das ehrgeizige Mess-
mersche Projekt vorwiegend kantonalen
Interessen entsprach und denjenigen der
Gemeinden zuwiderlief, war staatliche Fi-
nanzierung unumginglich. Am 25. Juni
1824 reichte der Kleine Rat dem Grossen
Rat einen Dekretsvorschlag ein, mit dem
er 22 000 Gulden fiir den Bau der beiden
Teilstrecken forderte. Der Grosse Rat be-
handelte die Vorlage tags darauf, iiberwies
sie aber ihrer ‘Wichtigkeit wegen’ zuerst
einer Neunerkommission zum Untersuch.
Diese legte ihren umfangreichen Bericht
erst ein halbes Jahr spéter, am 23. Dezem-
ber 1824, vor. Im Hinblick auf die Debatte
in dieser Sache gelangte auch der Kleine
Rat noch einmal an den Grossen Rat: ‘Sie
werden die wichtigsten Interessen unseres
Kantons, welche sich an die Vollendung
unserer Handelsstrasse nach Graubiinden
kniipfen und so gar von den benachbarten
deutschen Staaten als ein unerldssliches
Bediirfnis zur Verbindung mit Italien
durch unseren Kanton uns dringend ans
Herz gelegt wird, nach ihrem ganzen Um-
fang wiirdigen...” Auch betonte er, ‘dass
keine Moglichkeit dagegen vorhanden
wire, die Strasse zwischen Sennwald und
Werdenberg durch die dazu Pflichtigen
nach Erforderniss zu Stande zu bringen, in
so fern der Staat nicht auch von sich aus
hilfreiche Hand bieten wiirde...” Dem
hielt der ablehnende Kommissionalbericht
[die Kommission befiirwortete die Berg-
linie] folgendes entgegen: ‘Wihrend dem,
dem Berge nach, auf festem Grunde, durch
wohlhabendere Ortschaften, die Strasse
ohne bedeutende Verliangerung kann ge-
fithrt werden, dorten die schon lang er-
sehnte Strasse aus dem Toggenburg mit
selbiger vereint, und nach urkundlichen
Bestimmungen erbaut werde.’»

Neben der Einfachheit, den geringeren
Kosten und den kleineren Risiken, welche
die Berglinie erwarten liess, sowie dem

80 Standpunkt, dass die Strassenkorrektion

Abb. 22. Besondere Schwierigkeiten brachte beim Bau der Kantonsstrasse das

A

Moorgebiet zwischen Salez und Sennwald (Burstriet): Das Trassee versank; das
kaufmdénnische Directorium schoss zur Finanzierung der Mehrkosten Geld nach.

Bild 1996: Hans Jakob Reich, Salez.

ohne Belastung des Staates zu erfolgen
habe, war auch die heftige Opposition aus
den Rheintaler Gemeinden fiir die ableh-
nende Haltung der Kommission aus-
schlaggebend. Im Rheintal wehrten sich
vor allem die Altstédttner vehement gegen
die gerade Verbindung von Widnau und
Oberriet, durch die ihr Ort vollig abseits
der Hauptstrasse zu liegen gekommen
ware.

Noch bevor der Grosse Rat tiber den De-
kretsvorschlag abstimmte, zog der Kleine
Rat diesen zuriick und reichte ein neues,
auf 15000 Gulden reduziertes Kreditbe-
gehren ein. Darin war nur noch zwischen
Sennwald und Werdenberg eine gerade
Verbindung vorgesehen; zwischen Widnau
und Oberriet sollte die alte Strecke beibe-
halten werden. Der neue Vorschlag wurde
im Dezember 1824 vom Grossen Rat wie-
derum der Neunerkommission zur Prii-
fung tibergeben.®

Inzwischen korrigierte der Kanton im
Sommer 1824 zwischen Sargans und Ragaz
im Baschidr das ihm gehorende Stras-
senstiick. Ebenfalls die Korrektion der
Strecke Widnau-Oberriet wurde in die
Wege geleitet: die Altstidttner hatten —
dank einflussreicher Fiirsprecher — ihren
Willen durchsetzen kénnen. Von sich aus
hatten sie mit dem urspriinglichen Projekt
auch die staatliche Subvention abgelehnt,
um die verkehrsgiinstige Lage nicht zu ver-
lieren. Diese «Grossziigigkeit» brachte sie

allerdings im nachhinein in eine schwierige
Lage, als sich herausstellte, dass die vom
Kanton verlangte Korrektion bedeutend
kostspieliger war, als sie sich das vorge-
stellt hatten. Interventionen brachten aber
nichts: der Kanton beharrte auf der Stras-
senpflicht der Gemeinden und auf der An-
forderung, dass die alten Strassen in
«kunstgerechte neue, von wenigstens 22
Fuss Breite, umzuwandeln» seien.”’

Werdenberg-Sennwald:

Der Kanton setzt sich durch...
Keinen Erfolg mit ihren Forderungen hat-
ten, im Unterschied zu den Altstittnern,
die «Bergdorfer» im Werdenberg: Die
Neunerkommission sprach sich positiv
zum neuen Vorschlag des Kleinen Rates
aus, und auch der Grosse Rat stimmte die-
sem am 23. Juni 1825 zu und bewilligte so-
mit den Kredit von 15 000 Gulden.® Zuvor
hatte es erneut — wie schon 1807 durch die
Grabser — Proteste aus dem Werdenberg
gegen die Linienfithrung tiber Haag und
Salez gegeben. Am 24. Mai 1821 wandten
sich die Buchser mit einer Beschwerde-
schrift an die Regierung. Sie hitten es lie-
ber gesehen, wenn die Strasse von Wer-
denberg nach Grabs gefiihrt hitte statt
«durch das tiefe Talgelinde» nach Haag.
Diese Variante ndmlich beriihrte Buchser
Gebiet, womit Buchs in der Baupflicht
stand. Sie beriefen sich, um den Aufwand
abzuwenden, auf ihre Armut; als kleine
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Abb. 23. Die Anpassung der Kantonsstrassen an den Autoverkehr brachte teils
massive Eingriffe in die Ortsbilder, wie zum Beispiel hier im Bereich des Gast-
hauses Lowen in Salez (Ansicht von Norden): Das stattliche, wohl sehr alte Ge-
bédude rechts wurde bei einer Strassenkorrektion im Jahr 1933 abgebrochen.

Bild im Strassenkreisinspektorat Buchs.

Abb. 24. Dieselbe Stelle von Siiden: Rechts das Gasthaus Lédwen, hinten links
das 1933 abgebrochene Gebdude. 1963 musste auch das Haus vorne links der
Ubersichtlichkeit wegen weichen. Bild im Strassenkreisinspektorat Buchs.

Gemeinde sei Buchs gegeniiber Grabs und
Sevelen ohnehin benachteiligt. Am 6. Ja-
nuar 1822 sandten ebenfalls 35 Saxer eine
Petition nach St.Gallen, worin sie fiir den
Ausbau der Wegstrecke dem Hangfuss
entlang pladierten.” Doch die Proteste
stiessen in St.Gallen auf taube Ohren.

Prégnant fasst Baumgartner die Entwick-
lung jener Jahre zusammen: «Der Schol-
bergpass war in neuer Linie geoffnet; diese

Unternehmung heischte Vollendung nach
Oben und Unten, von Rheineck bis ober-
halb Ragatz an der Kantonsgrenze bei Spi-
gereck. Vom Grossen Rath war sie bereits
beschlossen. Messmer lebte noch; er schritt
zur Ausfiihrung. Er beabsichtigte eine ge-
radlinigte Strasse aus der Gegend von
Widnau tiber Kriessern gen Oberriet, Glei-
ches aus der Gegend von Saletz nach
Buchs. Im Werdenbergischen blieb er Sie-

ger; im Rheintal unterlag er. Hier verord-
nete die Regierung (April 1825) die Aus-
fithrung der n6thigen Korrektion von Ort-
schaft zu Ortschaft tiber Heerbruck nach
Altstdtten, von dort hinweg eine beinahe
ganzneue Linie nach Oberriet. Grosse Op-
fer waren dadurch den Gemeinden aufer-
legt, an denen sie lange zu tragen hatten;
der Staat leistete nichts fiir die Ausfithrung
als Papier und Dinte. Abweichend kam die
Staatskasse im Werdenbergischen mit
15 000 Gl. zu Hiilfe, da das Sumpfland bei
Forsteck besonders kostspielige Bauten
veranlasste. Nach mehrjdhrigen Anstren-
gungen war das Werk vollendet, auf der
fiinfzehn Stunden langen Linie eine solide
Strasse von 22 Fuss Kronenbreite herge-
stellt. So war das Oberland mit Alt-St.Gal-
len zu einem Ganzen verbunden; der Kan-
ton hatte vortheilhafte Konkurrenz mit der
deutschen Strasse jenseits des Rheins
eroffnet; regelméssige Frachtfuhren ver-
mittelten, tiber St.Gallisches Gebiet, den
Verkehr mit Graubiinden, und von dort
mit Italien iiber die Biindner-Gebirgsstras-
sen hin und her.»”

...und beschreitet «xneue Wege»

Mit dem vom Grossen Rat fiir die Strasse
Sennwald-Buchs bewilligten Kredit war
«Neuland» beschritten: Erstmals subven-
tionierte der Kanton ein Strassenstiick,
ohne dass er (wie beim Schollberg oder bei
Baschir) dazu verpflichtet gewesen wiire,
und obwohl er bisher sorgfiltig darauf ge-
achtet hatte, Ausgaben dieser Art unter
Berufung auf die alten Pflichten der Ge-
meinden von der Staatskasse fernzuhalten.
Noch wihrend der riickwartsgewandten
Restaurationszeit kiindigt sich hier eine
neue Auffassung der Staatsaufgaben an.
Auffallend ist auch, dass der Kanton den
Bau (wie bei der von ihm erstellten Scholl-
bergstrasse) an qualifizierte Fachleute ver-
gab. Da solche im Kanton St.Gallen fehl-
ten, wurde der Auftrag an den Biindner In-
genieur Richard La Nicca verakkordiert,
der ihn fiir 13 000 Gulden tibernahm und

66 Protokoll des Grossen Rates, 23. Dezember

1824. Staatsarchiv St.Gallen.

67 Baumgartner 1844, S. 36.

68 Protokoll des Grossen Rates, 23. Juni 1825.

Staatsarchiv St.Gallen.

69 Geel 1966, S. 84.

70 Baumgartner 1868, S. 544. 81
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durch «einen Italiener» ausfiihren liess.”
Der Bau erfolgte im Jahr 1827.

Besondere technische Schwierigkeiten er-
gaben sich nicht etwa im rheinnahen Ge-
biet zwischen Haag und Buchs (wo die Op-
ponenten dieser Linienfiihrung solche vor
allem vorausgesagt hatten), sondern im
Riedgebiet zwischen Sennwald und Salez:
die Dammaufschiittungen versanken dort
im Moorboden. Die daraus entstandenen
Mehrkosten wurden bemerkenswerter-
weise aber nicht vom Staat, sondern von
einer Handelsorganisation aufgefangen,
worin sich zugleich das Interesse der Wirt-
schaft an einer Verbesserung der Ver-
kehrswege zeigte: «Wohlwollend hat das
16bl. kaufménnische Directorium wegen
Ebnung des Forstekberges fl. 1650 zu den
Kantonalopfern hinzugefiigt.»”

Der Faktor Bodenbeschaffenheit

Die Probleme im Abschnitt Sennwald-Sa-
lez sind bezeichnend: Es handelt sich hier
um ein Strassenstiick, das deutlicher als an-
dere Abschnitte von der Linienfiihrung
der alten Landstrasse abweicht. Letztere
nidmlich hatte das besagte Moorgebiet
(Burstriet) nicht tangiert, sondern von
Sennwald in direkterer Linie iiber das zwar
unebene, aber feste Bergsturzgeldnde des
Schlosswaldes an Schloss Forstegg vorbei
und dann durchs Galgenmad nach Salez
gefiihrt. Damit war ein vergleichsweise
kiirzerer Moorabschnitt zu durchqueren
als im Fall des zudem sumpfigeren, «bo-
denloseren» Burstrietes. Dem nassen,
moorigen Gelidnde moglichst ausgewichen
war man ebenfalls auf der Strecke
Haag-Buchs, wo die alte Landstrasse ja
auffallend nah am Rhein entlang fiihrte.
Ausser bei Uberschwemmungen diirften
dort die Verhéltnisse tatsachlich giinstiger
gewesen sein, weil der Weg auf den festen
Schwemm- bzw. Schotterboden (Fluvisol)
der Rheinau angelegt werden konnte,
wihrend die nassen Gley- und Moorbdden
im Hinterland, im Saxer-, Gamser- und
Grabserriet, weit weniger stabilen Unter-
grund boten.” An den Bereich der Schot-
terboden (mit Ausnahme des erwéhnten
problematischen Abschnittes bei Salez
und zweier kurzer Stiicke bei Werdenberg
und siidlich von Sevelen) hielt sich der
Kanton auch bei der Anlage der neuen
Strasse. Allerdings wohl eher zufillig, denn
hierfiir diirften weniger bodenmorpholo-
gische Uberlegungen ausschlaggebend ge-
wesen sein als vielmehr Messmers Ziel

82 einer direkten Linienfiithrung. Den Fluvi-

&sldi, Dr

Abb. 25. Der Sennwalder Andreas Goldi (1779-1867), Verfasser der «Fleder-
maus» und vehementer Gegner der Strasse Haag-Gams. Aquatinta/Radierung
von Johann Baptist Isenring (1796-1860). Sammlung Albert Bicker, Grabs.

solbéden in Rheinndhe kommt iibrigens,
wie Markus Kaiser im Werdenberger Jahr-
buch 1996 darlegt, ebenfalls besiedlungs-
geschichtlich eine wichtige (aber lange ver-
kannte) Bedeutung zu.™

1828: Abschluss

Am 16. Juni 1828 konnte der Kleine Ratim
Jahresbericht iiber die Amtsverwaltung
den Abschluss der Strassenbauarbeiten im
Rheintal wie auch im Seeztal festhalten:
«Nach Vollendung der dem HI. [Herrn
Ingenieur] La Nicca verdungenen Stras-
senstrecke von Sennwald bis Werdenberg,
welche wir Thnen bereits vor einem Jahr
anzuzeigen die Ehre hatten, sind nun auch

samtl. Gemeinden von Rorschach bis nach
Ragatz und Wallenstadt mit den ihnen zu
vollfithren angewiesenen Strassenbauten
und Verbesserungen soweit vorgeriickt,
dass einige Ergdnzungsarbeiten ausge-
nommen, das Ganze als vollbracht erklart
werden darf.»

Gams-Haag: Erneuter erfolgloser
Kampf der «Bergdorfer»

Doch noch zu einer Hauptstrasse wenig-
stens zweiter Klasse zu kommen erhofften
sich die «Bergdorfer» des nordlichen Be-
zirksteils, als es darum ging, die in den Jah-
ren 1828 bis 1830 erbaute Passstrasse
Gams-Wildhaus mit der Rheintalstrasse



zu verbinden. Bereits beim Bau der Strasse
Werdenberg-Sennwald sowie danach bei
jenem der Wildhauserstrasse war fiir den
Kanton aber klar, dass das Verbindungs-
stiick quer durchs Gamserriet nach Haag
fithren und dort auch den Anschluss ans
liechtensteinische und osterreichische
Strassennetz  sicherstellen sollte. Die
Liechtensteiner bauten hierfiir die Fortset-
zungsstrasse von Bendern nach Nendeln.
Das Vorhaben war zwischen den drei Lin-
dern vorgidngig abgesprochen worden.
Ebenfalls den Toggenburgern war an die-
ser Losung gelegen: Sie «wollten die un-
mittelbarste Verbindung von ihrem Mittel-
punkte (Lichtensteig-Wattwyl) aus mit
Feldkirch, und sie ward ihnen».”

Die Grabser verlangten die Weiterfithrung
der Wildhauserstrasse nach Grabs und
Buchs, und die Sennwalder, Friimsner und
Saxer forderten 1834 in einer Petition, dass
man ihr statt nur einer «Fussung auf sump-
fig-sandigem» Boden «besser zwei Fiisse»
auf «festem steinigtem Grund» gebe, das
heisst, sie wollten die Fortfiihrung von
Gams sowohl iiber Grabs nach Buchs als
auch iiber Sax, Friimsen nach Sennwald.
Zu dieser Forderung veroffentlichte der
Sennwalder Politiker Andreas Goldi™ 1835
unter dem Pseudonym «Gallimathias Cu-
riosus» eine 52seitige ebenso originelle wie
kdmpferische Schrift mit dem Titel «Die
Fledermaus»”, in der — neben Betrachtun-
gen zur damals aktuellen Diskussion um
die Ordnung des schweizerischen Bundes-

staates — auch die erwéhnte, ebenfalls von
ihm verfasste Petition enthalten ist.

Goldi berief sich zunéchst auf Verfahrens-
méngel und auf das Anfang 1834 in Kraft
getretene Strassengesetz, worin die Ver-
bindung «von Wattwyl iiber Wildhaus nach
Gams, und deren Fortsetzung auf die
Strasse vom Bodensee nach Biinden» als
Strasse zweiter Klasse aufgefiihrt war.
Daraus folgerte er: «Diese Strasse ist daher
vorziiglich fiir die leichtere Verbindung
von Obertoggenburg mit Werdenberg,
Rheintal und Sargans bestimmt, und das
Gesetz spricht kein Wort von einer Verbin-
dung mit einem {iiberrheinischen Staat,
also weder von Oesterreich noch von Lich-
tenstein. Auch wurde der schwierigste Zug
dieser Strasse, namlich der von Gams iiber
den Berg nach Wildhaus, noch vom alten
Gr. Rath, und wie begreiflich mit grossen
Kosten nur unter der Bedingung ausge-
fiihrt: damit den schon bezeichneten End-
zweck auf dem néchstsichern und beque-
men Wege zu erreichen. Unter andern
Bedingungen hétte die Mehrheit der da-
maligen Grossrathsmitglieder niemals fiir
diese Strasse gestimmt. Wer hitte also
erwarten konnen, dass es irgend einer
St.Gallischen Oberbehorde jemals nur in

71 Gemiss Protokoll des Grossen Rates vom
14. Dezember 1826. Krapf vermutet, dass es sich
beim «Italiener» um einen italienischen Bauunter-
nehmer handelte; es falle auf, dass sehr hiufig Tes-
siner und Italiener fiir Strassenbauten beigezogen
worden seien.

Abb. 26. Die Strasse Haag-Gams heute - wo nach G&ldi 1834 «nur Frosche,
Schlangen und Storchen» hausten, welche «den Durchreisenden mit ihrem
Quacken, Zischen und Schnattern nichts weniger als angenehm sein wiirden».
Bild 1996: Hans Jakob Reich, Salez.

72 Protokoll des Grossen Rates vom 14. Dezember
1826.

73 Zur Bodenbeschaffenheit in der Werdenberger
Talebene vgl. Keller 1995, S. 44 ff.

74 Vgl. Kaiser 1995, S. 11ff.

75 Baumgartner 1890, S. 110. Auf den Bau der
Strasse Gams-Haag wird hier nicht niher einge-
gangen; Noldi Kessler behandelt ihn in seinem Bei-
trag «Die Strasse vom Rheintal ins Toggenburg» in
diesem Buch. Die nachfolgenden Ausfiihrungen
beschrénken sich darauf, anhand eines Beispiels
Einblick in die Opposition gegen die Linienfiihrung
dieses Strassenstiicks zu geben.

76 Andreas Goldi (1779-1867) war Arzt und
Gastwirt im Wirtshaus zur Krone in Sennwald. Von
1822-33 und 1859-62 gehérte er dem Grossen Rat
an, 1830-31 dem Verfassungsrat, 1833-47 dem Sa-
nitdtsrat; ausserdem wirkte er als Kirchenvorste-
her, Gemeinderat, Vermittler und Bezirksarzt. 1861
geisteskrank geworden, verbrachte er seinen Le-
bensabend im Armenhaus. Im «Verzeichnis der
Verfassungsriathe» von 1831 steht iiber diese be-
merkenswerte Personlichkeit, die eine eingehen-
dere biografische Darstellung verdienen wiirde, zu
lesen: «Galdi, Dr., von Sennwald, gehort zur Klasse
jener guthmiitigen Schwérmer, die es nicht nur mit
ihren Mitbiirgern, sondern mit der ganzen Mensch-
heit grundehrlich meinen. Mehr in der Einbil-
dungskraft als in der Wirklichkeit lebend, schaffen
sie sich nach Belieben eine utopische Welt mit uto-
pischen Staaten und Biirgern und sind in der Regel
Demokraten aus Temperament und Neigung. Per-
fektibilitdit der Menschheit, ewiger Friede, Ab-
schaffung der Todesstrafe, Freiheit und Gleichheit
ist das unerschopfliche Thema dieser debonniren
Leute. Zu gefiihlvoll, um durch listige Demago-
genkiinste oder durch ziigellose, vor keiner Unthat
zuriickschreckender Selbstsucht, ihre Lieblings-
ideen zu verwirklichen, beschrinkt sich ihr un-
schuldiger Ehrgeiz blos auf’s Jagen nach Beriihmt-
heit und Originalitat. Dieser Klasse, irren wir nicht,
ist Hr. G. beizuzdhlen. Seine Reden, wenn auch sel-
ten liberzeugend, hatten doch gemeiniglich das
Gute, dass sie durch ihre gliicklichen, oft sinnigen
Bemerkungen, die im Interessengeziank verlorene
Versammlung zuriickrief, oder die abgespannte
durch launige Einfille wieder aufheiterte. Die
Streiche seines drolligen Witzes verfehlten selten
ihres Zieles, und waren oft so derb, dass man sie
kaum einem Andern verziehen hitte. Freilich wa-
ren seine Vortrage mehr weitschweifig als ausfiihr-
lich, oft nicht neu, nur sonderbar, mehr possierlich
als launig, und Tamerlan, der dgyptische Joseph,
Buonaparte und Luther fanden sich oft wunderbar
zusammen. Dabei war seine Sprache breit, schwiil-
stig, dahinrollend in poetischen Kraftworten und
enthusiastischen Exklamationen. Bei allem dem ist
sein Wille rein, sein Patriotismus aufrichtig, seine
Individualitat nicht ohne guten Einfluss auf eine ge-
setzgebende Versammlung, und wir wiirden ihn nur
ungerne im zukiinftigen Gr. Rathe vermissen.»
Verzeichnis 1831, S. 18f.

77 Goldi 1835. Der volle Titel der Schrift lautet Die
Fledermaus, oder Petition der Ruinenbewohner von
Hohensax, Forsteck und Frischenberg, die Fortset-
zung der Obertoggenburger- oder Wildhauser-
strasse nach Werdenberg, Sargans und Rheintal etc.
betreffend, mit ein paar gemeineidgendssischen Be-
merkungen und charakteristischer Bezeichnung der
einflussreichsten St.Gallischen 1833er Grossraths-
Mitglieder. Dem vaterlindischen Publikum zur wei-
tern Priifung dargereicht von Gallimathias Curio-
sus, Stiefbruder von Schweizerbart und Treuherz.
Ein Exemplar der Schrift, von der Nikolaus Senn
schon 1862 schrieb, dass sie «leider nicht mehr zu
haben» sei, findet sich in der Sammlung Albert
Bicker, Grabs.




Johann Gottifried Ebel:
Zu Fuss durchs Werdenberg
Der in Schlesien (Preussen) geborene
Arzt, Literat und Diplomat Johann
Gottfried Ebel (1764-1830) bereiste ge-
gen Ende des 18. Jahrhunderts zu Fuss
wihrend zweier Jahre die Schweiz. 1793
veroffentlichte er sein Erfolgswerk «An-
leitung auf die niitzlichste und genuss-
vollste Art in der Schweiz zu reisen»
(das Werk erfuhr 1804-1805 eine
zweite, umgearbeitete Auflage). 1798
bzw. 1802 erschienen die beiden Bénde
seiner «Schilderung der Gebirgsvolker
der Schweiz». Im 6. Abschnitt des zwei-
ten Bandes beschreibt er die «Vogtei
Hohensax», das «Amt Gambs», die
«Vogtei Werdenberg» und die «Herr-
schaft Wartau». Wir zitieren daraus
einige Ausschnitte, die einen Eindruck
davon geben mogen, wie ein dusserst
aufmerksamer und interessierter Wan-
derer vor tiiber 200 Jahren seine Reise
durch diese Gegend erlebt hat.

Hod R

«Beim Dorfchen Lienz verldsst man
das Gebiet des schweizerischen Rhein-
tals und tritt in die Landvogtei Ho-
hensax. Der Weg fiihrt dicht an den
siidlichen steilen Wianden der hohen
Zinnen Appenzellsnach Sennwald.
Dieses Dorf, auf dem Fuss des Ober -
kamors [Hoher Kasten] erbaut, ge-
niesst durch seine etwas erhohte Lage
eine treffliche Aussicht stidwérts nach
Werdenberg herab iiber das herrliche
wald- und wiesenreiche Thal, welches in
einer weiten runden Form auf allen Sei-
ten von nakten, zerbrochnen, blau-
grauen Gebirgen ummauert ist. Ge-
geniiber auf der deutschen Thalseite
stromt die Ill zwischen Felsen hervor,
und fluthet die zahlreichen Wasser des
Vorarlbergischen Landes dem Rheine
zu. Die Stadt Feldkirch liegt ge-
rade an dieser Gebirgsoffnung, dem
Eingange zu einer Menge Thiler, und
beschiitzt diesen fiir Oestreich wichti-
gen Pass, durch welchen eine grosse
Landstrasse iiber den Arleberg ins
Tyrol fiihrt.

Gleich unterhalb Sennwald wandte ich
mich links auf einen Fussweg, welcher
abkiirzend durch einen Wiesenpark
fithrt, der durch die mannigfaltigsten
Gruppen von Bidumen und Viehheer-
den iiber alles reizend war. Mit dem sin-

den Sinn kommen konnte, jenen so natiir-
lichen und zweckmaissigen Plan zu umge-
hen und ihm einen ganz unnatiirlichen, in
jeder Beziehung fremdartigen unterzu-
schieben!?» Mit seinem Beschluss stehe
der Kleine Rath im Widerspruch zu Be-
schliissen des fritheren Grossen Rathes,
zum Geist der Verfassung und zum Stras-
sengesetz, indem er «auf einmal mit Ab-
weichung aller Ortschaften eine Stras-
senstrecke von Gams quer iiber ein wiistes
Ried oben an Haag vorbei nach Lichten-
stein, und von da wieder mit Auswei-
chung jeder menschlichen Wohnung iiber
ein dhnliches sumpfiges Ried nach Nend-
len in Vorschlag brachte, und so beharrlich
gegen alle auch noch so verniinftige und
gut gemeinte Gegenbemerkungen und
Warnungen verfocht, dass er am Ende eine
Mehrheit von 103 Kantonsrithen fiir sei-
nen Einfall kriegte; welche ndmliche
Mehrheit nach Sstiindiger Deliberation
noch so weit gieng, dass sie dem Volke
nicht einmal das Veto iiber diesen wichti-
gen, mit so vielen Kosten fiir den Staat ver-
bundenen Strassenbau vorbehielt, und
iiberdiess zum Voraus schon die Zustim-
mung fiir den erst noch abzuschliessenden
Vertrag der Regierung mit Lichtenstein
gab».”

Goldis Petition

In der erwéhnten Petition” von 1834 legte
Goldi das Anliegen der Bittsteller in neun
Punkten dar. Da sie, dhnlich der Grabser
Eingabe von 1807, einen aufschlussreichen
Einblick in die Zeit und in den damaligen
Stil der politischen Auseinandersetzung
vermittelt, geben wir diese Punkte hier in
ihrem Wortlaut wieder:

«1. Sie [die Strasse] soll zunéchst die Ver-
bindung der Bewohner Toggenburgs etc.
mit denen von Werdenberg, Rheintal und
Sargans —und dadurch ihren gegenseitigen
Verkehr erleichtern.

Wenn der gewerbfleissige Toggenburger in
seinem anmuthigen Thilchen bei gliickli-
chen Zeiten kaum mehr Hénde genug fin-
det, seine vielseitig gesuchten Fabrikate zu
liefern, so wird er dieselben kiinftig ohne
grosse Verlegenheit bei den belehrungs-
fiahigen und redlichen Leuten der volkrei-
chen Werdenbergischen Gemeinden fin-
den, und auch dahin mehr gewiinschte
Thitigkeit, Leben und Wohlstand bringen.
2. Dagegen werden aus diesen in Zukunft
wohlhabendern Gemeinden die Einwoh-
ner Toggenburgs sich mit frischen und
wohlfeilern Lebensmitteln reichlich zu

versehen Gelegenheit haben. Denn auch
Werdenberg ist nicht allein fiir den Vieh-
stand, sondern ganz vorziiglich auch fiir
Feld-, Acker- und Fruchtbau geeignet. Un-
sere Briider in Toggenburg sollen kiinftig
frisches Obst, siissen Saft und herrlichen
Wein, in eben der Fiille, wie wir selber, ge-
niessen! Aber dann ist es nothwendig, dass
die Verbindungsstrassen in die aufbliihen-
den volkreichen Berggemeinden — und
nicht auf ©6de menschenleere, sandig-
sumpfigte Griinde gefiihrt werden, wo nur
Frosche, Schlangen und Storchen hausen,
welche durch die Nachbarschaft einer
Strasse in ihren Elementen ja nur gestort
und den Durchreisenden mit ihrem
Quacken, Zischen und Schnattern nichts
weniger als angenehm sein wiirden.

3. Wir bauen also wie alle, so ganz beson-
ders auch diese Strasse zunéchst fiir uns
und unsere Kinder, und nicht fiir einen
fremden uns von Natur abgeneigten
Herrn. Es heisst zwar wohl: ‘Bereitet dem
Herrn seine Wege’, dabei denken wir aber
nicht an auswirtige gestrenge — sondern
vielmehr an den eignen freundlichen und
schiitzenden Herrn, an das souveridne Volk
des Kantons, dessen Pfade zu ebnen und zu
leiten Sie, Tit., von dem hehren Theile des-
selben rithmlich und zutrauensvoll berufen
sind. :

4. Wenn Sie also mit Erbauung dieser
Strasse dem jetzigen und kiinftigen Ge-
schlecht einen wahrhaften Dienster-
weisen und eine bleibende Wohlthat zusi-
chern wollen, so miissen sie dieselbe den
stark bevolkerten Dorfern Grabs, Gams,
Sax und Friimsen entlang und bergwirts
filhren. Die Vortheile davon werden be-
deutend — und Nachtheile nicht einmal ge-
denkbar sein. Selbst die Erbauung wird si-
cherer und fiir den Staat weniger kostbar
sein, als wenn sie tiber das schon bezeich-
nete Ried gefiihrt wiirde, wo die Strasse
durch alljdhrliche Rheineinbriiche zu-
gleich mit der grossen Thalheerstrasse
(welche von Saletz tiber Haag dem Rheine
nach auf Werdenberg fiihrt) jeden Augen-
blick génzlich hinweggespiilt und zernich-
tet werden kann. Wo stdnden wir dann mit
dem kostbaren Strassenwesen? Da konnte
es einen schaubarlichern und totalern Un-
terbruch im Verkehr absetzen, als derje-
nige war, womit man unldngst die sonst ru-
higen und frommen Bewohner unsers
Kantons aufzuschrecken suchte.” Diese
sehr nachtheilige Kommunikationsstérung
konnte aber noch auf eine andere Weise,
ndmlich durch feindliches Beschiessen der




kenden Tage langte ich miidein Salez
an, und wie schlecht auch das Wirths-
haus seyn solle, so war es nicht méglich
weiter zu gehen. Nicht wenig wurde ich
betroffen, als mir die Wirthin sagte, dass
sie kein Nachtlager mehr habe, weil ihre
Kammern schon besetzt wéiren. Mein
treuer Fithrer Pfister, ein geborner
Ziricher, riss mich augenblicklich aus
der Verlegenheit, indem er mit der be-
stimmtesten Ueberzeugung, Aufnahme
bei dem Landvogt zu finden, den Weg
nach dem Schloss Forstegg ein-
schlug, welches riickwérts von Salez auf
dem Felsenfuss des Oberkamors mitten
im Walde versteckt liegt. Noch zu unge-
wohnt unter gastfreien Menschen zu le-
ben, die ohne Arg einen unbekannten
Fusswanderer Nachtherberge verstat-
ten, ging ich mit einiger Schiichternheit
dem Schlosse zu. Ehe ich ans Thor an-
langte, kam mir schon mein Fiihrer mit
dem Landvogt entgegen, der mich mit
der aufrichtigsten Freundlichkeit be-
willkommte und in sein Haus aufnahm.
L]

Kaum hatte mich mein giitiger Wirth in
sein Wohnzimmer gefiihrt, als ich von
einem ganz neuen Anblick ans Fenster
gezogen wurde. Schon ldngst war die
Sonne hinter den hohen Winden
Toggenburgs verschwunden, dunkler
Schatten senkte sich an deren Fissen,
und Abendgrau deckte das weite Thal,
als plotzlich die nackten Felsenhorner
oberhalb Feldkirch im feurigen Purpur-
glanz zu glihen anfingen, und ein
Schauspiel darboten, welches mich in
stummes Erstaunen setzte. Dieses aus-
serordentliche Farbenspiel, welches
meine Augen unverwandt fesselte, dau-
erte bis zum ginzlichen Verschwinden
iber 10 Minuten. Nirgends als in hohen
Gebirgsgegenden lisst sich diese Er-
scheinung sehen.

[...] Ich stieg am folgenden Morgen auf
den noch stehenden Thurmstock [der
Burg], von welchem man das ganze
Thal tiberschauen kann. In einer Ent-
fernung von 2 Stunden nach Siidwest
glinzt hoch an Felsen das Schloss
Werdenberg Oberhalb demselben
links siidwérts nach Graubiindten zie-
hensich die hohen Gebirge der Schweiz
und der deutschen Seite immer ndher
zusammen, bis sie sich zu vermischen
scheinen, und rechts westnordwirts
nach Toggenburg treten sie so weit

Rheinstrasse von dem Gampariner- oder
Bendern-Hiigel aus erfolgen. Denn von
diesen Stellen kann die Strasse nicht allein
mit Kanonengeschoss bestrichen — son-
dern sogar durch Scharfschiitzen erreicht
und beschossen werden. Dem gleichen
Nachtheil wiirde dann, nur in grosserm
Maasse auch die neue Strasse dortiger Ge-
gend unterliegen; und dieser Uebelstand
konnte zunichst fiir uns, dann aber auch
fiir die ganze Eidgenossenschaft sehr hin-
derlich und verderblich werden.

5. Ein neuer Nachtheil, welcher sowohl fiir
die Hauptstrasse erster Klasse, als die an-
grenzenden Grundeigenthiimer aus der
Anlage der Strasse von Gams quer iiber
die Rieder nach dem Rheine hin entstehen
wiirde, darf hier nicht tibersehen werden.
Es wiirden nédmlich durch die auf einen
hohen Querdamm gebaute Strasse dem
freien Abzug der Rhein- und Berggewis-
ser grosse Hindernisse in den Weg gelegt,
und somit Anlass zu vielfiltigen Verderb-
nissen, Versumpfungen u. a. gegeben, hie-
mit eine neue selbstgemachte Quelle zu
mannigfachem Ungliick und zu immer-
wihrenden, die Krifte eines kleinen Staa-
tes tibersteigenden Ausgaben!

6. Wird dagegen die Strasse bergwarts nach
Werdenberg und Sennwald gezogen, so
miissen jene Kommunikationshemmun-
gen und deren unzuberechnende Folgen
nie befiirchtet werden. Und wer von Tog-
genburg nach Werdenberg, Sargans, Biin-
den und Italien will, der geht dem Berge
nach dreimal néaher, sicherer und an-
genehmer. Dagegen wiirde die Sumpfluft
der projektierten Riedstrasse auf jeden
Reisenden — besonders aber auf den an rei-
nere und hohere Luft gewohnten Toggen-
burger, einen widrigen Eindruck machen,
und allfillig nach dem Pfefferserbad oder
Fideris und von da wieder zuriick reisende
kriankliche Personen konnten davon ge-
fahrlich ergriffen werden. Die gleichen
Vortheile der Nidhe, Schonheit und An-
nehmlichkeit bieten sich auch denjenigen
dar, welche von Toggenburg nach Rheintal
oder umgekehrt wandern.

7. Dazu kommt noch, dass der Bau und
Unterhalt dieser bergwirts fortgesetzten
Strasse den Staat viel weniger kosten wer-
den, als dieses mit jener, ohne gehorige
Sach- und Ortskenntnis voreilig beabsich-
tigten Riedstrasse der Fall sein konnte.
Denn fast tiberall hitte erstere einen felsig-
steinigen Grund, und wer auf Felsen baut,
hat wohl gebaut. Diese Wahrheit haben
Sie, Tit., taglich Gelegenheit selbst in Thren

Sitzungen wahrzunehmen, da auch Sie so
vortrefflich steinigte und felsigte Elemente
in sich schliessen, dass Sie wie ein Gemiir
unwandelbar dastehen.® Es ist auch die
Herstellung der von uns begehrten beiden
Strassen-Arme um so leichter und wohlfei-
ler, weil man grosstentheils auf den alten
Strassenrouten bleiben, dieselben nur hier
und da vergrdadern und iiberall erweitern
und erhohen darf, wozu das nothige Mate-
riell immer bei der Hand ist, wo es also
keine theuren Fuhrlohne giebt, und wo die
Strassenarbeiter eben so am Orte selbst
und somit billig zu haben sind.

Die Gemeinden Grabs, Sax und Sennwald
wiirden die Strasse beinahe génzlich aus
eigenen Kriften herstellen. Selbst die we-
niger hablichen Gemeinden Gams und
Friimsen wiirden willig und ohne Kosten
fiir den Staat die zur ersten Herstellung der
Strasse nothige personliche und Fuhrar-
beit leisten. Nur an den allfallig nothigen
Ankauf des Bodens, der jedoch bei einer
auf die Dorfer Riicksicht nehmenden
Richtung der Strasse nicht sehr betrécht-
lich werden konnte, diirfte und sollte dann
die Staatskasse wohl einen verhiltnismés-
sigen Beitrag geben.

Sie haben nun, wiewohl nur oberflachlich
angedeutet, die wesentlichen und bestén-
digen Vortheile vernommen, welche diese
Strasse mit der gewiinschten doppelten
Ausmiindung uns und den Nachkommen

78 Goldi 1835, S. 6.

79 Goldi 1835, S. 23ff. «Petition der unterzeichne-
ten Biirger und Beamten aus den Berggemeinden:
Sennwald, Friimsen und Sax, An den Grossen Rath
des Kantons St.Gallen, die Fortsetzung und unge-
saumte Herstellung der Strasse von Gams aufwirts
iber Grabs nach Werdenberg, und abwirts iiber
Sax nach Sennwald und Rheintal etc., betreffend.»
Die mit einer Nachschrift vom 18. November 1834
versehene Bittschrift wurde bereits im Mai 1834
verfasst und unterzeichnet: «Die beigefiigten 60
Unterschriften wurden beim schonsten Heuwetter
an einem Nachmittag gesammelt», fiihrt
Goldi als Beweis dafiir an, «wie sehr man von der
Zweckmassigkeit der gewiinschten Strassenrich-
tung tiberzeugt sei. Leicht wire es gewesen, binnen
wenigen Tagen etliche tausend Unterschrif-
ten in und ausser dem Bezirk zu sammeln.»

80 Goldi nimmt hier Bezug auf das vom Grossen
Ratam 15. November 1833 ohne Volksabstimmung
erlassene Gesetz «iiber die Rechte des Staates in
kirchlichen Dingen», das den beiden Konfessionen
in der Regelung ihrer Angelegenheiten Einschrén-
kungen auferlegte, die besonders vom katholischen
Bevolkerungsteil empfunden wurden.

81 Anspielung auf die Regierungsrite Daniel
Steinmann, Christian Friedrich Fels und Dominik
Gmiir sowie auf den Kantonsrat und fritheren Ge-
sandten an die Eidg. Tagsatzung, Kaspar Steinlin.
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zuriick, dass die am Fuss der Berge fort-
laufende Thallinie von Werdenberg bis
Forstegg eine ovale Kesselform darstel-
let. Beim Schloss Forstegg springt der
Oberkamor stark hervor, und sein un-
terster Theil zieht sich bei Sennwald bis
an den Rhein; auf der deutschen Seite
des Thals erheben sich bei Feldkirch
einige Kalkhiigel, welche ebenfalls bis
dicht ans rechte Ufer des Rheins fort-
laufen. Bei einer genauen Uebersicht
der ganzen Gegend wird es sehr wahr-
scheinlich, dass dieses weite ebene Thal
ein See war, so lange zwischen Forstegg,
Sennwald und Feldkirch die beiden Ge-
birgsketten durch Zwischenfelsen, von
denen noch die letzten Reste als Hiigel
quer iiber die Fldache ziehen, in festen
Zusammenhange standen. Alle Ge-
birge, welche dieses Thal umgeben, be-
stehen aus grauem Kalkstein; auf der
schweizerischen Seite von Forstegg bis
nach Gambs sind sie auf ihren Zinnen in
viele Horner zerrissen, und zeigen, wie
alle nach Siiden gekehrte Felsen, sehr
steile Wiinde. [...]

Mein giitiger Wirth begleitete mich
noch von Forstegg eine halbe Stunde
weit auf der grossen Landstrasse nach
Werdenberg, und zeigte mir rechts an
den Felsabhdngen die ehemaligen
Schlosser = Frischenberg | und
Hohensax, welche die Wohnorter
der adlichen Besitzer dieser Vogtei wa-
ren, und seit 1405 in Ruinen liegen, wo
sie die Appenzeller wihrend ihres er-
sten Freiheitskrieges zerstorten. Das
zwei Stunden lange Thal bis zum Stadt-
chen Werdenberg zeigt in seiner ganzen
Breite Gemeinweide und Wiesewachs.
Fiinf Strome, welche von dem Gebirge
hervorkommen, und Abzuggriben
durchschneiden den weichen Boden.
Die hiufigen Rhein-Uberschwemmun-
gen verhindern das Wuchern vortreffli-
chen Grases, und die grossen Weiden
liefern nur gutes Futter fiir Pferde. Das
Schloss Werdenberg, welches iiber dem
Stddtchen ins Weite schaut, liegt stets
im Auge, weil der Weg gerade darauf
zufiihrt. Die Gebirge hinter denselben
sind waldigt, wild und rauh. Desto rei-
zender breiten sich rechts der Grab -
ser- und Gambserberg aus.
Herrlich ist der Anblick ihrer breiten
und hohen Geldnde, welche ganz be-
baut und mit Obstbdumen und einzel-
nen Wohnungen besetzt sind. Sie ver-

bringen soll. Sie sehen nun ein, dass ein so
wichtiger Bau nicht auf einen einzigen,
bloss auf Sand geworfenen Pfeiler gestellt
werden darf. Das ménnliche Werk muss
gleich dem Manne selbst ein kréftiges dop-
pelfiissiges Pedal haben, wenn der darauf
gestiitzte Korper unerschiitterlich — und
nicht mit einem einzigen, alljdhrlich
schliipfenden und luxuriosen Pantoffel da-
stehen soll.

8. Weil der Mensch im Allgemeinen immer
lieber fiir den Frieden als Krieg Bedacht
nimmt, (denn nur beim Frieden konnen die
Volker ldngere Zeit bestehen und gliick-
lich sein) so ist es dem spekulativen Tog-
genburger nicht zu verargen, wenn er auf
Wege denkt, mittelst welchen er seine
Kunstprodukte am schnellsten absetzen
kann. Daher konnte seinem kaufminni-
schen Blick nur die Strassenlinie von Gams
nach Haag, und von da Bendern vorbei
quer durch das Fiirstenthum Lichtenstein
giinstig vorkommen. Dieser Schein ist auf
den ersten Augenblick wirklich tduschend;
aber bei der ndhern Priifung der Sache
zeigt es sich, dass mit diesem Wege nicht
nur den nahen Gemeinden, Bezirken und
Kantonen geschadet — sondern auch Tog-
genburg selbst durchaus nicht gedient
wird. Nimmt der Toggenburger zunéchst
nur Feldkirch ins Aug, so konnte er nach
seinem chimdren Projekt nur durch den
Zwischenstaat Lichtenstein dahin gelan-
gen. Da miisste man aber noch lange war-
ten, bis der deutsche Bundesfiirst mit der
Strasse fertig wiirde, und als bekannter
strenger Oekonom wiirde er sich fiir die
bedeutende Strassenstrecke, die er nur mit
grossen Kosten ausfiihren konnte, durch
Erhebung von Zoll- und Weggeldern
reichlich, ja beinahe wucherisch zu ent-
schiadigen suchen.” Dadurch wiirde der
Transit nur verzogert und unnotigerweise
vertheuert. So wie man sich nur der jen-
seitigen fremden Strasse ndhern wiirde,
miisste die Fortsetzung der unsrigen recht-
winklig gebrochen — und dann auf einmal
statt gerade vorwérts wieder abwirts dem
jenseitigen Gebirge entlang nach Feld-
kirch gefiihrt werden. Wird dagegen die-
selbe von Gams tiber Sennwald der Schiff-
fahrt vom Biichel zu, und von da nach dem
ostreichischen Dorfchen Bangs und Feld-
kirch gezogen, so vereinigte die Strasse
mehrere wesentliche Vortheile in sich. Die
Strecke ist nicht ganz um '/4 Stunde weiter,
dagegen beinahe zur Hilfte schon herge-
stellt, vom Rheine nicht gefdhrdet, und der
Schweizer bleibt mit seinem kostbaren Gut

langer in unserm Schutz und Gebiet. Auch
ist es staatskliiger und fiir die ohnehin im-
mer zu kleine Kantonskasse besser ge-
sorgt, wir lassen uns von Fremden Zoll-
und andere Gelder einhédndigen, als dass
wir im Gegentheil durch fahrlissige Uber-
gabe der Strasse zum Schaden unserer
Biirger und des Staates grosse Einnahmen
ihnen zurichten. Oestreich wiirde seine
Strasse bald und musterhaft herstellen.
Dann diirfte man nicht alle Halbstunden
Zoll geben und plombiren lassen; indem
man auf Ostreichischem Gebiet ununter-
brochen nach den entferntesten Léndern
Europa’s —ja selbst in den Orient gelangen
kann. Wer aber seine Handelsplidne, be-
treffen sie Wein oder Fruchtankauf, oder
was immer, nur auf Lichtenstein beschrén-
ken mochte, der wird dasselbe durch die
verbesserte Strasse iiber Grabs, Werden-
berg und Burgerau bequemer erlangen als
zuvor, und wer sich anstatt mit siissem Va-
duzner-, mit pikantem Eschnerbergerwein
begniigen will, der wird auch diesen noch
leichter als vorher beziehen.

9. Noch darf zu bemerken nicht vergessen
werden, dass auch in strategischer Hinsicht
wir unsere Strasse von den Biichleran-
hohen aus besser gegen allféllige feindliche
Angriffe beschiitzen konnten, als in Haag,
wo der gleiche Vortheil ganz in den Hén-
den der Feinde wire. Aus diesem etwas
verfanglichen Grunde sieht es der oOst-
reichische Hofkriegsrath nicht ungerne,
wenn die Strasse gegen Bendern gezogen
wird, und weiss dagegen andere Vortheile,
die ihm die Strasse mit Umgehung von
Lichtenstein darboten, klug aufzuopfern.
Auch diese Erwagung muss nicht allein fiir
unsern Kanton, sondern fiir die ganze Eid-
genossenschaft von Wichtigkeit sein. Lasst
uns hier doch einmal vom Gegner, aber
ohne Schaden, klug werden!

Es ist demnach der vielfdltige Nutzen der
Bergstrasse iiber jeden Einwand erhaben,
und die vermeintliche Dienlichkeit der
Riedstrasse hilt gegen jene nicht einmal
eine Vergleichung, geschweige denn ein
gewisses Ebenmaass aus!»

Fehlplanung oder Weitsicht?

Der von Goldi artikulierte Widerstand ge-
gen die neue Strasse steht in direktem Zu-
sammenhang mit jenem, der zuvor der
Strasse Buchs-Sennwald erwachsen war:
Nach wie vor war man in den «Bergdor-
fern» der Meinung, sie sei eine Fehlpla-
nung gewesen, die in der Folge nun nach
dem ebensowenig genehmen Bau der



danken ihre Fruchtbarkeit der Beschaf-
fenheit ihrer Oberfldache und ihrer Lage
gegen Morgen und Mittag. Diese bey-
den fruchtbaren Bergabhinge sind
die einzigen heitern, sanften Ziige in
der rauhen Felsenphysiognomie dieses
Thals, und deswegen ruht das Auge mit
desto grosserm Wohlgefallen auf deren
lachendem Griin. [...]

Der Gambser- und Grabserberg stos-
sen ans Toggenburg, und zwischen bei-
den geht die Strasse hinauf nach
Wildhaus. Eine Viertelstunde von
Werdenberg rechts liegt das Dorf
Grabs in der Mitte herrlicher Wie-
sen, und zwischen reichblittrigen Obst-
baumen versteckt. Werdenberg,
obgleich Hauptort dieser Vogtei, ist so
klein, dass man ihm nicht mehr den Na-
men eines Stddtchens geben kann, auch
ist es sogar dem Dorfe Grabs einge-
pfarrt. [...]

Von dem Stiddtchen Werdenberg fiihrt
die Landstrasse bei einem Teiche vor-
bei zwischen Girten und Obstbaumen
nach Buchs, und hier im ebnen Thale
weiter durch Sevelen in die Herr-
schaft Wartau. Die Gebirge rticken
dem Rhein immer niher, und das Thal
wird schméler; hinter Sevelen geht es
zwischen lebendige Matten aufwirts,
und bald findet man sich in einer liebli-
chen mahlerischen Berggegend. Rechts
auf einem hohen Riicken liegen die
Ruinen des alten Schlosses Wartau,
links ein beschrankter Thalgrund, mit
schonen Obstbaumen besetzt, unter de-
nen hin und her einige lindliche Woh-
nungen zur Einkehr und stillen Ruhe
einladen. [...]

In dem traulichen Thalgrunde Wartaus
liegt noch das Dorfchen Triibbach,
und hoher am Schollberg Azmoos.
Das Thal ist hier sehr schmal, und die
Gebirgsketten auf beiden Seiten des
Rheins drdngen sich bis an seine Ufer.
Links zwischen Felsmassen verborgen
liegt der enge Pass Luciensteig,
welcher von der deutschen Seite den
Eingang in Rhitiens Théler beschiitzt,
rechts fillt senkrecht in den Fluss die
hohe Wand,an welcher sich der mit
Miihe gesprengte Weg fortwindet. Hier
hebt auf einmal erhabner Styl der Ge-
birgs-Natur an; grosse Ziige, starker
Thon in Fiarbung, Kraft und Kiihnheit
in Massen und Formen iiberraschen
den Wanderer, der aus dem Rheintal

S~

Abb. 27/28. Die weitere Entwicklung hat auch den «Bergdérfern» die einst
geforderten guten Strassen gebracht: Die (inzwischen erneut korrigierte)
Strasse in Grabs/Lims im Jahr 1934 (oben) und in Sax 1996. Bilder: Strassen-
kreisinspektorat Buchs; Hans Jakob Reich, Salez.

Strasse Haag—Gams rief. Fiir diese Ein-
schiatzung scheint es auch auswirtige
Unterstiitzung gegeben zu haben; Goldi
erwihnt «die sachkundigen vorldufigen
Ausspriiche von den hochsten Strassenex-
perten des Kantons, die nur bedauerten,
dass man je habe auf den Gedanken fallen
konnen, unmittelbar dem Rheine nach
eine Strasse zu erbauen».”

Doch auch im Fall Haag-Gams liess sich
die Regierung nicht umstimmen: die
Strasse wurde nach ihrem Willen gebaut,
1836 war sie fertiggestellt. Die weitere Ent-

wicklung hat den kantonalen Behorden in
beiden Fillen Recht gegeben — auch wenn
zur damaligen Zeit noch nicht vorauszuse-
hen war, wie sehr die durchgesetzten Li-
nienfiihrungen den Anforderungen der
Zukunft entsprechen sollten: Das Zeitalter
des Automobils und das rapid wachsende
Verkehrsaufkommen in unserem Jahrhun-

82 Dem war vorgebeugt, indem die drei Lander den
Einzug gleich hoher Weggelder vereinbart hatten.

83 Goldi 1835, S. 30.
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herkommt. Auf Graubiindtens Grenze
zieht sich ein fruchtbarer Felsenzweig,
das Rhitikongebirge, abstufend
bis ans rechte Rheinufer, und auf der
Grenze von Sargans gerade gegeniiber
steigt der Schollberg bis zur ho-
hen Wand herab, dessen Fuss der Rhein
bespiilt. Ohne weitere Untersuchung
springt es in die Augen, dass diese Fel-
sen einst in ununterbrochener Verbin-
dung standen, und das Sarganser Ge-
biet nebst ganz Rhitien von dieser Seite
schlossen.»

Ebel 1802, S. 100 ff.

dert verlangten nach moglichst direkten
Strassenverbindungen. Fiir den regionalen
Verkehr erfiillen die zu Beginn des 19.
Jahrhunderts konzipierten, inzwischen
mehrmals ausgebauten und mit Hartbela-
gen versehenen Kantonsstrassen die An-
spriiche bis heute. Allerdings kann nicht
unerwidhnt sein, dass dem Ausbau der
Strassen® — was auch fiir die Gemeinde-
strassen gilt — in unseren Dorfern zahlrei-
che alte Gebidude geopfert und damit
Ortsbilder, die heute als schiitzenswert gal-
ten, zerstort wurden. Fiir den beinahe vol-
lig rastlos gewordenen Transitverkehr
wurde inzwischen — noch weit ndher am
Rhein als die alte Landstrasse und die Kan-
tonsstrasse von 1827/28 — die N 13% gebaut.
Und schliesslich blieb auch an der Route
«oben durch» die Zeit nicht stehen. Denn
langst ist Goldis Forderung erfiillt: «Auch
wir am Berge wohnhaft, sind keine Stief-
kinder, sondern vielmehr — wir diirfen
nicht errdthen, es selbst zu sagen — kriftige
und biedere Sohne des Vaterlandes, auf
welche es in den Tagen der Noth nicht ver-
gebens Anspruch machen wird, brauche es
dann Hab und Gut, oder ménnliche Tap-
ferkeit. Aber dafiir wollen wir uns auch frei
bewegen und fiir unsere Beitridge an die
Strassen auch selbst einen anstindigen
Weg zu den nichsten Bezirken, an die
Amts- und Gerichtsorte, und endlich nach
der St.Gallischen, immer gldnzender wer-
denden Residenz haben.»*

84 Vgl. dazu den Beitrag «Bau und Unterhalt der
werdenbergischen ~ Staatsstrassen» von Hans
Schmidt in diesem Buch.

85 Vgl. dazu den Beitrag «Vom Bau der National-
strasse N 13» von Max Boller in diesem Buch.

88 86 Goldi 1835, S. 30.
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