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«... he saw a nice field and was going
to belly his plane in»

Die Notlandung eines amerikanischen Jagdflugzeugs bei Buchs vor 50 Jahren

Karl-August Kaiser, Gams

bsehbar seit langem, néherte sich im

Frithjahr 1945 der Zweite Weltkrieg
in Europa seinem dramatischen Ende. Im-
mer enger wurde der Ring, den die alliier-
ten Krifte um Deutschland zogen. In
einem gnadenlosen Kampf zu Lande, zu
Wasser und in der Luft konzentrierten sich
die Aktionen allméhlich auf den Kern des
Reiches. Hatte man anfinglich von engli-
schen Basen aus mehrheitlich die nahen
Stddte an Rhein und Ruhr mit Bomben-
teppichen belegt, das todbringende Hand-
werk sozusagen geiibt und dabei Strate-
gien entwickelt, erreichten gegen das
Kriegsende hin die Bomberpulks auch das
entfernteste Hinterland. Zu Tausenden
stiegen Flugzeuge auf, immer weiterrei-
chend und immer genauer treffend, um
deutsche Stddte in Schutt und Asche zu le-
gen. Ich erinnere mich noch gut der Me-
dienschlagzeilen jener Monate: «Kassel
und Pforzheim zerstort», «Flammenmeer
iiber Wiirzburg», «Dresden vernichtet»...
Als junger Mensch und Zaungast dieses
fiirchterlichen Geschehens liess man diese
Alltags-Nachrichten mit Schaudern iiber
sich ergehen, ohne tiefer zu bedenken, was
sie an Ort und Stelle bedeuten mochten.
Namenloses Leid brach iiber die betroffe-
nen Gebiete und ihre Menschen herein,
und viel Kulturgut von globalem Interesse
wurde vernichtet. Heute 16sen Meldungen
dieser Art ganz andere Gefiihle aus.

Die Schweiz im grossen Ringen

Unser Land lag damals wie eine Insel in
der Brandung mitten in den Kriegsschau-
plétzen, ringsum von den Achsenmichten
umgeben. Fiir unsere Behérden wurde es
immer schwieriger, mit den kriegfiihren-
den, teils unberechenbaren Méchten einen
modus vivendi auszuhandeln. Nach wie vor
galt das Prinzip der bewaffneten, unbe-
dingten Neutralitit, wenn auch die Gesin-
nungsneutralitit dem einzelnen Biirger
tiberlassen blieb. Bereits in der Frithphase
des Krieges gab es zahlreiche Ubergriffe
auf schweizerisches Hoheitsgebiet, und

lanbet.

W™ Wnverilanijder Jdager im Roein bel Buds qe-

Wahrend von allen Seiten Her Diotorengebrummnt
bie Anwefenheit frembver Flieger in unjerer Gegend fiina
dete, erfdiern aus der Ridtung Sargans eine cimzelde
amerifan. Jagbmaldine bdie einige Hundert Meter ober-
Hald der Eifenbabnbriide in Budys im Rbein notlandete.
Der Wafdine entitiea ein 22jahriger amerifanifder Flies
geroffizier, Der intemiert wurbe. Die Mafdine mul aus
bem Rbeinbett mit Jeinen zablreidlen Samdbanfen ge-
borgen werben. Gie ift nur leiht beldabdigt.

So stand es im «Werdenberger Anzeiger» (Gams) vom 23. Februar 1945.

mit den raschen Fortschritten des Flug-
wesens und der Intensivierung des Luft-
krieges wurden Verletzungen unseres
Luftraumes zu Alltagserscheinungen, die
in der Heimsuchung Schaffhausens am
1. April 1944 ihren Hohepunkt fanden.
Die Luftiiberlegenheit der Alliierten war
erdriickend. Viele ihrer Bomberpiloten
verirrten sich in unseren Luftraum oder
flogen, nach schweren Tag- und Nacht-
bombardements, ihren Heimweg bewusst
liber dem relativ sicheren Gebiet der
Schweiz. Die Sirenen heulten beinahe tig-
lich auf. Unsere Uberwachungsgeschwa-
der waren laufend im Einsatz und zwangen
manchen Eindringling zur Landung. Am
Rande des Flugfeldes in Diibendorf reih-
ten sich Dutzende von «Fliegenden Fe-
stungen», Liberators und Boeings, viele
waren von der deutschen Abwehr iibel
zugerichtet.

Landung im Rhein

Die Bevolkerung unserer grenznahen
Gegend wurde zu wiederholten Malen
durch kriegsbedingte Zwischenflle aufge-
schreckt (in Wildhaus, Bad Ragaz usw.).
Gross war die Aufregung, als am 22. Fe-
bruar 1945, um 14.15 Uhr, ein amerikani-
scher, von der deutschen Flak getroffener

Mustang-Jéger ca. 300 Meter oberhalb der
Eisenbahnbriicke von Buchs neben einer
Kiesbank wasserte. Die Maschine war von
Norden her eingeflogen, drehte auf der
Hohe von Sevelen/Vaduz um und setzte
noch auf der schweizerischen Hilfte des
Flussbetts im nicht allzutiefen, eiskalten
Strom auf. Der Pilot entstieg der Kanzel
unverletzt. Es handelte sich um Flieger-
Oberleutnant Robert Fawcett Rhodes, ge-
boren 1923, aus Illinois/USA. Er kletterte
liber den Fliigel seines Jéigers auf eine
Sand- oder Kiesbank auf der liechtenstei-
nischen Rheinseite hinunter und wurde
von Beamten des Fiirstlich-Liechtensteini-
schen Sicherheitscorps Vaduz in Empfang
genommen. Erst im Verkehrsbiiro Schaan
gelang es, in englischer Sprache und an-
hand von Karten-Unterlagen, den jungen
Offizier zu beruhigen und zu iiberzeugen,
dass er sich nicht in Feindeshand befinde,
worliber er verstdndlicherweise sehr er-
leichtert war. Der geographische Begriff
«Liechtenstein» war ihm ginzlich unbe-
kannt. Nach kurzem Verhor wurde der
Mann der schweizerischen Heerespolizei
in Buchs iibergeben. Die fiirstlichen
Behorden sorgten sofort dafiir, dass nie-
mand von den vielen Schaulustigen iiber
die Kiesbank ans Flugzeug gelangen
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konnte. Noch am gleichen Abend organi-
sierte die schweizerische Zolldirektion die
Bewachung des in der Stromung verblie-
benen Apparates.

Ein schwerbewaffnetes
Kampfflugzeug

Es handelte sich um ein Jagdflugzeug des
Typs Mustang P 51 B-15-NA, das von der
North-American Aviation Inc. im kalifor-
nischen Inglewood gebaut worden war.
Der silbergraue Ganzmetall-Tiefdecker
hatte eine Spannweite von 11,7 Meter. Auf
Rumpf und Tragwerk trug er den amerika-
nischen Stern neben der Serien-Nummer,
dazu die Bezeichnung VF («Victory For-
ces»). Vor der Pilotenkanzel waren fiinf
Hakenkreuze, sechs Lokomotiven und
drei Schiffe als Siegestrophéden aufgemalt.
Durch die Bauchlandung auf kiesigem
Grund war die Rumpf-Unterseite aufgeris-
sen worden. Der Kiihlstoffbehilter fehlte,
die rechte Landeklappe war abgerissen,
und alle vier Luftschraubenblétter waren
zuriickgebogen. Auch an den Fliigelunter-
seiten zeigten sich starke Beschddigungen.
Das Flugzeug war ausgeriistet mit einem
zwoOlfzylindrigen Rolls-Royce-Motor von
1650 PS, der jetzt allerdings nicht mehr
funktionierte. Durch den Olverlust waren
die Kurbelwellen- und Pleuellager sowie
die Zylinder «angefressen».

Der Jdger war mit vier intakten Maschi-
nengewehren vom Kaliber 12,7 Millimeter
und einem Zielgerdt bestiickt. Bomben
fehlten, hingegen waren noch 900 Patro-
nen vorhanden. Zur weiteren Ausriistung
gehorten ein Sender-/Empfinger-Gerit,
eine Antennen-Anlage fiir Landefeuer
und VHF (Very High Frequency), ein Sitz-
fallschirm mit Riickengummiboot, eine
Fliegerhaube mit Telefon, ein Sanitdtspa-
ket, eine Sauerstoffmaske, eine zerstorte
Atmungsanlage und eine Schwimmweste.
Das Flugzeug wies fiinf Treffer aus Ma-
schinengewehren auf, davon einen im
Hohensteuer und je zwei Einschldge in der
Luftschraubennabe und im Schmier-
stofftank. Die Notlandung war damit un-
vermeidlich geworden. Aufgrund des To-
talschadens hatten die amerikanischen
Stellen kein weiteres Interesse mehr an der
Maschine. Bereits im Mai 1945 gaben sie
Auftrag, sie als Altmaterial zu verwerten.

Nachforschungen Gber das

Schicksal von Pilot und Maschine
In den achtziger Jahren geriet zufillig eine
Aufnahme des im Rhein stehenden Flug-

Die Ungliicksmaschine im Rhein. (Bild: Liechtensteinisches Landesarchiyv,
Vaduz.)

zeugs in meine Hénde, und ich versuchte,
dem Schicksal dieser Jagdmaschine und ih-
res Piloten nachzugehen. Woher mochte
das Kampfflugzeug gekommen sein? Wes-
halb musste es ausgerechnet vor unserer
Haustiire notlanden? Welche Gedanken,
Angste und Hoffnungen mochten den Pi-
loten begleitet haben, als er in hochster
Not das silberne Band des Alpenrheins als
Aufsetzpiste wihlte? Konnte man den
doch unversehrt gebliebenen Amerikaner
ausfindig machen und ihn gar auf ein paar
Tage zu uns einladen?

Mein Plan, der Vorgeschichte auf den
Grund zu gehen, stand schnell fest. Aber
das Vorhaben erwies sich dann in der Folge
als eine dornenvolle Angelegenheit. Zu-
erst versuchte ich, von seiten der Amerika-
ner mehr zu erfahren. Ein amerikanischer
Oberst der Garnison Garmisch, mein Sitz-
nachbar auf einem Gala-Empfang in
Deutschland, riet mir, das Anliegen dem
Generalkonsulat in Miinchen vorzutragen.
Monate spéter verwies mich diese Stelle an
das Hauptquartier der US-Truppen in Hei-
delberg. Danach meldete sich das Hee-
resamt des amerikanischen Verteidigungs-
ministeriums in New York und empfahl
mir, mich an das Geschichtsforschungszen-
trum des Luftfahrtsamtes in Alabama zu
wenden. Dieses Office berichtete mir end-
lich, man habe den Abgang des fraglichen
Jagdflugzeugs identifiziert. Es bestehe dar-
iiber wohl eine Akte, fiir weitere Informa-
tionen sei aber das Militdrarchiv des Bun-
desarchivs in Washington zustédndig.

Die amerikanischen Behorden hatten ver-
mutlich nicht mit meiner Beharrlichkeit
gerechnet. Auf mein weiteres Gesuch hin
teilte mir das Bundesarchiv mit, dass man
mir die Flugrapporte auf Mikrofilm tiber-
lassen konnte, wenn ich einen bestimmten
Geldbetrag auf das Konto einer Treuhand-
stelle des Luftamtes in Atlanta iberweise.
Ich tat wie empfohlen und erhielt nach drei
Monaten tatsdchlich eine Filmplatte mit
dem Bericht tiber den damaligen Angriffs-
flug und einigen Augenzeugenberichten.
Endlich hatte ich die gesuchten Informa-
tionen in der Hand, aber weder in Buchs
noch in St.Gallen konnte man mir die
Texte auch lesbar machen. Erst dem Bild-
dienst der Universitdt Konstanz gelang es,
die Mikrofilme zu «6ffnen».

Der militdrische Bericht Nr. 214
Aus den solchermassen gespeicherten Ak-
ten des Hauptquartiers der 52. Kampfflug-
Gruppe geht hervor, dass am Vormittag
des 22. Februar 1945 ein Bombergeschwa-
der vom Flugstiitzpunkt Madna zwischen
Verona und Venedig-Mestre mit dem Auf-
trag aufgestiegen war, im siiddeutschen
Rautenviereck Memmingen—Ulm-Donau-
eschingen-Bregenz strategische Ziele an-
zugreifen. Im ausfiihrlichen Bericht heisst
es in militdrisch knappem Stil:

«I. Teilnehmer:

Das zweite, vierte und fiinfte Geschwader.
Der Auftrag bestand darin, sechs Gruppen
von B 17 des 5. Fluggeschwaders Begleit-




Vaduz.)

schutz zu geben. Diese sollten gemiss Ein-
satzbesprechung zwischen 13.10 h und
13.20 h Rangieranlagen in Lindau, Bre-
genz, Leutkirch, Gundelfingen, Offingen
und Memmingen in Deutschland angreifen
und Bahnziele in dem durch die Koordina-
ten [...] begrenzten Raum beschiessen.
Die Mission wurde im wesentlichen wie
besprochen ausgefiihrt.

2. Statistik des Einsatzes:

58 Flugzeuge um 10.40 h aufgestiegen, Ab-
flug effektiv 57 Flugzeuge, 1 Ausfall durch
technischen Schaden. — 57 Flugzeuge iiber
dem Zielgebiet von 12.55 h bis 13.10 h auf
24 000-26 000 Fuss Hohe. — 57 Flugzeuge
im Angriff von 13.10 h — 14.00 h. — 53 Flug-
zeuge an der Basis zuriick ca. 18.10 h. — 2
Flugzeuge verloren: a. Ein Flugzeug ging
um 13.20 h verloren, als es von der Flak ge-
troffen wurde. Den Piloten, Leutnant
Bryant, sah man aus 4500 Fuss Hohe ab-
springen und in einer Baumgruppe landen.
b. Ein Flugzeug ging um 13.30 h verloren.
Die Maschine wurde von der Flak getrof-
fen und begann Rauch zu entwickeln. Der
Pilot, Leutnant Cooper, sprang aus 400
Fuss Hohe ab, aber sein Fallschirm verhed-
derte sich am Flugzeug. Das Flugzeug
schlug am Boden auf und explodierte. Es
wurde nicht beobachtet, dass sich der Pilot
vom Flugzeug freimachen konnte. — 2 Flug-
zeuge vermisst: a. Ein Flugzeug mit dem
Piloten Borosky wurde zuletzt um 13.20 h
in den Koordinaten 4835N/0940E gesehen,
als die Flugstaffel, die er anfiihrte, hefti-

Schaulustige stromen dem Wrack zu. (Bild: Liechtensteinisches Landesarchiv,

gem Beschuss durch die Flak begegnete.
Unmittelbar danach wurde auf offenem
Feld ein etwa 50 Fuss langer Flammenzug
beobachtet, genau im Gebiet, wo das Flug-
zeug letztmals gesehen wurde. b. Ein Flug-
zeug mit dem Piloten Rhodes wurde von
der Flak um ca. 13.30 h getroffen. Der Pi-
lot nahm Kurs 270 Grad Richtung Frank-
reich und wurde zuletzt um 13.45 h auf
5000 Fuss Hohe und um 14.00 h in den Ko-
ordinaten 4725N/0945SE gesichtet. Der Pi-
lot sagte iiber Bordfunk, er sehe ein gutes
Feld und wolle darin bauchlanden.

3. Bericht iiber den Verlauf des Angriffs:

58 Flugzeuge hoben um 10.40 h ab und
nahmen um 10.46 h Kurs wie abgespro-
chen. Von der Basis weg wurde ein direk-
ter Kurs zum Zielgebiet geflogen. 57 Flug-
zeuge erreichten den Zielraum um 12.55 h.
Zwischen 12.55 h und 13.10 h wurde auf
23 000 bis 26 000 Fuss Hohe allgemeiner
Begleitschutz fiir B 17, B 24 und B 26
geboten, obwohl effektiver Schutz wegen
einer verbreiteten Wolkenschicht unter-
halb 22 000 Fuss schwierig war, um 13.10 h
scherten drei Staffeln aus und flogen durch
Locher in der Wolkendecke hinunter, um,
wie besprochen, im allgemeinen Zielraum
Anlagen zu beschiessen. Zwei Staffeln bra-
chen auf, um von 13.10 h—14.00 h Eisen-
bahnziige zu beschiessen, die nordlich und
siidlich von Ulm beobachtet wurden. We-
gen der durchgehenden Wolkendecke
tiber dem Zielgebiet, stellenweise bis auf
500 Fuss hinunterhingend, sind genauere

Angaben iiber die Orte der Beschiessung
nicht moglich. Zehn Flugzeuge wurden
durch die Flak getroffen, fiinf erlitten
schwere Schéden, vier erlitten geringere
Schéden, und zwei gingen durch die Flak
verloren. Zwischen 13.30 h und 14.00 h ver-
liessen die zwei Staffeln das Zielgebiet und
nahmen ohne weiteren Zwischenfall Kurs
auf die Basis. Eine Staffel wurde durch das
Wetter von den andern zwei getrennt und
griff zwischen 13.15 h und 13.45 h ein
Gebiet an, das sie fir die Gegend um
Donaueschingen hielt. In vereinzelten Flii-
gen wurden Gelegenheitsziele in diesem
Raum beschossen. Ein Flugzeug dieser
Staffel erlitt schweren Schaden durch Flak.
Um 13.45 h nahm diese Staffel Kurs auf die
Basis. Acht P 51 landeten ohne Zwischen-
fall direkt an der Basis. Neun P 51 landeten
wegen Treibstoffmangels in Fano und
kehrten spéter an die Basis zuriick.

4. Beriihrung mit der feindlichen Flugwaffe:
Ein nicht identifiziertes Flugzeug, wegen
seiner Form und seiner extremen Ge-
schwindigkeit fiir ein Diisenflugzeug ge-
halten, flog um 12.55 h vor der P-51-For-
mation auf 25 000 Fuss Hohe. Die P 51
flogen in Richtung Nordwest auf 23 000
Fuss Hohe, und das feindliche Flugzeug
flog stidwestlich und verlor sich in den
Wolken. Zwei nicht identifizierte Bomber
sah man um 13.10 h in der Néhe der Koor-
dinaten 4800N/1010E aus 20 000 Fuss Ho-
he trudelnd abstiirzen und in Flammen
aufgehen. Fallschirme wurden nicht beob-
achtet, und wegen der grossen Entfernung
zum Objekt konnte man nicht zuverléssig
orten.

5. Flak:

Im gesamten angegriffenen Zielgebiet,
ganz besonders bei Rangierbahnhofen,
stiess man auf Fliegerabwehr. Die stérkste
Konzentration gab es entlang der Eisen-
bahn zwischen Ulm und den Koordinaten
4840N/0938E.

6. Beobachtungen:

Im angegriffenen Raum wurde kein fah-
rendes Rollmaterial gesichtet. Das gesamte
beobachtete Eisenbahn-Rollmaterial stand
still. Das Fehlen von Aktivitit im gesamten
Raum liess den Eindruck aufkommen, dass
die Gegend gewarnt worden war.

7. Bordbeschuss, Erfolgsmeldungen:
Beschiadigt: eine am Boden stehende Hen-
kel 111. Zerstort: 8 Dampflokomotiven, 1

249



250

Elektrolokomotive, 2 Tankwagen. Bescha-
digt: 14 Dampfloks, 13 Giiterwagen, 1
Lastwagen, 3 Baracken, 2 Bahnhofe, 10
Funkstationen, 1 Fabrik. Ortung der be-
schossenen Ziele: 3 Loks und 50 Giiter-
wagen bei Koordinaten 4825N/0950E,
20 Giiterwagen bei Koordinaten 4849N/
0940E, Lokomotive und 2 Kippwagen mit
Eisenerz bei K.4809N/0952E, 1 Radar-
turm bei K. 4803N/0940E, Baracken bei
K. 4812N/0927E, 6 Radarstationen im
Raum siidlich von Donaueschingen, 1 Fa-
brik bei Donaueschingen, 1 Henkelflug-
zeug 111 bei K. 4825N/0957E usw. Die
Bahnhofe und iibrigen Lokomotiven wa-
ren an der Strecke zwischen Koordinaten
4815N/0951E durch Ulm bis nordlich Ko-
ord. 4837N/0950E. Die tibrigen Radarsta-
tionen lagen in unmittelbarer Nidhe von
Ulm, konnten aber unmoglich exakt ge-
ortet werden.

8. Kommentar:

Wihrend die P-51-Maschinen Angriffe flo-
gen, bombardierten verschiedene Forma-
tionen von B 26 aus 15 000 Fuss Hohe Ran-
gieranlagen im anzugreifenden Raum und
gefdhrdeten zeitweise die P Sler. Die
Anwesenheit dieser Bomber iiber Kopf,

wihrend die P 51 absprachegemdss angrei-
fen sollten, ist schwer erklarbar.»

Der Augenzeuge

Die Mikrofilmplatte enthilt auch einen
Augenzeugenbericht von Leutnant Do-
nald U. Gray jr. iiber seine fliegerischen
Kontakte mit dem verschollen geglaubten,
bei Buchs notgelandeten Kameraden,
Oberleutnant Robert Fawcett Rhodes:
«Am 22. Februar 1945 flog ich als Staffel-
fithrer in einer Gruppe von vier Flugzeu-
gen. Wir waren auf einem Bordwaffen-An-
griffsflug im Raum Ulm in Deutschland.
Wegen des Wetters und der geringen Hohe
wurden mein Fligelmann und ich vom
Rest der Gruppe getrennt. Um 13.40 h sah
ich Oberleutnant Rhodes, und er sagte,
seine Maschine sei am Heck beschadigt
und er sei knapp an Benzin. Ich sagte ihm,
er solle meinem Fliigelmann und mir fol-
gen, und wir wiirden der Basis zusteuern.
Um 13.45 h waren wir auf 5000 Fuss Hohe
nahe Koordinaten 4725N/0945E, als Oblt.
Rhodes sagte, dass er mit Kurs 270 Grad
Frankreich ansteuere. Ich sah ihn zuletzt
gerade siidlich des Bodensees. Um 14.00 h
sagte Oblt. Rhodes, dass er es nicht schaf-
fen werde, da sein Oldruck nachlasse. Er

sagte, er sehe ein schones Feld und werde
sein Flugzeug dort notlanden. (He said, he
saw a nice field and was going to belly his
plane in.)»

Nun, das schone Feld, das der Pilot «in
Richtung Frankreich» ausmachte, lag also
im mittleren Rheintal, aber Oberleutnant
Rhodes konnte es nicht mehr ansteuern,
da sich der Zustand seines Mustangs rasch
verschlimmerte. Mit viel Gliick und einem
geschickten Wendemanover setzte er sein
Flugzeug um 14.15 h geradezu meisterlich
in die Fluten des Rheins.

Von Rhodes selbst liegen leider keine Be-
richte vor. Wie ich von den Schweizer
Behorden erfuhr, wurde er nach kurzem
Aufenthalt in Buchs nach Diibendorf und
Bern tberstellt und bereits am 7. Mérz
1945 heimgeschafft. Es gelang mir, seine
damalige Heimadresse in Illinois ausfindig
zu machen, denn allzugern hétte ich ihn
personlich von seiner Bauchlandung im
Rhein erzdhlen lassen. Mit freundlicher
Unterstiitzung der Buchser Gemeinde-
behorde versuchte ich, genau 50 Jahre
danach, den Kriegsveteranen zu uns ins
Werdenberg einzuladen, doch blieben alle
meine Briefe an ihn selbst, an seine Ein-
heit, an die Verwaltung seines Wohnorts in
Illinois usw. unbeantwortet...

25 Jahre Neu-Technikum Buchs

Jakob Eggenberger, Grabs

iele werden sagen: «Was, schon 25

Jahre?» — Und doch stimmt es. Am
9. November 1970 wurde am Neu-Tech-
nikum Buchs der Schulbetrieb aufge-
nommen. Vier Parallelklassen wurden von
sieben Dozenten unterrichtet. Was die Ini-
tianten lange geplant, war Wirklichkeit
geworden. Die Freude war gross. Ist das
Neu-Technikum noch «neu» nach 25 Jah-
ren? — Es stimmt, es sieht noch aus wie neu.
Aber «neu» bezieht sich nicht auf das Al-
ter, sondern auf die Zweckbestimmung der
Lehranstalt: Das NTB will neue Technolo-
gien vermitteln. Wihrend des technischen
und wirtschaftlichen Aufschwungs nach
1970 dréngten sich diese geradezu auf.
Nach der schockartigen Erniichterung zu
Beginn der neunziger Jahre sind neue
Ideen mehr denn je gefragt. Mehr als 2000
Studenten haben in den vergangenen 25
Jahren das NTB erfolgreich absolviert,

viele NTB-Ingenieure sind in der nidheren
oder ferneren Region tdtig oder haben
eigene Firmen gegriindet. Kein Zweifel,
dass von ihnen ein befruchtender Einfluss
ausgeht. Nun aber hat der negative Kon-
junkturverlauf die Einzelbetriebe wie die
Industrie veranlasst, weniger Lehrlinge
auszubilden. Weniger Lehrlinge besuchen
die Gewerbe- und Berufsmittelschulen.
Das bedeutet: weniger Kandidaten fiir die
verschiedenen Hoheren Technischen Lehr-
anstalten der Ostschweiz. Dies zwingt zu
einer genauen Standortbestimmung und
einer neuen Definition der Ziele. Noch vor
der Jahrhundertwende wird die Berufsma-
tura den Zugang zur Ingenieurausbildung
an der Fachhochschule erméglichen.

Ein alter Traum
Das Werdenberg — Ausgangspunkt der In-
itiative fiir eine Ingenieurschule — war, wie

seine benachbarten Gebiete, wirtschaftlich
nie auf Rosen gebettet. Man mdochte mei-
nen, die Griindung eines Technikums in
einem an Industrie armen Teil des Rhein-
tals wére in den sechziger Jahren eine Uto-
pie gewesen. Das war es fiir viele auch.
Dennoch: Vergessen wir nicht, dass schon
Markus Vetsch, der Werdenberger Rich-
ter, Revolutionédr, Landammann, 1798 hel-
vetischer Abgeordneter und spéter Mit-
glied der Helvetischen Tagsatzung, nach
einheimischen Fabriken als den «sicher-
sten Hiilfsquellen allgemeiner Bereiche-
rung und Beforderung des Wohlstandes»
rief. In seiner oft zitierten Rede am Neu-
jahrstag 1792 aus Anlass der Jahresver-
sammlung des von ihm gegriindeten Lese-
vereins beschwor er beides: eine geistige
Umgestaltung durch die Griindung von
Schulen und die Forderung von Handel
und Wirtschaft, der Zeit entsprechend vor




	"... he saw a nice field and was going to belly his plane in" : die Notlandung eines amerikanischen Jagdflugzeugs bei Buchs vor 50 Jahren

