Zeitschrift: Werdenberger Jahrbuch : Beitrdge zu Geschichte und Kultur der
Gemeinden Wartau, Sevelen, Buchs, Grabs, Gams und Sennwald

Herausgeber: Historischer Verein der Region Werdenberg
Band: 3 (1990)

Artikel: Die Rheinkorrektion im Bezirk Werdenberg
Autor: Reiff, Hermann / Géldi, Christian

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-893227

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 20.10.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-893227
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

82

Die Rheinkorrektion im Bezirk

Werdenberg

Wuhrtatigkeit in der frihen Neuzeit und Uferschutzbauten
in der Zeit von 1770 bis 1848

Hermann Reiff, St.Gallen

ie Botschaft des Regierungsrates vom

7. Januar 1986 zum neuen Rheinge-
setz' weist auf die bedeutenden materiel-
len und finanziellen Anstrengungen hin.
die die Rheinregulierung® erforderte. Ge-
nerationen von Ingenieuren, Diplomaten
und Bauleuten hétten zur Verwirklichung
des grossen Werkes beigetragen. Umfang-
reiche schriftliche Unterlagen, die zur
Verfassung dieses Berichtes bentitzt wur-
den, bestétigen dies.
Das Studium der Akten und deren Aufar-
beitung zu diesem Beitrag erforderte die
Auseinandersetzung mit einigen zentralen
Begriffen der neueren Schweizergeschich-
te wie Helvetik, Mediation, Restauration
und Regeneration.” Diese geschichtlichen
Abschnitte sind in den nachfolgenden
Ausfiithrungen vor allem insofern von Be-
deutung, als sie einem leicht fassbaren
chronologischen Aufbau dienen.

Die Wuhrtatigkeit vor 1798

Die echemalige Grafschaft Werdenberg
(umfassend die heutigen Politischen Ge-
meinden Sevelen, Buchs und Grabs) un-
terstand zusammen mit der Herrschaft
Wartau landeshoheitlich seit 1517 dem
Stand Glarus (auf den Sonderfall Wartau
soll hier nicht naher eingetreten werden),
die frithere Freiherrschaft Sax-Forstegg
(heute Politische Gemeinde Sennwald,
mit den Dorfern Frimsen, Haag, Salez,
Sax und Sennwald) seit 1616 dem Stand
Zirich. Mit der Landeshoheit ging auch
die Verwaltung dieser Gebiete an die
Stande Glarus und Ziirich tber; fiir den
Verwaltungsvollzug zustindig waren die
jeweiligen glarnerischen und ziircheri-
schen Landvogte auf Schloss Werdenberg
beziehungsweise Schloss Forstegg. Sie
hatten sich somit auch mit dem Rhein-
uferschutz zu befassen. Dieser oblag in
der Herrschaft Sax-Forstegg den Dorfern
Sennwald, Salez und Haag; die Bergge-
meinden Sax und Friimsen, wie ebenfalls
die rheinentfernten Gemeinden Gams
und Grabs, mussten bei drohender Ge-

«Vater Rhein und ein Korrektor.»
Karikatur in «Der Inspekter. Humo-
ristisch-satyrisches Volksblatt» vom
27. Juli 1861; zu einer Glosse in Form
eines Gespréchs zwischen dem Vater
Rhein und Regierungsrat Matthias
Hungerbuhler, der sich vehement fir
die Korrektion des Rheins und der
Werdenberger Binnengewésser ein-
setzte.

fahr Hilfe leisten. Die im alten Wuhrbe-
zirk Werdenberg gelegenen Rheingemein-
den Buchs und Sevelen besorgten das
Wuhrwesen nach Wuhrbriefen von 1533
und 1597. Philipp Krapf beruft sich auf
eine Urkunde von 1461 in Bad Ragaz,
wonach schon damals das Wuhren am
Rhein Gemeindeangelegenheit war.*

Art des Uferschutzes

In fritherer Zeit hatte der Rhein volle
Bewegungsfreiheit. Die Ortschaften lagen
an sicheren Stellen entlang der Berghén-
ge. Erst mit dem Vordringen der Siedlun-
gen in den Talgrund dréngten sich zuneh-
mend Schutzmassnahmen gegen die
Hochwasser auf. Am Ende des 18. Jahr-
hunderts besass der Rhein noch keine ei-
gentlichen Dammeinfassungen. Man ver-
suchte sich entweder durch Streichwuhre
in Flussrichtung oder durch schrig zur
Stromung angelegte Wurf-, Buck- oder
Schupfwuhre gegen die Hochwasserein-
wirkung zu schiitzen. Der Wasserlauf wur-
de dabei gegen das jenseitige Ufer gerich-
tet. Die dadurch entstehenden Schédden

fithrten zu mannigfachen Streitigkeiten
zwischen den Rheinanliegern.

«Bis ins 19. Jahrhundert hinein herrschte
am Rhein ein faustrechtartiger Zustand,
indem jede Gemeinde sich auf Kosten
benachbarter oder gegeniiberliegender
Gemeinden die Gefahr eines Rheinbru-
ches vom Halse zu schaffen versuchte.
Durch sogenannte *Schupf-, Stupf-, Ruck-
oder Wurfwuhre’, schrig oder gar quer in
den Rhein hineingebaute Werke, sollten
die zerstorenden Fluten auf die Gegensei-
te hiniibergedrangt werden. Wer klug
baute, konnte sich durch Befestigung an-
geschwemmten Materials sogar einen
Landgewinn sichern. Der Rhein, nach
Brauch und stillschweigender Uberein-
kunft Landesgrenze zwischen den rheinta-
lischen Herrschaften und Vorarlberg [be-
ziehungsweise dem Fiirstentum Liechten-
stein], wurde auf diese Weise mehrmals
etwas hin- und hergeschoben. Diese sché-
digende ’Zleidwercherei’ fithrte immer
wieder zu Streit, der oft nach langer Dau-
er durch die Obrigkeiten in sogenannten
"Wuhrbriefen® geschlichtet werden konn-
te.»’

Erste Schritte zu einer umfassen-
den Sanierung

Die sich infolge der zunehmenden Auf-
landung der Rheinsohle im 17. und 18.
Jahrhundert mehrenden Uberschwem-
mungen fithrten in der zweiten Halfte des
18. Jahrhunderts schliesslich dazu, dass
sich die Eidgenossischen Obrigkeiten mit
dem Problem zu befassen begannen. Ein
von Ingenieur-Hauptmann Johann Con-
rad Romer im Auftrag des Standes Ziirich
1770 angefertigter Plan des Rheins im Be-
reich der Herrschaft Sax-Forstegg zeigt
ein anschauliches Bild der damaligen Si-
tuation. In seinem Gutachten kritisierte
Romer das Wuhrsystem in einigen Punk-
ten. Wohl sah er in der Anlage von Dam-
men den zukiinftigen Uferschutz, hielt in
wesentlichen Teilen jedoch am alten Sy-
stem fest. Fiir die schrig zur Flussrichtung




gestellten Wuhre schlug er eine andere
Richtung mit weniger nachteiligen Folgen
fiir die gegeniiberliegende Seite vor.*

Ein fiir die Beendigung der ungeordneten
Wauhrtatigkeit am  werdenbergischen
Rheinabschnitt bemerkenswerter Anfang
war indes ein zwischen der Herrschaft
Werdenberg und dem Fiirstentum Liech-
tenstein 1790 abgeschlossener Wuhrver-
trag.” Er kam unter der Schirmherrschaft
der Tagsatzung zustande und brachte eine
entscheidende Neuerung, indem er in Ab-
weichung zur alten Wuhrmethode vom
Schollberg abwirts zwischen Wartau und
Triesen eine bestimmte Breite des Flusses
vorsah. Der Abstand der gegenseitigen
Ufer wurde darin wie folgt festgelegt:
«Erstlich: Solle hiesiger- oder Triesner-
seits unter der Riese beim Gartnetsch
Wartauischerseits aber oder [?] dem
Rheinbruch, wo die Stellen bereits mit
Pfihlen bemerket worden sind, an bee-
derseits vorigen Wuhrungen Trachterwuh-
re angelegt und diese in einer gleichformi-
gen Schrige 130 Klafter gegen die Mitte
des Rheinbetts dergestalt fortgefiihrt wer-
den, dass zwischen beeden Enden die
Trachterwuhr, welche nichtweniger mit
Pfdhlen bemerket sind, 150 Klafter [285
Meter] fiir die Rheinhofstatt tibrig blei-
ben. Von den Enden itztgedachten Trach-
terwuhren aber sollen die beederseitigen
Streichwuhr angefangen und bis auf die
bei dem Haberwuhrkopf ebenfalls schon
mit Pfihlen angezeigten Stellen, welche in
einem Zwischenraum von 140 Klafter
[266 Meter] von einander entfernt sind, in
vollkommen gleichférmiger geraden Li-
nien fortgefithrt werden.»® Dem Rhein
sollte also ein paralleles Gerinne gegeben
werden, was zusitzlich unterstrichen wur-
de, indem der Vertrag Schupf- und Stoss-
wuhrungen génzlich untersagte.

Die Zeit der Helvetik

(1798 bis 1803)

Die kriegerischen Ereignisse wahrend der
Franzosenzeit, von denen das Rheintal
stark betroffen war, indem der St.Galler
Rhein eine Grenz- und Frontlinie zwi-
schen den Franzosen und den Grossméch-
ten Alt-Europas bildete, liessen die Wuh-
re und Auwaldungen, die fir den Wuhr-
bau von grosser Bedeutung waren, schwer
zu Schaden kommen. Im Jahr 1801 for-
derten die Rheingemeinden, die «Rhein-
beschwerden» seien vom Kanton Séntis
oder von ganz Helvetien zu tibernehmen.’
Mit der Begriindung, die Helvetische Re-

publik benétige ihr Geld fiir «notwendige-
re» Zwecke, wurde dieses Begehren aber
abgelehnt.

Die Mediationszeit

(1803 bis 1814)

Wihrend in der Helvetik der nordliche
Teil des linksseitigen Rheintals dem Kan-
ton Sidntis und der stidliche Teil, ein-
schliesslich des heutigen Bezirks Werden-
berg, dem Kanton Linth zugeschlagen
wurden, kamen mit Napoleons Media-
tionsakten von 1803 alle ehemaligen eid-
genossischen Herrschaften von der Tar-
disbriicke bis zum Bodensee zum neuent-
standenen Kanton St.Gallen. Damit stan-
den der Rhein und sein Uferschutz nun
unter st. gallischer Hoheit. Der junge
Kanton, der sich zunéchst eine Verwal-
tung aufbauen musste, konnte sich dieser
Aufgaben jedoch kaum annehmen. Hilfe-
rufe aus dem Walensee- und Linthgebiet
waren ausserdem Anlass, der Korrektion
der Linth Prioritédt einzurdumen.

Massnahmen wéhrend der
Restauration (1814 bis 1830)
Auch die Periode der Restauration brach-
te noch keine giinstigen Voraussetzungen
fir eine umfassende Rheinkorrektion.
Der Hauptgrund ist wohl im Fehlen eines
offentlichen Wasserrechts sowohl im Bun-
desvertrag vom 15. August 1815 als auch
in der st. gallischen Verfassung vom 31.
August 1814 zu sehen.

Immerhin aber setzte 1817 die Tagsatzung
die Rheinkorrektion auf ihre Geschéftsli-
ste. Ausloser waren die mit den zuneh-
menden Auflandungen wachsenden Be-
fiirchtungen, der Rhein konnte tiber die
Wasserscheide bei Sargans in Richtung
Walensee durchbrechen und somit grosse-
re Gebiete mehrerer unterliegender Kan-
tone, vor allem aber auch das mit grossem
Aufwand errichtete Linthwerk gefdhrden.

1 Botschaft RR 1986.

2 In der Regel wird unterschieden zwischen den
Begriffen «Rheinregulierung» und «Rheinkorrek-
tion». Dazu Krapf 1901: «Wir passen uns hier der
in der Schweiz iiblichen Unterscheidung an und
wollen unter dem Begriffe Rheinregulierung ledig-
lich alle im Staatsvertrag vom 30. Dezember 1892
[zwischen der Schweiz und Osterreich-Ungarn] ge-
nannten gemeinsam auszufiihrenden Werke und
unter Rheinkorrektion die durchgreifende Rege-
lung des Stromlaufes in der bisher stattgehabten
Weise verstehen.» Damit bezieht sich die Bezeich-
nung «Rheinkorrektion» auf den Rhein von Bad
Ragaz bis zur Illmiindung (41,3 km), jene der
«Rheinregulierung» auf den Flussabschnitt von
der Illmiindung bis St. Margrethen (20 km), deren
Unterhalt im Auftrag der Internationalen Rhein-
regulierung erfolgt.

3 Helvetik / Helvetische Republik (1798-
1803): Die helvetische Verfassung von 1798 beruh-
te ihrem Wortlaut nach auf der Volkssouverinitit
und den modernen Freiheitsrechten, wie sie von
der Franzosischen Revolution postuliert worden
waren. Das Konzept des neuen Staates war eine
einheitliche Nation mit einer zentralen Verwal-
tung. Von franzosischen Truppen besetzt und
ginzlich der Hegemonialpolitik Frankreichs aus-
geliefert, wurde die Schweiz, insbesondere in ih-
ren Ostlichen Teilen, in der Zeit der Helvetik zum
Schlachtfeld Europas. Nach dem Abzug der fran-
zosischen Truppen im Sommer 1802 brach die
Helvetische Republik zusammen. Die Zentralre-
gierung, durch innere Kdmpfe zwischen zentrali-
stischen und foderalistischen Kréften zerrissen,
verlor den letzten Rest ihrer Autoritdt und konnte
ein totales Chaos nicht verhindern.

Mediation (1803-1814): Die Mediationsakte,
die Napoleon in das von der Helvetik hinterlasse-
ne Chaos setzte, beschrinkte im Unterschied zur
Helvetischen Verfassung die zentrale Gewalt auf
ein Minimum. Die neue Verfassung enthielt somit
in erster Linie die Kantonsverfassungen und
brachte unter Beibehaltung eines Teils der wih-
rend der helvetischen Revolution gewonnenen
Freiheiten die Riickkehr zu den politischen Tradi-
tionen des Ancien Régime. Der in der Helvetik
dem Kanton Linth zugeschlagene Bezirk Werden-
berg wurde nun in den neugebildeten Kanton
St.Gallen eingegliedert. Noch immer eng mit
Frankreich verbunden und somit in die euro-
paischen Ereignisse verwickelt, fand die Schweiz
in der Mediation im Innern zu einem neuen politi-
schen Gleichgewicht.

Restauration (1814-1830): Nach dem Sturz
des franzosischen Kaiserreiches suchte die Eidge-
nossenschaft den Kontakt mit den Siegermédchten
Osterreich und England, was zur weitgehenden
Wiederherstellung der alten Ordnung fiihrte. Eine
vollige Riickkehr zum Ancien Régime war jedoch
nicht mehr mdoglich. Innenpolitisch basierte die
Restauration auf einem sehr lockeren Staaten-
bund, der vorab in den reformierten Kantonen
und den neuen Kantonen aus der Mediationszeit
die Weiterentwicklung des politischen Liberalis-
mus nicht zu unterbinden vermochte.
Regeneration (1830-1848): Mit der neuen Re-
volution vom Juli 1830 in Paris ging die Restaura-
tionszeit zu Ende. Wihrend der Schweiz die politi-
schen Neuerungen der Helvetik und der Media-
tion grosstenteils von aussen aufgezwungen wor-
den waren, stellte die 1830 einsetzende Regenera-
tion des demokratischen und liberalen Gedanken-
gutes eine eigene, selbstindige Bewegung dar, die
schliesslich die Voraussetzungen fiir die Griindung
des Bundesstaates von 1848 schuf. Der Weg zum
handlungsfihigen, modernen Bundesstaat fiihrte
durch verschiedene Krisen und Spannungen 1847
zum offenen Krieg, dem Sonderbundskrieg. der
mit nur geringem Blutvergiessen zum definitiven
Durchbruch der liberalen Krifte und zu einem
weitgehend auf Kompromissen beruhenden anhal-
tenden inneren Frieden fiihrte. (Definitionen HIR
nach G. ANDREY in Geschichte der Schweiz — und
der Schweizer, Basel 1983, und P. DURRENMATT,
Schweizer Geschichte, Ziirich 1976.)

4 Krapf 1901, S. 157.
5 Koenig 1971, S. 21.

6 Vgl. dazu M. Kaiser, Hans Conrad Romers
Rheingutachten von 1769, in diesem Buch: der
Wortlaut des erwihnten Gutachtens von Romer
ist dort in vollem Umfang wiedergegeben.

7 Vgl. dazu A. Ospelt, Die Rheinkorrektion ent-
lang der st. gallisch-liechtensteinischen Grenze, in
diesem Buch.

8 Biichel 1989, S. 967 f.
9 Meili 1918, S. 7.
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Zusitzlichen Auftrieb erhielten diese Be-
fiirchtungen durch das Hochwasser vom
28. August 1817, bei dem der Rhein un-
terhalb der Taminamiindung in die Saar-
ebene einbrach und diese von St. Leon-
hard bei Bad Ragaz bis Chastels bei Sar-
gans iiberflutete. Trotz des Fehlens einer
verfassungsmassigen Grundlage bestellte
die Tagsatzung im selben Jahr eine Kom-
mission zur Begutachtung der Rheinver-
hiltnisse. In der Folge wurde der schon
bei der Linthkorrektion beigezogene ba-
dische Flussbauingenieur Johann Gott-
fried Tulla mit der Verfassung eines tech-
nischen Gutachtens beauftragt. Sein Pro-
jekt sah einen Damm zwischen Mels und
Sargans vor sowie die Korrektion des
Rheinlaufs von Bad Ragaz bis Triibbach.
Wohl vorwiegend aus finanziellen Griin-
den wurden die Vorschldge jedoch nicht
verwirklicht.'

Als bescheidenes, aber anerkennenswer-
tes Ergebnis der Restaurationszeit ist die
Einsicht zu werten, der Rheinnot konne
nur in enger Zusammenarbeit mit den
angrenzenden Staaten wirksam begegnet
werden, und nur ein grossziigiges und
durchgreifendes Projekt konne Erfolg
versprechen.

Der Rheinuferschutz wéhrend
der Regeneration

(1830 bis 1848)

Die Julirevolution des Jahres 1830 in Paris
wirkte sich auch auf den Kanton St.Gal-
len aus. Heftige Kdmpfe der Parteien
fuhrten zur neuen Verfassung vom 1.
Mirz 1831. Mit ihr erhielt der Kanton
erstmals eine Rechtsgrundlage fiir seine
Tatigkeit im wasserbaulichen Bereich.
Artikel 23, Absatz 3 der neuen Kantons-
verfassung bestimmte: «Fir kiinftige
kunstverstdndige Leitung und Beaufsich-
tigung des Wasserbau- und Wuhrwesens
im Kanton hat die Landesverwaltung von
Staatswegen zu sorgen.» Aufgrund dieser
Bestimmung wurde das Strasseninspekto-
rat geschaffen und dem Baudepartement
unterstellt. Dem Strasseninspektor oblag
zugleich die Leitung und Beaufsichtigung
der Wasserbauten. Das Amt des Strassen-
und Wasserbauinspektors bekleidete im
Jahr 1832 der hochbegabte osterreichi-
sche Ingenieur Alois Negrelli. Am Rhein
fiel ihm jedoch lediglich die Aufgabe zu,
den zur Besorgung des Gewdsserunterhal-
tes verpflichteten Gemeinden mit Rat-
schlagen zur Hand zu gehen und Nach-
schau zu halten."

Das Rheintal vom Blattenberg gegen Suden. Links die Mundung der Ill. Bild
oben: Aquarellskizze von David Alois Schmid, um 1825, (Original: Baudepar-
tement St.Gallen); unten: Flugaufnahme 1989, Hans Jakob Reich, Salez.

Grundstein fur die heutigen
Rheinschutzbauten

Ein am 7. Oktober 1837 zwischen der
Schweiz und dem Fiirstentum Liechten-
stein abgeschlossener Vertrag, das soge-
nannte Wuhrprovisorium®, bildet den ei-
gentlichen Grundstein fiir die heutigen
Rheinschutzbauten.

Von nun an sollten Bauten am Rhein nur
noch im gegenseitigen Einvernehmen
iiber Art, Beschaffenheit und Ausdeh-
nung verwirklicht werden. 1839 folgte die
Festlegung der Korrektionslinie, wobei
als Sohlenbreite 400 Fuss (etwa 120 Me-
ter) angenommen wurden. Der Abstand

der Binnenddmme wurde auf 700 Fuss
(etwa 210 Meter) bestimmt. Jihrlich im
Spitherbst sollten durch Sachverstindige
(Gemeindeabgeordnete) beider Partner
ein Wuhraugenschein vorgenommen und
das weitere Vorgehen festgelegt werden.
Die Vereinbarung mit Liechtenstein von
1837, das Wuhrprovisorium, erhielt die
Genehmigung der beiden Regierungen
erst 1847. Der Grund liegt darin, dass die
erforderlichen 22 Kartenblitter tiber den
Rhein des schweizerisch-liechtensteini-
schen Grenzbereichs erst 1844 fertigge-
stellt werden konnten.

Die Vereinbarung von 1847 regelte insbe-




sondere die Linienfiithrung und den Ab-
stand der neuen Wuhre, nicht aber die
Hohe der Bauten. Daraus leitete die
Schweiz das Recht ab, vom urspriinglich
zweiteiligen zum einteiligen Profil mit
Hochwuhren iiberzugehen. Im Fiirsten-
tum Liechtenstein dusserte man vorerst
Bedenken gegen dieses Vorgehen, ging
dann allméhlich aber ebenfalls zum Sy-
stem der Hochwuhre (Hochwasserddm-
me) iiber.

Uber das weitere Geschehen schreibt
Koenig: «Auf das katastrophale Hoch-
wasser im Juni 1846, das vor allem die
Gegend von Vaduz heimsuchte, liess der
St.Gallische Ingenieur- und Architekten-
verein Anfang 1847 eine anonyme Schrift
verteilen, die im Rheintal grosses Aufse-
hen erregte. Sie stammte, wie sich bald
erwies, aus der Feder des Rheinbauin-
spektors Friedrich Wilhelm Hartmann
und entwarf ein diisteres Zukunftsbild
von der Lage, wie sie durch die zuneh-
mende Entwaldung im Quellgebiet des
Rheins und seiner Nebenfliisse (111, Land-
quart, Nolla), durch die zunehmende Er-
hohung des Bettes und durch die einseiti-
ge Verbauung auf Osterreichischer Seite
entstanden war. Nach der Befiirwortung
des von Hartmann schon 1838 in die Dis-
kussion geworfenen Projektes eines
Durchstichs nach Fussach folgte zum Ab-
schluss die Forderung nach durchgehen-
der Korrektion durch den Kanton, Betei-
ligung der Eidgenossenschaft an den Ko-
sten und Einleitung der notigen Verhand-
lungen mit Osterreich durch die Eidge-
nossenschaft.»"

Das Rheinbett erfuhr im Lauf der Jahre
eine derartige Erhohung, dass es schliess-
lich weit tiber dem angrenzenden Land
lag. Diese Entwicklung schrieben die da-
maligen Sachverstandigen zumindest teil-
weise der zu grossen Breite und dem un-
regelmassigen Stromverlauf mit seinen
vielen Krimmungen zu. All diese Um-
stinde trugen zur Verminderung der
Schleppkraft und zu Geschiebeablagerun-
gen bei. Einen ganz wesentlichen Einfluss
sah man jedoch im schonungslosen Ab-
holzen der Gebirgswilder im Einzugsge-
biet des Rheins. Vermehrte Riifebildun-
gen als gefdhrliche Geschiebeherde und
die Beschleunigung des Wasserabflusses
wurden als Folgen dieses Raubbaus er-
kannt. Diese Meinung vertrat auch der
damalige Rheinbauinspektor Hartmann
in seiner von Koenig erwdhnten Schrift.
Sicher machte er aber in Zweckpessimis-

mus, wenn er behauptete, «dass wir jetzt
[1847] nach einem Hochgewitter und ei-
ner schnellen Schneeschmelze im Gebirge
das Hochwasser um acht Stunden friither
hier haben, als dies noch vor zwolf Jahren
der Fall war». Hingegen ist unbestritten,
dass der Raubbau am Wald die Erosion
im Einzugsgebiet forderte und damit zur
Sohlenerhohung mit ihren unliebsamen
Nebenerscheinungen beitrug. Remedur
war am Platze!

In Anbetracht der zunehmenden Rhein-
gefahr beauftragte die st. gallische Regie-
rung Ingenieur-Oberst Heinrich Pestaloz-
zi aus Ziirich mit der Verfassung eines
Gutachtens. Der Bericht dieses Experten
iiber die Verhéltnisse am Rhein im Gebiet
des Kantons St.Gallen trdgt das Datum
des 23. Oktobers 1847." Pestalozzi er-
wihnt lobend die am linken Ufer in Ab-
stinden von rund 2000 Fuss (600 Meter)
gesetzten Wuhrmarksteine. Sie ermog-
lichten die Durchfiihrung eines zusam-
menhangenden Nivellements zur Ermitt-
lung der Gefillsverhéltnisse. Im tibrigen
schliesst er sich den Ausfiihrungen des
Wasserbauinspektors Hartmann an und
macht dem Sinn nach auf folgende Mén-
gel des damaligen Wuhrsystems auf-
merksam:

@® das Maiandrieren des Flusslaufes zwi-
schen den zu weit auseinander liegenden
Uferbegrenzungen,

® die Verminderung und ungleiche Ver-
teilung des Gefilles,

® die erheblichen Geschiebeablagerun-
gen,

® die Erhohung des Flussbettes und da-
mit des Wasserspiegels,

® die Durchsickerung der Ddmme,

@ die Verndssung, Versauerung und Ver-
sumpfung des Talbodens,

® das Entstehen neuer Giessen,

® den Riickstau der Binnengewésser im
Miindungsbereich,

@® die ernstliche Bedrohung des ganzen
Tals bei jedem Hochwasser durch Wuhr-
und Dammbriiche.

Zur Behebung der Probleme schldgt Pe-
stalozzi unter anderem vor:

® Ubernahme der Wuhrlasten durch den
Staat nach einer mit den wuhrpflichtigen
Gemeinden und Korporationen noch ab-
zuschliessenden Ubereinkunft,

® Ausfiihrung der Rheinkorrektion un-
ter der Zentralleitung des Staates, und
zwar nach einem mit den an den Rhein
grenzenden Staaten vereinbarten Wuhrsy-
stem,

® Mitwirkung anderer Kantone bei der
ersten Stromsektion im Bezirk Sargans.

Die Regenerationszeit brachte bis zu ih-
rem Ende mit der Bundesverfassung von
1848 zwar auch noch kein generelles Pro-
jekt fiir die Rheinkorrektion; dieser Ge-
schichtsabschnitt ist jedoch geprégt von
einem zdhen Ringen um eine umfassende
Losung zur Sanierung des gefédhrlichen
Wildwassers Rhein. Die Vorstellungen,
wie die Losung anzustreben sei, waren
wesentlich konkreter geworden.

10 Meili 1918, S. 10 ff., und Koenig 1971, S. 22 ff.

11 Der Sudtiroler Alois Negrelli (1799-1858)
stand von 1832 bis 1835 als Strassen- und Wasser-
bauinspektor im Dienste des Kantons St.Gallen.
Zuvor hatte er sich 1826 bis 1832 als Kreisinge-
nieuradjunkt in Bregenz um den Wasserbau in
Vorarlberg verdient gemacht. 1835 leitete er in
Ziirich den Bau der Miinsterbriicke, danach den
Bau der Bahnlinie Ziirich-Baden (Spanischbrotli-
bahn). Ab 1842 war er Mitglied der Generalin-
spektion der Eisenbahnen in der Donaumonar-
chie. Er entwarf die Pléine fiir die Eisenbahnen in
Bohmen, Mihren und Galizien. Ab 1849 leitete er
die Eisenbahnbauten im lombardisch-veneziani-
schen Konigreich und in Siidtirol. 1857 erhielt er
vom Vizekonig von Agypten den Auftrag zur
Ubernahme der technischen Oberbauleitung fiir
den Bau des Suezkanals. Sein Projekt wurde nach
seinem Tod im Jahr 1858 in der Zeit von 1859 bis
1869 unter Leitung des franzosischen Ingenieurs
Ferdinand Lesseps verwirklicht. (Nach Pierers
Universal-Lexikon, 1870, und Grosses Universal-
lexikon Honos, Zug 1988.)

12 Krapf 1901, S. 172 f.
13 Koenig 1971, S. 43.

14 H. PestavLozzi, Bericht iiber die Verhdltnisse
des Rheins im Gebiete des Kantons St.Gallen. Zii-
rich 1847.
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Die Vorbereitung und Ausfihrung der
Rheinkorrektion in der Zeit von 1848 bis 1927

Hermann Reiff, St.Gallen'

er nachfolgende Bericht schildert das

Geschehen an der werdenbergischen
Rheinstrecke von der Griindung des
schweizerischen Bundesstaates im Jahre
1848 bis zur Rheinkatastrophe von 1927.
Auf die sogenannte Internationale Rhein-
regulierung von der Illmiindung bis zum
Bodensee wird nur kurz eingetreten.
Uber die eigentliche Bautitigkeit am wer-
denbergisch-liechtensteinischen Flussab-
schnitt ab 1862 gibt es keinen zusammen-
hingenden Bericht. Seine Abfassung be-
diirfte eines zeitaufwendigen Quellenstu-
diums und miihsamer Kleinarbeit. Eine
Beschriankung auf gut dokumentierte Ein-
zelbereiche ist deshalb unvermeidlich. Es
sind dies beispielsweise die Vorarbeiten
zur Rheinkorrektion auf politischer und
gesetzgeberischer Ebene, im weiteren
auch die Fragen, die mit den damals aktu-
ellen Auflandungen im Rheinbett zusam-
menhédngen. Unter anderem handelt es
sich dabei um die Verhiitung des Raub-
baus an den Gebirgswildern und die Ver-
bauung von Wildbiachen mit starker Ge-
schiebefithrung. Aus den dargelegten
Griinden kann der Bericht keinesfalls An-
spruch auf Vollstédndigkeit erheben.

Rechtliche Grundlagen

Die Bundesverfassung von 1848
Mit dem Ubergang vom Staatenbund zum
Bundesstaat erhielt die Eidgenossenschaft
eine Bundesverfassung, die am 12. Sep-
tember 1848 von der Tagsatzung in Kraft
gesetzt wurde. Artikel 21, Absatz 1 der
neuen Verfassung lautet: «Dem Bund
steht das Recht zu, im Interesse der Eid-
genossenschaft oder eines grossen Teiles
derselben, auf Kosten der Eidgenossen-
schaft offentliche Werke zu errichten oder
die Errichtung derselben zu unterstiit-
zen.» Mit dieser Bestimmung vollzog sich
in der Geschichte der Rheinkorrektion
ein entscheidender Wandel. Koenig
schreibt: «Was der Rhein notig machte,
machte die Bundesverfassung moglich.
Der Ausbau der verfassungsmissigen und
gesetzlichen Grundlagen in Kanton und
Bund vollzog sich stufenweise im Wech-
selspiel mit den Geschehnissen am
Rhein.»*

Vorstésse der Rheingemeinden
Vorstosse der hartbedridngten Rheinge-
meinden in Form von Petitionen gaben
Anlass zu Bundesbeschliissen in den Jah-
ren 1853 und 1854.

Im Jahr 1846 suchte der Rhein die Ge-
gend von Vaduz heim. Aus diesem
Grund, aber auch motiviert durch die Be-
richte des st. gallischen Wasserbauinspek-
tors Friedrich Hartmann sowie des Ziir-
cher Ingenieurs Heinrich Pestalozzi iiber
die unhaltbare Lage am Rhein wandten
sich die Rheingemeinden am 15. Juni
1847 mit einer Petition an den Grossen
Rat.’ Sie enthielt zwei Hauptforderungen:
«1. Es sei die Rheinkorrektion und der
kiinftige Unterhalt der Wuhre sowie die
Korrektion der Binnengewdsser gegen
billige Beitrdge der Beteiligten auf Staats-
kosten zu iibernehmen.

2. Vor allem muss die Eidgenossenschaft
um Hiilfe angerufen werden.»

Der Grosse Rat gelangte am 28. Februar
1848 an die Regierung. Sie sollte die Fra-
ge der Beteiligung der fiir die Rheinkor-
rektion zustdndigen Gemeinden, Kantone
und Staaten bei Verwirklichung des Wer-
kes abkldaren. Der Kleine Rat befolgte
diesen Auftrag und ersuchte gleichzeitig
den Bund um Hilfe. Dieser setzte hierfiir
jedoch eine massgebliche Unterstiitzung
des Unternehmens durch den Kanton
St.Gallen voraus.* Der Kanton seinerseits
liess aber nach wie vor die Rheingemein-
den die ganze Last tragen.’

Wohl mangels Riickhalt bei der Obrigkeit
brachten die Rheingemeinden der Bun-
desversammlung im Juni 1853 in einer
Petition folgende Anliegen vor:

® Aufnahme von Verhandlungen mit
Osterreich iiber die direkte Ausleitung
des Rheins in den Bodensee;

® Zusprache eines Bundesbeitrages von
einer Million Franken an die Kosten einer
kunstgerechten Rheinkorrektion. Hier-
von seien 50 000 Franken als sofortiger
Beitrag fiir die Instandstellung der zer-
storten Wuhre zu gewéhren.®

Das verheerende Hochwasser im Juli 1853
in der Landschaft Werdenberg unterstrich
die Stichhaltigkeit und Dringlichkeit die-
ser Begehren. Unter dem Eindruck der
erneuten Verheerungen mit hohen Scha-

denfolgen handelten die Bundesbehdrden
iberraschend schnell.’

Bundesbeschlisse von 1853 und
1854

So beschloss die Bundesversammlung am
5. August 1853%:

1. Die Petition sei dem Bundesrat zur
Berichterstattung und zum Antrag zu
tiberweisen.

2. In jedem Rat sei eine Kommission zur
Berichterstattung und Antragstellung zu
bilden.

3. Der Bundesrat sei jetzt schon zu er-
miéchtigen, 40 000 bis 50 000 Franken an
St.Gallen zu bezahlen. St.Gallen miisste
diese Summe jedoch zuriickzahlen, wenn
der eidgendssische Hauptentscheid nega-
tiv ausfiele.

Mit diesem Beschluss bekundete der
Bund erstmals die Absicht, sich am
Rheinkorrektionsunternehmen zu beteili-
gen. Der Wille zur Hilfe schlug sich im
Bundesbeschluss vom 8. Februar 1854
nieder. Die Bundesversammlung be-
schloss, in Anwendung von Artikel 21 der
Verfassung von 1848, die Rheinkorrek-
tion zu unterstiitzen. Die Hilfe wurde
aber an verschiedene Bedingungen ge-
kniipft. Insbesondere wurde die Leistung
von Bundesbeitrdgen von einem Plan fiir
eine moglichst vollstindige Korrektion
des Flusses abhdngig gemacht.” Die dazu
notigen Verhandlungen mit Osterreich
verliefen jedoch schleppend.

Im Zusammenhang mit dem wichtigen
Beschluss der Bundesversammlung vom
5. August 1853 ist das Wirken des st.
gallischen Bundesrates Wilhelm Naff zu
erwihnen. Uber ihn schreibt Koenig: «In
Bundesrat Wilhelm Naff, dem St.Galler
Radikalen, Vorsteher des Post- und Bau-
departementes 1848 bis 1866 mit dem kur-
zen Unterbruch 1853/54, besass die
Rheinkorrektion von Anfang an einen
wertvollen Fiirsprecher. Mit Schreiben
vom 24. August 1853 teilte Bundesrat
Naff aber der St.Galler Regierung mit,
sowohl fir einen Erfolg der Verhandlun-
gen mit Osterreich als auch fiir die Aus-
zahlung des beschlossenen Beitrages sei
es unerldssliche Bedingung, ’dass der
Grosse Rat des Kantons St.Gallen die
Bereitwilligkeit ausspreche, das Unter-
nehmen kriftigst zu unterstiitzen’. Dies
machte den St.Galler Behorden Beine.»"

Technische Vorarbeiten
Das St.Galler Baudepartement und das




Wie hier beim Diepoldsauer Durchstich im Jahr 1913 durfte auch am Werden-
berger Rheinabschnitt fir den Dammbau Faschinenwerk verwendet worden
sein. (Bilder: Staatsarchiv St.Gallen.)

ihm unterstellte Wasserbauinspektorat
entwickelten nun eine emsige Tétigkeit.
Am 7. September 1853 beauftragte die
Regierung den Ingenieur Hartmann mit
der Ausarbeitung eines Projektes fiir die
durchgreifende Rheinregulierung von der
Biindner Kantonsgrenze bis an den Bo-
densee. Nebst Ermittlung der Baukosten

sollte er ein Gutachten iliber die Verwen-
dung des von der Eidgenossenschaft zuge-
sagten Beitrages von 50 000 Franken ein-
reichen. Schon am 29. Oktober 1853 lag
das Projekt Hartmanns auf dem Tisch des
Regierungsrates. Er rechnete fiir die Ver-
bauung des Rheins von der Tardisbriicke
bis zum Monstein mit Kosten von 2,8

Millionen Franken, verteilbar auf zwolf
Jahresraten von 234 650 Franken. Fiir
diese Summe sah er folgende Jahresbei-
tridge vor'':

Gemeinden Fr. 84 650.—
Kanton Fr. 50 000.—
Bund Fr. 50 000.—
Perimeter Fr. 50 000.—

Kantonale Gesetze von 1853 bis

1859

Artikel 23, Absatz 3 der Kantonsverfas-
sung von 1831 bestimmte, die Landesver-
waltung habe von Staats wegen fiir die
kiinftige kunstverstindige Leitung und
Beaufsichtigung des Wasserbau- und
Wuhrwesens im Kanton zu sorgen. Aus-
gehend davon und wohl auch gestiitzt auf
Hartmanns Gutachten, entstand das «Ge-
setz betreffend durchgreifende
Rheinkorrektion» vom 23. November
1853.

Vor allem Artikel 9 dieses Gesetzes stiess
nicht tberall auf Gegenliebe. Danach
konnte namlich der Kleine Rat bei dro-
hender Gefahr nebst den betroffenen Ge-
meinden auch die neben- und hinterlie-
genden Gemeinden fiir «angemessene
Hilfeleistung» in Anspruch nehmen.” Der
zustandige Regierungsrat wurde heftig
kritisiert, er habe den schlecht vorbereite-
ten Grossen Rat iiberfallen. Trotz der
Misstone trat das Gesetz am 19. Januar
1854 aber in Kraft.

Der Grosse Rat bewilligte am 24. Novem-
ber 1853 einen Kredit von 50 000 Franken
fiir die Jahre 1854 und 1855. Dabei wurde
der Kleine Rat erméchtigt, beim Bund um
die Auszahlung des bewilligten Beitrages
von 50 000 Franken nachzusuchen. Beide
Summen seien ausschliesslich fiir beson-
ders bedrohte «Teilstrecken einer kunst-

eine

1 Unter Mitarbeit von Christian Goldi, Schaff-
hausen/Ziirich.

2 Koenig 1971, S. 43.

3 Koenig 1971, S. 43f. Petition in: Aktensamm-
lung iiber die Verhidltnisse des Rheins, 10 Hefte.
Hg. Kanton St.Gallen 1848-1883.

4 Botschaft RR 1986, S. 6; Meili 1918, S. 20.
S Koenig 1971, S. 45.

6 Meili 1918, S. 22; Koenig 1971, S. 46.

7 Botschaft RR 1986, S. 7.

8 Meili 1918, S. 23; Koenig 1971, S. 46.

9 Koenig 1971, S. 49 f.

10 Koenig 1971, S. 46 f.

11 Meili 1918, S. 24 f.; Koenig 1971, S. 47.
12 Koenig 1971, S. 47.
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gerechten Rheinkorrektion» zu verwen-
den. Und jede Gemeinde, die von Bund
und Kanton Beitriage empfange, habe we-
nigstens das Doppelte davon fiir ihre
Wuhrarbeiten aufzuwenden.”

Das Gesetz von 1853 erfuhr im Jahr 1859
eine detailliertere Neufassung (21. April
1859) mit klar umschriebenen Vorschrif-
ten. Das iiberarbeitete Gesetz bezeichnet
die zur Korrektion gehorenden Arbeiten
sowie die Pflichten der Gemeinden. Es
bildete die Grundlage des grossen, unter
staatlicher Leitung ausgefithrten Werkes
und behielt Giiltigkeit bis zum Inkrafttre-
ten des neuen Rheingesetzes vom 18. Juni
1987.

Die Jahre von 1847 bis 1853 waren ge-
prigt von einem Wandel, in dem sich die
Schweiz gegeniiber Osterreich von einem
passiven und abwehrenden zum aktiven
und fordernden Verhandlungspartner ent-
wickelte. Zugleich war diese Phase die
Zeit der sich haufenden Gutachten. Es
wurden von Bund und Kanton nicht weni-
ger als fiinf Expertisen in Auftrag gege-
ben und entgegengenommen. Der Beginn
der Arbeiten verzogerte sich indes um
Jahre, weil der Bund als Grundbedingung
fiir eine Auszahlung der Beitridge an einer
Einigung mit Osterreich festhielt."

Bundesbeschluss von 1862

In der Botschaft des Regierungsrates von
1986 wird dargelegt: «Wegen der unerle-
digten Frage der Einleitung des Rheins in
den Bodensee ab St. Margrethen blieb
dem Kanton St.Gallen die dringend noti-
ge Bundeshilfe acht Jahre versagt. Im
Sommer 1860 kam es am St.Galler Ufer

zu einer ganzen Reihe von Dammbriichen
und bei Bad Ragaz zu einer gewaltigen
Uberschwemmungskatastrophe. In  der
Folge gab der Kanton St.Gallen dem Bun-
desrat bekannt, dass er nach achtjéhrigem
Warten nicht mehr bereit sei, sich mit
Vertrostungen auf einen baldigen Ver-
tragsabschluss mit Osterreich hinhalten zu
lassen. Im gleichen Sinn richteten die Ge-
meinden eine neue Petition an die Bun-
desversammlung. So kam es zum Bundes-
beschluss vom 24. Juli 1862. Die Frage der
Einleitung in den Bodensee und einer ent-
sprechenden Einigung mit Osterreich
wurde ausgeklammert. Dem Kanton wur-
de ein Bundesbeitrag an die st.gallische
Rheinkorrektion oberhalb des Monsteins
von 2,8 Mio. Franken zugesprochen, aus-
zahlbar in zwolf Jahresraten von hoch-
stens 300 000 Franken.»"

Ausbau des Rheins von der
Tardisbriucke bis zum Monstein
ab 1862

Bald nach dem Bundesbeschluss von 1862
entfaltete sich am Rhein eine rege Bauté-
tigkeit. Sie erfuhr jedoch durch Hochwas-
ser noch manche Behinderung. Entgegen
der erhofften Sohlenvertiefung stellte sich
eine Hebung des Rheinbettes ein. Die
Bevolkerung fing an, am Korrektionssy-
stem und an der Bauweise zu zweifeln.
Die von der Regierung nach dem Hoch-
wasser von 1871 beigezogenen Experten
hielten jedoch grundsdtzlich am einge-
schlagenen Weg fest. Die Rheineinbriiche
seien nur der ungeniigenden Hohe der
Bauwerke zuzuschreiben. Damit wurde
auch dem 1872 zum Beschluss erhobenen

Antrag, auf der Strecke von Oberriet auf-
wirts von den Halbhochwuhren zum
Hochwuhrbau tiberzugehen, das Wort ge-
sprochen. Man wollte mit diesem System-
wechsel dem Strom ein moglichst enges
Gerinne geben, um die gefihrlichen Auf-
landungen zu verhindern." Gerade im Be-
zirk Werdenberg hatten diese Kiesablage-
rungen ndmlich in bedngstigendem Aus-
mass zugenommen. Die neue Wuhrme-
thode sollte zudem verhindern, dass die
aus Kiesmaterial bestehenden Hochwas-
serdimme iiberflutet und damit zerstort
wiirden.

Koenig legt dar, dass nach Zusicherung
des Bundesbeitrages die Arbeiten ober-
halb des Monsteins zielstrebig in zwolf
Jahren zu Ende gefiihrt wurden, obwohl
die Hochwasserkatastrophen von 1868
und 1871 gewaltige Riickschldge gebracht
hatten.” Dem ist beizufiigen, dass der
Dammbau im Werdenbergischen erst mit
der Erstellung des Werdenberger Bin-
nenkanals von 1882 bis 1884 beendet wer-
den konnte. Vor dessen Bau miindeten
einige gefahrliche Wildbache direkt in
den Rhein; ihre Miundungspartien bilde-
ten Liicken im Rheindamm, die erst mit
dem Kanalbau geschlossen werden konn-
ten:s

Die Frage, wie beim Dammbau vorgegan-
gen wurde, ldsst sich nicht leicht beant-
worten. Ein zusammenfassender Bericht
dariiber fehlt. Man darf annehmen, dass
fiir die Rheinkorrektion Mann und Ross
und Wagen im Einsatz standen; Handar-
beit war damals Trumpf. Wahrscheinlich
wurden fiir die Dammbauten nicht nur
reines Kiesmaterial, sondern auch Letten

Typische Rheinquerprofile. Von der Tardisbricke bis nach Oberriet wurden geméiss Bundesbeschluss vom 8. 2. 1854
und dem kantonalen Gesetz Gber eine durchgreifende Rheinkorrektion vom 19. 2. 1859 in den Jahren 1865 bis 1877
die heute noch vorhandenen Hochwuhre gebaut. Sie mussten spéter mehrmals erhéht werden. Von der Ilimindung
bis zum Bodensee (Internationale Rheinregulierung von 1896 bis 1923 geméiss Staatsvertrag von 1892) kam das
System mit einem Mittelgerinne und seitlichen Vorléndern als Uberschwemmungsgebiete zur Ausfishrung.

(Aus «Wasser, Energie, Luft», Heft 5, 1978.)
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und Holzteile (Faschinen) verwendet.
Peinlichste Uberwachung der Wuhre ist
deshalb bei Hochwasser auch heute noch
geboten.

Entsprechend der Vereinbarung von 1847
mit dem Fiirstentum Liechtenstein erhielt
der Fluss eine Breite von durchschnittlich
etwa 120 Metern (Abstand der wassersei-
tigen Boschungskanten). Die Didmme
wurden auf der Wasserseite in der Nei-
gung von 2:3, auf der Luftseite von 1:2
angelegt. Die Dammhohen richteten sich
nach der jeweiligen Sohlenlage und nach
den zu erwartenden Hochwassermengen.
Die Breite der Dammkrone betriagt vier
Meter. Um den Hochwasserschutz zu ge-
wihrleisten, mussten die Ddmme in An-
passung an die sich stdndig hebende Sohle
periodisch erhoht und entsprechend ver-
starkt werden. In Anbetracht der rund 60
Kilometer langen Flussstrecke von der
Tardisbriicke bis zum Monstein und der
vorwiegend manuellen Bauweise stellt die
Rheinkorrektion von damals eine beacht-
liche Leistung dar.

Die Bautitigkeit auf der werdenbergi-
schen Rheinstrecke in der Zeit von etwa
1880 bis 1927 beschrankte sich hauptsach-
lich auf periodische Dammerhohungen
und -verstdrkungen sowie auf den Schutz
der Ddmme gegen Unterspiilungen durch
Anlage eines soliden Vorgrundes."

Kolmationsschleusen

Als bemerkenswerte Dammeinbauten
diirfen die Kolmationsschleusen nicht un-
erwihnt bleiben. Uber sie berichtet der
Osterreichische Baurat Philipp Krapf:
«Die Hochwuhre haben gegeniiber den
Binnenddimmen des ’Doppelliniensy-
stems’ den Nachteil, dass sie nicht nur aus
einem manchmal sehr tiefen Hinterlande
emporwachsen, sondern dass der Rhein
streckenweise tiefe Rinnen am Ufer aus-
wischt, das Hochwuhr also viel mehr der
Gefahr der Unterwiihlung ausgesetzt ist
als der Binnendamm mit seinem Vorlan-
de, das fortschreitend hoher sich aufbaut
und eine grosse Gewdhr fiir den sicheren

13 Koenig 1971, S. 48.

14 Koenig 1971, S. 50.

1S Botschaft RR 1986, S. 8.
16 Krapf 1901, S. 174.

17 Koenig 1971, S. 78 ff.

18 Vgl. dazu in diesem Buch auch H. J. Reich,
Die Korrektion der Werdenberger Binnengewdsser.

19 Miindliche Auskunft von alt Oberingenieur
Heinrich Bertschinger.

Bau des gewolbten Kolmationsdurchlasses unter der Zufahrt zur Bricke
Haag—Bendern. Aufnahmen April 1925. (Bilder: Staatsarchiv St.Gallen.)

Das heute als Wasserstands-Messstation genutzte frihere Schleusenhiitt-
chen bei Weite. (Bild: Otto Ackermann, Fontnas.)
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Bestand des Dammes bietet. Die Schweiz
sah sich daher Mitte der siebziger Jahre
veranlasst, Schleusen (Kolmationsschleu-
sen) zu errichten und das Land zwischen
dem Hochwuhr und dem alten Damm
aufzuschlicken. Solche Schleusen wurden
errichtet bei Ragaz, Triibbach, oberhalb
Sevelen, bei Buchs und bei Haag [sowie
bei Salez], und man hat mit denselben
befriedigende Erfolge erzielt.»® Diese
Kolmationsschleusen waren auf eine be-
stimmte Sohlenhohe ausgerichtet, die sich
aber im Laufe der Jahrzehnte dauernd
verdnderte. Die Schleusen wurden damit
wirkungslos und sind heute ausser Betrieb
gesetzt; die Dammdurchlédsse sind inzwi-
schen eingefiillt, und die Schleusenhiitt-
chen wurden bis auf jene von Salez und
Weite abgebrochen.

Brickenanhebungen

Mit dem Ansteigen der Rheinsohle waren
auch Anpassungen verschiedener Briik-
ken an die neuen Verhiltnisse verbunden.
Von 1870 bis Mitte der achtziger Jahre
hob sich das Rheinbett um einen Meter.
1886 liess das Baudepartement deshalb
die Eisenbahnbriicken von Buchs und St.
Margrethen anheben. Dies geniigte aber
nicht. Nach den Hochwassern von 1888
und 1890 mit weiteren erheblichen Kies-
ablagerungen war fiir die Eisenbahnbriik-
ke Buchs-Schaan (Eigentum der Oster-
reichischen Staatsbahnen) eine zusitzli-
che Hebung um eineinhalb Meter erfor-
derlich. Damit verbunden war selbstver-
standlich auch eine entsprechende Erho-
hung der beidseitigen Zufahrtsrampen.*

Die Korrektion des Rheins im
Furstentum Liechtenstein

Die Festschrift «Entscheiden und Han-
deln» zum 60. Geburtstag von alt Regie-
rungsrat Simon Frick am 26. Juni 1974
enthdlt einen Beitrag unter dem Titel
«Der Rhein — eine sich wandelnde Her-
ausforderung». Der bemerkenswerte Ar-
tikel stammt vom ehemaligen liechtenstei-
nischen Regierungschef Alexander Frick.
Er schreibt unter anderem:

«Endlich, im Jahr 1862, konnte die ge-
meinsam geplante, systematische Rhein-
korrektion beginnen. Unsere sanktgalli-
schen Nachbarn bauten recht schnell an
ihren Hochwuhren. Es war ihnen gelun-
gen, die Eidgenossenschaft finanziell ein-
zuspannen. Geschickt malten sie die Ge-
fahr des Uberlaufens vom Sarganserbek-
ken gegen den Walensee und die damit

verbundene Gefidhrdung von Ziirich an
die Wand. Unsere Rheingemeinden konn-
ten aus finanziellen Griinden mit diesem
Bautempo nicht Schritt halten. Der Fiirst,
Johann der Gute, sprang mit grossen,
zinslosen Darlehen in die Bresche. Das
Land war gezwungen, immer mehr die
Last der Verbauung auf sich zu nehmen.
Aber schon zehn Jahre spiter gab es eine
grosse Aufregung. Der leitende Ingenieur
der 1. Rheinsektion, F. Oppikofer, verlor
die Nerven. Er bekam grosste Zweifel an
der Durchfiihrbarkeit und vor allem an
der Dauerhaftigkeit der kostspieligen
Korrektion und legte sein Amt nieder, da
er dem Volke dieses unniitze grosse Opfer
nicht linger zumuten wollte. In seinem
Schlussbericht aus dem Jahre 1873 emp-
fahl er unter anderem, dem Rhein grosse
Gebiete wieder zu iiberlassen, die Dorfer
Haag und Salez an die sonnigen Hédnge zu
verlegen; auch fiir die Eisenbahn sollte
nach Oppikofer ein neues Trasse am
Berghang gesucht werden. Gegengutach-
ten bewiesen die Durchfiihrbarkeit des
Projektes. Aber erst viele Jahre spéter
wurde der Schlussbericht von Ing. Oppi-
kofer veroffentlicht. Zweifel blieben be-
stehen!

In Tat und Wahrheit aber stieg die Rhein-
sohle, wie Oppikofer es befiirchtete, ste-
tig an. Die Wuhre mussten immer wieder
erhoht werden; auch die vielen Briicken

und deren Zufahrten mussten gleichzeitig
mit grossen Kosten im selben Ausmass
gehoben werden. Im Jahre 1927 erlitt
Liechtenstein einen katastrophalen Ein-
bruch des Rheins. Bei einer exakten
Nachpriifung ergab es sich, dass das liech-
tensteinische Wuhr iiber weite Strecken
bis zu 60 cm niedriger war als das gegen-
iiberliegende. Wegen dieser Nachléssig-
keit gab es natiirlich die massivsten Vor-
wiirfe an die Regierung.»*

Organisation des technischen
Dienstes

Die Organisation des Uferbaues am
Rhein war in fritherer Zeit wie die Wuhr-
pflicht mehr eine Sache des Herkommens
als klaren geschriebenen Rechts. Jede
Gemeinde bestimmte die eigenen Wuhr-
bauten. Fiir ihre Mitglieder setzte sie die
Anzahl der Frontage fest, die mitunter auf
60, 70 oder sogar 80 pro Jahr stiegen. Die
Leistung musste dabei nicht unbedingt
personlich, sondern konnte auch durch
Vertretung erbracht werden. Einem von
der Gemeinde gewihlten Wuhrmeister
oblag die Leitung und Beaufsichtigung
der Arbeiten. Es iiberrascht nicht, dass
die Pflicht zur Arbeitsleistung im Ge-
meinwerk nur ungern erfiillt wurde. Von
der Moglichkeit der Vertretung wurde re-
ge Gebrauch gemacht. Oftmals betétigten
sich Frauen, Kinder und Greise an den

Das Gberschwemmte Liechtensteiner Unterland 1927. Deutlich erkennbar
unten links die frihere Einmindung des Buchser Giessens bei Haag sowie in
der Bildmitte die Begrenzung des alten Rheinlaufs. (Aus «Zur Erinnerung an
Rheinnot und Wiederaufbau», hg. von der Firstl. Regierung, 1937.)




Wuhrungen, deren Qualitét deshalb oft zu
wiinschen {ibrig liess.” ‘

Erst die Kantonsverfassung von 1831
brachte die dringend notige Umwalzung.
Nach Artikel 23, Absatz 3 hatte die Lan-
desverwaltung fiir die «kiinftige kunstver-
standige» Leitung und Beaufsichtigung
des Wasserbau- und Wuhrwesens im Kan-
ton zu sorgen. Aufgrund dieser Bestim-
mung entstand im Baudepartement das
Strasseninspektorat, dem auch der Was-
serbau oblag. Der Strassen- und Wasser-
bauinspektor befasste sich nunmehr mit
der Frage des Rheins. Die Regierungs-
ratsbeschliisse vom 5. September 1862
und vom 12. Januar 1863 betreffend die
Organisation des technischen Dienstes
brachten hier eine massgebliche Ande-
rung: Der Strassen- und Wasserbauin-
spektor wurde seiner Aufgaben fiir die
Rheinkorrektion entbunden; diese waren
fortan einem Oberingenieur der Rhein-
korrektion iibertragen. Er unterstand in
seinem Dienstverhéltnis unmittelbar dem
Vorsteher des Baudepartements.” Diese
Regelung galt bis zum Austritt von Ober-
ingenieur Albert Maurer aus dem Staats-
dienst im Jahr 1979.

In diesem Zusammenhang stellt sich die
Frage, wer die Akteure waren, die das
Geschehen am Rhein primér mitbestimm-
ten. Im Bericht tiber die Uferschutzbau-
ten am Rhein von 1770 bis 1848 wurde
bereits niaher auf den Osterreicher Inge-
nieur Alois Negrelli eingetreten, der
wihrend kurzer Zeit (1832) als st. galli-
scher Wasserbauinspektor titig war. Weit
ausfiihrlicher treten die zur Verfiigung
stehenden Unterlagen auf das Wirken von
Ingenieur Friedrich Hartmann ein.
Er starb nach vierzigjahriger Wacht am
Rhein am 21. August 1874. Als Mann von
hoher fachlicher Kompetenz vertrat er,
was er als richtig ansah, mit bewunderns-
werter Energie und Tatkraft. Seine letzten
Lebensmonate waren allerdings iiber-
schattet vom bereits erwéhnten, aufse-
henerregenden Gutachten seines fritheren
Sektionsingenieurs Oppikofer, der die
Richtigkeit des Hartmannschen Korrek-
tionsprojektes in Zweifel zog.”

In die Nachfolge Hartmanns teilten sich
vorerst die beiden Sektionsingenieure
Saylern und Wey. Erst 1879 erhielt die
Rheinkorrektion in Jost Wey wieder
einen Oberingenieur. Darin vergleichbar
mit Hartmann, kdmpfte er leidenschaft-
lich und verbissen fiir das als richtig Er-
kannte und war deshalb in Diplomaten-

kreisen nicht unbedingt beliebt. Sein Le-
bensweg endete am 7. Februar 1908 nach
35jahriger Tatigkeit. Sein Tod beschloss
die Epoche der Polemik um den Staats-
vertrag.®

Als Weys Nachfolger trat im November
1908 Karl Bohi das Amt an. Unter
seiner Leitung begannen 1910 die Arbei-
ten am Diepoldsauer Durchstich. In seine
Zeit fillt auch die Hochwasserkatastro-
phe von 1927. Oberingenieur Bohi wirkte
bis 1938. Auf ihn folgten Edwin Peter
(bis 1960), Heinrich Bertschinger
(bis 1972) und als letzter in der Reihe der
Oberingenieure Albert Maurer (bis
1979).

Drosselung der Geschiebe-
zufuhr aus dem Einzugsgebiet

Massnahmen gegen den Raubbau an den
Gebirgswildern

Schon in den vierziger Jahren des letzten
Jahrhunderts machten Fachleute auf die
verheerenden Auswirkungen des riick-
sichtslosen Abholzens der Gebirgswilder
im Einzugsgebiet des Rheins aufmerk-
sam. Durch diesen Raubbau an den schiit-
zenden Waldungen entstanden neue Rii-
fen. Dadurch wurde die Geschiebezufuhr
in den Rhein erhoht und die Hebung der
Rheinsohle gefordert. Intakten Waldun-
gen fillt zudem die Aufgabe zu, das Was-
serabflussgeschehen zu regulieren. Uber-

massige Rodungen beziehungsweise die
Verkleinerung der Waldfldche wirken sich
gerade in diesem Bereich sehr nachteilig
aus. Das Erkennen dieser Zusammenhén-
ge fiithrte zur Einsicht, die Korrektion des
Rheins sei ohne forstpolizeiliche Vor-
schriften fiir sein Einzugsgebiet letztlich
zwecklos.

Gesetzliche Grundlagen

Die Bundesverfassung vom 29. Mai 1874
trug diesem Gedanken Rechnung. Artikel
24 der neuen Verfassung ibertrug dem
Bund die Oberaufsicht iiber die Wasser-
bau- und Forstpolizei im Hochgebirge.
Ferner enthielt er das Gesetzgebungsrecht
innerhalb der genannten Zone. In der
Folge kam es zum Erlass des Bundesge-
setzes tiber die Forstpolizei im Hochgebir-
ge vom 24. Mirz 1876 einerseits und be-
treffend die Wasserbaupolizei im Hochge-

20 Krapf 1901, S. 175. (Anmerkung der Redak-
tion: Zur Bedienung dieser Schleusen bei Hoch-
wasser wurden in den Standortgemeinden Schleu-
senmeister bestimmt. Der Name «Schleusenmei-
sters» zur Bezeichnung einer Familie beziehungs-
weise deren Haus ist zum Beispiel in Salez noch
heute gebrduchlich.)

21 Koenig 1971, S. 180.
22 Frick 1974, S. 102 ff.
23 Meili 1918, S. 82.
24 Meili 1918, S. 85 f.
25 Koenig 1971, S. 162.
26 Koenig 1971, S. 203.

Kiesentnahme aus dem Rhein bei der Briicke Buchs—Schaan im Dezember
1920. (Bild: Arthur Senn, langjéhriger Fotograf am Landesmuseum in Zurich.)
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birge vom 22. Juni 1877 andererseits. Ge-
wisse Unklarheiten um den Begriff
«Hochgebirge» wurden in der Folgezeit
bereinigt. Der Bund konnte von nun an in
Zusammenarbeit mit den Kantonen einen
massgeblichen Einfluss auf das forstliche
und wasserbauliche Geschehen auch im
Einzugsgebiet des Rheins ausiiben. Der
Zerstorung der schiitzenden Waldungen
wurde Einhalt geboten.

Wildbachverbauungen

Im weiteren erhoffte man durch die Ver-
bauung der geschiebefiihrenden Wildba-
che eine drosselnde Wirkung auf die ge-
fahrlichen Auflandungen im Rheinbett.
Dies schlug sich in Artikel 17 des Staats-
vertrages vom 30. Dezember 1892 zwi-
schen der Schweiz und Osterreich nieder.
Er verpflichtete die beiden Regierungen
zu einer geschieberiickhaltenden Verbau-
ung der Seitenbédche des Rheins. Leider
fehlte eine klare Bestimmung, welche Ge-
wisser darunter genau zu verstehen seien,
ob nur die auf der Korrektionsstrecke
oder jene des ganzen Einzugsgebietes.
Der Staatsvertrag von 1924 hat dann dies-
beziiglich Klarheit gebracht. Allerdings
war die Verbauung einiger gefdhrlicher
Nebenfliisse (Nolla, Tamina) bereits 1892
langst eingeleitet.”

Die Internationale Rhein-
regulierung von der llimindung
bis zum Bodensee

Die baulichen Massnahmen im Bereich
der Internationalen Rheinregulierung von
der Illmiindung bis zum Bodensee sind
nicht ohne Einfluss auf den Hochwasser-
abfluss und das Geschiebetransportver-
mogen des Rheins im Werdenbergischen.
Man denke unter anderem an die sich
durch die Flussbegradigungen einstellen-
de Riickwirtserosion. Es ist deshalb ge-
boten, zumindest stichwortartig auf das
osterreichisch-schweizerische Gemein-
schaftswerk einzutreten.

Noch im letzten Jahrhundert suchte die
Schweiz zusammen mit Osterreich-Un-
garn nach wirksamen Mitteln, dem stdndi-
gen Anwachsen der Rheinsohle zu begeg-
nen. Man sah die Losung in der Begradi-
gung des Flusses im Gebiet von Widnau
sowie im Bau eines Durchstichs zur Fuss-
acher Bucht. Die Verkiirzung des Fluss-
laufs war mit einem grosseren Sohlenge-
falle verbunden. Daraus erhoffte man sich
eine Erhohung der Schleppkraft des
Rheins und damit eine Verminderung

Zeitgenossen vor der teilweise eingestirzten Briicke Buchs—Schaan. Zweiter
von links ist der Autor dieses Beitrages, Hermann Reiff. Aufnahme Anfang
Oktober 1927.

oder sogar Unterbindung der Geschiebe-
ablagerungen.

Jahrzehntelange zédhe Verhandlungen mit
Osterreich-Ungarn fanden im Staatsver-
trag vom 30. Dezember 1892 ihren Ab-
schluss. Jener bezieht sich auf die Regu-
lierung des Rheins von der Illmiindung
stromabwirts bis zum Bodensee. Gegen-
stand des Vertrages war im wesentlichen
der Bau des Diepoldsauer und des Fuss-
acher Durchstiches. Zu diesen beiden
Flusslaufbegradigungen kam die Regulie-
rung der tibrigen Flussstrecke. Die Eroff-
nung des Fussacher Durchstiches fand im
Mai 1900 statt. Mit dem Bau des Die-
poldsauer Durchstiches wurde 1910 be-
gonnen. Da sich der Erste Weltkrieg hem-
mend auf die Bautatigkeit auswirkte,
konnte der Rhein hier erst 1923 in sein
neues Bett geleitet werden.

Seit 1893 tibten folgende Ingenieure das
Amt als schweizerischer Rheinbauleiter
aus (diese Funktion ist nicht identisch mit
jener des Oberingenieurs):

Jost Wey 1893-1908
Karl Bohi 1908-1938
Edwin Peter 1938-1960
Heinrich Bertschinger  1960-1977
Alexis Brasseur 1977-1985
Hans Rohner 1986-1987
Leo Kalt seit 1988
Schlussbemerkung

Am Nachmittag des 25. Septembers 1927
stand der Verfasser als Finfjdhriger in
Begleitung seines Vaters August Reiff

(1910 bis 1939 Redaktor am «Werdenber-
ger & Obertoggenburger») am Rheinufer.
Als Erinnerung blieb das unheildrohende
Branden der Wogen des zum Bersten vol-
len Flusses an der Buchser Rheinbriicke
und das gewaltige Aufprallen ganzer Béu-
me an ihren Holzteilen. Unvergessen blei-
ben die Wanderungen durch das trockene
Rheinbett und tiber Holzstege ins benach-
barte Schaan in der Zeit nach dem
Dammbruch. Vielleicht sind es diese
Erinnerungen aus frither Jugendzeit, die
sich heute noch in einem Interesse am
Geschehen im und am Rhein geltend ma-
chen. Zudem diirften die Septemberereig-
nisse von 1927 einen weiteren und ganz
markanten Meilenstein in der Geschichte
der Rheinkorrektion darstellen.

27 Koenig 1971, S. 187.
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Die Rheinkorrektion von 1927 bis heute

Christian Goldi, Schaffhausen/Ziirich!

Der Dammbruch von 1927
Die starken Regen im Biindnerland
verursachten am Sonntagmorgen des
25. Septembers 1927 ein bedrohliches An-
wachsen des im Rheinbett fliessenden
Hochwassers. Im Laufe des Nachmittags
wurde von Reichenau her berichtet, der
Rhein steige immer noch.
Entwurzelte Baume, Balken,
Teile von zerstorten Héusern, Stiddeln
und Briicken schwammen auf den brau-
nen Wogen. Die Briickenpfeiler wurden
durch aufprallendes Material stark bean-
sprucht. An den Pfeilern der holzernen
Strassenbriicke zwischen Buchs und
Schaan hatte sich soviel Holz gestaut, dass
sie dem gewaltigen Druck nicht mehr
standhielten; die Briicke barst und wurde
von den Wassermassen weggetragen. We-
nig spater stieg der Wasserspiegel erneut
an und erreichte die Unterkante der Ei-
senbahnbriicke der Osterreichischen Bun-
desbahnen. (Langwierige Verhandlungen
liber die Anhebung dieser Briicke waren
zuvor gescheitert.) Das Wasser begann

Stamme,

oberhalb der Eisenbahnbriicke iiber den
etwas niedrigeren rechtsseitigen liechten-
steinischen Damm zu fliessen. (Bei einer
exakten Nachpriifung ergab sich, dass das
liechtensteinische Wuhr iiber weite Strek-
ken bis zu 60 cm niedriger war als das
gegeniiberliegende. )

Ein tiberfluteter Damm ist ein verlorener
Damm: Die Fluten stiirzten sich mit ele-
mentarer Gewalt in das tiefer liegende
Flachland, zuerst durch eine Bresche, die
sich dann aber bis zu 300 m erweiterte.
Die Wassermassen flossen entlang des
Bahndamms immer mehr gegen Schaan.
Durch tiefes Wasser watend, suchten von
der Katastrophe Uberraschte, aufs Trok-
kene zu kommen. Einige kletterten in
hochster Not auf Baume oder Hausdécher
und warteten stundenlang, halb verzwei-
felt, auf die Rettungsmannschaften. Der
Stationsvorstand von Schaan und seine
Frau aber ertranken.

Ungefihr eine Stunde nach dem Damm-
bruch wich das Wasser plotzlich von den
Schaaner Héausern. Der Bahndamm war

in der Nédhe der zerstorten Briicke gebor-
sten, und nun brauste das Wasser nord-
wirts. Die Bewohner von Ruggell hoff-
ten, es werde seine Stosskraft in der wei-
ten Ebene verlieren und der Strassen-
damm bei Bendern werde die Fluten auf-
halten. Die Nacht verging. Die Ebene
zwischen Rhein und Tisis war ein grosser
See. Der Strassendamm hielt. Im Laufe
des Montags aber wurde er von den auf-
prallenden Wassermassen immer mehr
unterspiilt, und um einen Durchbruch ge-
gen Gamprin zu verhiiten, sprengten die
Feuerwehrleute im Laufe des Montag-
nachmittags den Rheindamm. Wohl er-
goss sich nun ein Teil des Wassers ins
Rheinbett zuriick, aber die Kraft der Stro-
mung lings des Rheindammes war noch
so gross, dass sie den Strassendamm
durchbrach. Das wiitende Element ver-
heerte das Kulturland von Gamprin und
Ruggell und kam erst beim Illdamm end-
giiltig zum Stillstand. Wohl am schlimm-
sten sah es in Ruggell aus. Das ganze Dorf
stand mitten in der reissenden Strémung,
und noch am Dienstagabend waren nicht
alle Bewohner gerettet. Auf Déchern
wurden Tiicher geschwenkt, um Hilfe an-
zufordern. Bregenzer Matrosen, Bootsbe-

1 Unter Mitarbeit von Hermann Reiff, St.Gallen.

Hochwasser 1927. Die Uberflutete Ebene bei Schaan; deutlich erkennbar ist die Ausbruchstelle bei der
Eisenbahnbricke Buchs—Schaan.




«Der Damm hat dem Druck der Wasser-
massen nicht standhalten konnen, er ist
geborsten.» Diese Vorstellung eines
Dammbruches trifft in den wenigsten
Fillen zu.

Die Zerstorung eines Dammes nimmt
dann den Anfang, wenn der Wasserspie-
gel so hoch gestiegen ist, dass Wasser
iiber den Damm zu fliessen beginnt.
Déamme bestehen in der Regel aus kie-
sig-erdigem oder Steinmaterial. Das
iber den Damm stromende Wasser
fliesst auf der abfallenden Luftseite mit
immer grosser werdender Fliessge-
schwindigkeit ab. Mit der damit entste-
henden Erosionskraft wird das Material
des Dammes abgetragen. Durch den
fortschreitenden Abtrag auf der Aussen-
seite und auf der Krone kann immer
mehr Wasser abfliessen, was wiederum
die Erosionswirkung beschleunigt, bis
schliesslich der Rest des Dammes zu-
sammenbricht und die Wassermassen
durch die entstandene Bresche ausbre-
chen und als Flutwelle herausschiessen.
Die seitliche Erosion wird solange fort-
schreiten, bis kein Hohenunterschied
zwischen dem Wasserspiegel im Flussbe-
reich und auf der Aussenseite mehr be-
steht.

Ein Uberstromter Damm ist ein verlorener Damm!

——-—&_“ —

Der Dammbruch von 1927 bei
Schaan muss so abgelaufen sein.

Rhein bei Buchs im November 1928: 200 Meter oberhalb der Qrovisorischen
Strassenbricke Buchs—Schaan; gut erkennbar das nach der Uberschwem-
mungskatastrophe von 1927 erhéhte Wuhr auf der Liechtensteiner Seite.

(Bild: Staatsarchiv St.Gallen.)

sitzer von Hard und Méanner von Ruggell
unternahmen verzweifelte Rettungsversu-
che, aber Boot um Boot wurde von der
Stromung mitgerissen und zerschellte an
Bdumen und Mauern. Erst Osterreichi-
sche und schweizerische Truppenverbén-
de brachten wirksame Hilfe fiir Menschen
und Tiere.

Wochen und Monate vergingen, bis die
Wasser abgeleitet, die Ddmme ausgebes-
sert, neue Briicken erstellt, Hauser und
Stille instandgestellt und die 30 Quadrat-
kilometer verwiisteten Landes vom grob-
sten Schlamm wund Unrat geséubert
waren.

Das Hochwasser bewirkte aber auch auf
der schweizerischen Seite Uberschwem-
mungen. Bei der gemeinsamen Einmiin-
dung der Saar und des Triibbachs wurde
die Saar wegen des hohen Rheinwasser-
standes zuriickgestaut. Die Geleise des
Bahnhofes von Sargans standen einen hal-
ben Meter unter Wasser.

Baumassnahmen nach dem
Hochwasser 1927 und die Ent-
wicklung der Rheinsohle

Das Hochwasser von 1927 zwang zu ra-
schem Handeln. Eine nochmalige Erho-
hung der Ddmme um einen Meter dringte
sich auf; die Eisenbahnbriicke wurde end-
lich um 1,7 m gehoben. Mit Vehemenz
ertonte erneut der Ruf nach der Verbau-
ung der Wildbdche im oberen Einzugsge-
biet, wovon man sich in erster Linie die
Verminderung der Geschiebefiihrung ver-
sprach.

In Anwendung von Art. 60 der Kantons-
verfassung und Art. 10 des Rheingesetzes
von 1859 erliess der Regierungsrat am 11.
August 1936 die Verordnung iiber das
Meldewesen und den Wasserwehrdienst
bei Hochwasser auf der st.gallischen
Rheinstrecke. Die Verordnung regelt im
wesentlichen die Pflichten der Rheinbau-
leitung und der politischen Gemeinden im
Rheingebiet bei Hochwassergefahr und
Hochwasserereignissen.

Um die Rheinkorrektion zielstrebig zu
Ende zu fithren, leistete der Staat dem
Rheinkorrektionsunternehmen  Beitrédge
als Vorschiisse. Im Verlauf der Zeit hatte
sich jedoch die finanzielle Lage des Un-
ternehmens wesentlich gebessert. Seine
Hauptaufgaben beschréinkten sich auf den
Unterhalt der Werke. Der Mittelbedarf
der st.gallischen Rheinkorrektion war er-
heblich gesunken. Dem standen Einnah-

men aus Kiesentnahmegebiihren und




Rheindamm-Erh6hung oberhalb Haag im Winter 1928/29.
(Bild: Staatsarchiv St.Gallen.)

Pachtzinsen gegeniiber. Die Tilgung der
aufgelaufenen  Perimeterschuld  hatte
noch Jahre gedauert. Um die Rechnung
der st.gallischen Rheinkorrektion zum
Abschluss zu bringen und die Perimeter-
pflichtigen zu entlasten, wurde der Gross-
ratsbeschluss iiber den Verzicht auf die
Riickforderung von Staatsbeitrdgen an
die st.gallische Rheinkorrektion und iiber
die Liquidation der Rheinkorrektions-
rechnung vom 24. Oktober 1945 erlassen.
Nach Art. 1 des Grossratsbeschlusses von
1945 wurde auf die in Art. 27 des Gross-
ratsbeschlusses von 1893 vorbehaltene
Riickforderung eines Teils des dem
Rheinperimeter gewidhrten Staatsbeitra-
ges in der Hohe von 2,1 Millionen Fran-
ken verzichtet. Zur vollstindigen Tilgung
der Rheinperimeterschuld wurden im
Jahr 1945 nur noch verminderte Perime-
terbeitrdge eingezogen. Ab 1946 wurde
davon génzlich abgesehen. Die bis dahin
gefiihrte Rechnung iiber die Rheinkor-
rektion wurde aufgehoben.

Wihrend sich die Rheinsohle zwischen
der Landquart und dem Triibbach stindig
vertiefte und anschliessend eine kurze
Gleichgewichtsstrecke aufwies, hob sie
sich unterhalb der Miindung des Triibba-
ches bei km 33 bis oberhalb der Illmiin-
dung im Mittel jdhrlich um etwa 2 cm.
Das Langenprofil der Rheinstrecke Land-
quart-Ill stiitzte sich dabei auf die IlI-
schwelle, die infolge des groben Geschie-
bes der Il entstanden ist. Vor allem im

Raume Schaan-Buchs wurde die Situa-
tion um 1950 herum #usserst bedenklich.
Hier waren seit Jahren die stéirksten Auf-
landungen festzustellen.

Das Hochwasser 1954

Ein weiteres Hochwasser am 22. August
1954 fiihrte auf eindriickliche Art vor Au-
gen, dass durch das Ansteigen der Rhein-
sohle und trotz der durchgefiihrten

Dammerhohungen die Gefahr einer wei-
teren Katastrophe noch immer nicht ge-
bannt war. Unter dem Titel «Der Rhein
fithrt Hochwasser» berichtete der «Wer-
denberger & Obertoggenburger»:

«Als im Gefolge der sintflutartigen Re-
genfille, die am Samstagvormittag ein-
setzten und den ganzen Tag und die Nacht
hindurch in kaum verminderter Stirke an-
dauern, der Wasserstand des Rheins von
Stunde zu Stunde steigt, werden kurz
nach Mitternacht im ganzen Bezirk Wer-
denberg die Wasserwehren alarmiert, um
gegen alle Eventualititen gesichert zu
sein. Der offizielle Pegelstand aus Bad
Ragaz wird um 2 Uhr frith mit 6,70 m
gemeldet, um 5 Uhr mit 6,90 m, um 5.45
Uhr mit 7,00 m und um 6.30 Uhr mit
7,15 m (Hochststand); bis mittags sinkt er
dann  gliicklicherweise  wieder  auf
5,00 m.»

Parallelen mit 1927 -

Die verstdrkten und erhéhten
Déamme bewdéhren sich!

«In dieser Nacht und an diesem Morgen
haben sich die in den Jahren 1946 bis 1950
auf der kritischen Strecke Triibbach—
Haag erneut verstdarkten und erhohten
Rheinddmme erstmals in vollem Umfange
zu bewdhren. Wo man hinkommt, wird
dankbar auf dieses zur Zeit in Angriff
genommene Werk hingewiesen. Unaus-
denkbar, was hitte geschehen konnen,

Anleitung zur Dammsicherung. (Bild: Staatsarchiv St.Gallen.)

Abhilfen gegen Sickerung an Dammbioschungér
v. Aufguellung am Boschungsfuss u.im fiinfer/ond

sowie gegen Ueber/Tutung.
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wenn die Erhohung und Verstdrkung der
Damme nicht vorgenommen worden wi-
ren. Die Lage wére um nicht viel weniger
kritisch als damals beim grossen Hoch-
wasser und Rheinbruch 1927.

Vielen, die damals dabei waren, will der
Rhein heute noch reissender vorkommen.
Aber die Dammkrone liegt heute noch an
die zwei Meter tiber den Fluten. Und die
Didmme sind stark. Im Abschnitt der
Wasserwehr Triibbach/Azmoos soll keine
einzige Sickerstelle festgestellt worden
sein.»

Die Situation in Buchs

«Ein unerhort ausgiebiger Dauerregen
ging in der Nacht auf den Sonntag iiber
unsere Gegend nieder. Die Messung des
Niederschlags ergab in Buchs 75,6 Milli-
meter, ein Quantum, wie es in den ver-
flossenen 25 Jahren noch nie registriert
wurde.

Wie wichtig ein gewissenhafter Dienst der
Wasserwehrleute ist, zeigte sich auch
diesmal. In der Gegend der Rheinwach-
hiitte (km 52 bis km 52.,5) konnten zahl-
reiche Durchsickerungen festgestellt wer-
den, so dass nicht weniger als ein Dutzend
Verbauungen ausgefiihrt werden muss-
ten. Dagegen gelang die Befreiung des
ostlichen Pfeilers der Rheinbriicke von
einer festgeklemmten Fohre infolge des
enormen Druckes der rasch daherschies-
senden Wassermassen nicht.»

Die Uberschwemmung der
Sennwalder Auen

«Wenn infolge des Rhein-Hochwassers im
Riickstaugebiet des Werdenberger Bin-
nenkanals diesmal auch die prachtigen
Sennwalder Auen fast vollkommen unter
Wasser gesetzt worden sind und dabei viel
wertvolles Kulturland in Mitleidenschaft
gezogen wurde, so liegen die Verhéltnisse
hier im Prinzip dhnlich gelagert wie an der
Saar. Auch hier versucht man schon seit
einem Dutzend oder mehr Jahren vergeb-
lich, sich auf ein Projekt zur Binnenkanal-
korrektion und damit zur Behebung der
Uberschwemmungsgefahr zu  einigen.
Vielleicht, dass nun durch die Erfahrun-
gen der vergangenen beiden Tage Ein-
sicht und guter Wille den Weg berei-
teten.»

Die Uberschwemmung der Saar-
ebene

Seit der Fertigstellung der Rheinddamme
bei Triibbach um 1870 waren die Saar und

Kiesentnahme zur Dammverstérkung ca. 1950 bei Weite.

(Bild: Staatsarchiv St.Gallen.)

der Triibbach etwa 200 Meter rheinauf-
wirts von der alten Holzbriicke an der
gleichen Stelle gemeinsam durch eine
Licke im Damm in den Rhein geleitet
worden. Der Triibbach hatte mit dem Ge-
schiebe aus seinem Einzugsgebiet, das bis
zum Chamm und zum Gonzen reicht, ei-
nen grossen Schuttkegel aufgebaut. Uber
diesen Schuttkegel floss er mit grossem
Gefille in den Rhein.

Die Saar, von Vilters her durch die Mel-
ser Au und die Sarganser Au zum Scholl-

berg und zur Einmiindung in den Rhein
fliessend, weist ein sehr geringes Gefille
auf. Sie entwissert die ganze Ebene zwi-
schen Sargans und Bad Ragaz zusammen
mit den Bergbédchen aus dem Pizolgebiet.
Das Einzugsgebiet der Saar reicht bis zum
Garmil (2003 m ii. M.) und dem vorderen
Gipfel der Schwarzen Horner (2602 m
. M.). Auch das Wasser vom Wangser
See bei der Pizolhiitte und aus dem Vilter-
ser Seeli fliesst iiber die Saar zum Rhein.
Bei Hochwasser im Rhein war 1954 der

Uberschwemmung der Saarebene 1954. (Bild: Staatsarchiv St.Gallen.)




Die gemeinsame EinmiUndung von Saar und Tribbach oberhalb der alten
Holzbrucke Trubbach—Balzers bestand bis 1961. Aufnahme um 1920.

Wasserspiegel des Rheins bei Triibbach
bedeutend hoher als die Wasserhohe der
einmiindenden Saar und des Triibbaches.
Dieser Hohenunterschied bewirkte beim
Triibbach wegen seines steilen Bachbettes
nur einen geringen Riickstau. Bei der
Saar hingegen wirkte sich dies kilometer-
weit bis zum Bahnhof Sargans aus. Die
Saar wurde eingestaut, und durch die of-
fene Stelle im Rheindamm floss Wasser
von Tritbbach und Rhein riickwirts in die
tiefer gelegene Ebene (Bahnhof Sargans:
481 m . M.; Rheindammhdhe beim
Schollberg: 485 m ii. M.; Dammhohe bei
der Rheinbriicke Triibbach: 483,0 m
i. M.; Angaben Landeskarte 1:25 000,
1956).

1961 wurde das Problem bei der Triib-
bachmiindung gelost, indem die Saar um
ungefihr 2,5 Kilometer flussabwérts pa-
rallel zum Rhein verldngert und erst dort
in den Rhein geleitet wurde. Der Triib-

bach iiberquert seither die Saar auf einer
Briicke (Aquddukt) und gelangt unabhén-
gig von der Saar am alten Ort in den
Rhein.

Die Absenkung der Rheinsohle
seit 1954

Die stidndige Erhohung der Rheinsohle
veranlasste das Bundesamt fiir Strassen-
und Flussbau, aufgrund der theoretischen
Grundlagen der Versuchsanstalt fiir Was-
serbau an der ETH (VAWE), in den fiinf-
ziger Jahren eine Untersuchung iiber die
zweckmassigsten flussbaulichen Massnah-
men durchzufiihren. Die Studie ergab,
dass eine Verengung des Profils hohere
Kosten als die Entnahme des abgelager-
ten Materials durch Baggerungen verursa-
chen wiirde.

Auf der internationalen Strecke zwischen
Illmiindung und Bodensee ergaben sich
trotz Fussacher Durchstich (Eroffnung

Sohlenverénderung von 1850 bis 1970 bei Buchs. Gut ersichtlich ist die Wir-
kung der Baggerungen ab 1950, die bis 1970 zu einer Sohlenabtiefung von

Uber vier Metern fihrten.
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Die heutige, verlegte Saareinmin-
dung nérdlich von Trobbach. Gut
sichtbar der betréchtliche Niveau-
Unterschied infolge Absenkung der
Rheinsohle. (Bild: Otto Ackermann,
Fontnas.)

1900) und Diepoldsauer Durchstich
(Eroffnung 1923) wegen der zu gross ge-
wihlten Sohlenbreite von 110 m Auflan-
dungsprobleme. Obwohl auch eine Va-
riante mit Baggerungen wie in der oberen
Rheinstrecke zur Diskussion stand, ent-
schied man sich aufgrund von Modellver-
suchen der VAWE fiir ein Projekt, das
eine Verschmilerung des Mittelgerinnes
vorsah (Umbauprojekt III b). Dieses Pro-
jekt wurde in einem weiteren Staatsver-
trag zwischen der Schweizerischen Eidge-
nossenschaft und der Republik Osterreich
im Jahre 1954 beschlossen.

Der Bundesrat, das Baudepartement des
Kantons St.Gallen und das Fiirstentum
Liechtenstein ermdoglichten durch Sub-
ventionen die Erstellung von zwei
Baggeranlagen in Buchs und Salez, wel-
che ihren Betrieb in den Jahren 1956 bzw.
1954 aufnahmen. Als sicheres und dau-
erndes Absatzgebiet fiir das ausgebagger-
te Rheinkies kam damals nur Ziirich in
Frage; im Rheintal war noch kein Bedarf
an Kies vorhanden. Zwischen dem Kan-
ton St.Gallen, der Rheinkies AG und den
Schweizerischen Bundesbahnen kam an-
fangs der fiinfziger Jahre ein Vertrag zu-
stande, welcher die Rheinkies AG ver-
pflichtete, bis zum Jahre 1973 jahrlich
rund 120 000 m* Kies aus dem Rhein zu
baggern und nach Schmerikon am oberen

.
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Baggerwerk der Rheinkies AG bei Salez. Aufnahme um 1955.
(Bild: Staatsarchiv St.Gallen.)

Ziirichsee zu transportieren. 1972 wurden
taglich rund 1000 Tonnen Kies mit den
SBB nach Schmerikon und von dort mit
dem Schiff nach Ziirich befordert. Mit
drei anderen, kleineren Kiesgewinnungs-
anlagen, die den ortlichen Bediirfnissen
dienten, konnten der Rheinstrecke Triib-
bach-Ill somit jdhrlich rund 200 000 m?
Kies entnommen werden. Damit das pri-
vate Kiesgewerbe im Rheintal nicht kon-
kurrenziert wurde, war es der Rheinkies
AG untersagt, im Rheintal und in einem
begrenzten Gebiet des Kantons St.Gallen
Kies zu verkaufen.

Problematische Kiesenthnahme

Der Kiesbedarf stieg zusehends, beson-
ders seit die Autobahnen im Bau waren,
so dass die Kieswerke am Rhein wie Pilze
nach einem Sommerregen aus dem Boden
schossen. Die Kiesentnahme hatte ja in
erster Linie den Zweck, die Rheinsohle,
welche sich stidndig gehoben hatte, abzu-
senken. Die ausgebaggerten Kieskubatu-
ren betrugen auf der sanktgallisch-liech-
tensteinischen Rheinstrecke seit 1940 bis
anfangs der siebziger Jahre total 15,6 Mil-
lionen m?, was einer jihrlichen Entnahme
von rund 0,5 Millionen m® (1969: 1,1 Mil-
lionen m®) entspricht. Seit Beginn der
Baggerungen hatte sich die Sohle um 2,70
bis 4 m vertieft. Sie lag anfangs der siebzi-
ger Jahre tiberall tiefer als im Jahre 1848
und um 2,6 bis 5,6 m tiefer als die Talsoh-
le. Der theoretische Wasserspiegel des
hundertjahrlichen Hochwassers (also ei-

ner Hochwassermenge, die statistisch alle
100 Jahre einmal erreicht oder tiberschrit-
ten wird) tiberragte die Talsohle nur noch
um 1,0 bis 3,6 m; eine geniigende Hoch-
wassersicherheit konnte demnach bereits
in kurzer Zeit erreicht werden. Mit der
Ausbaggerung der Sohle mussten laufend
und vor allem rechtzeitig die Vorgrund-
steine (Steinschiittung, die den wassersei-
tigen Fuss des Dammes schiitzt) erganzt
werden, um eine Ausspiilung des Damm-
fusses zu vermeiden.

Der Einsturz der Strassenbriicke Buchs—
Schaan im Jahre 1970 hat aber auch dra-
stisch vor Augen gefiihrt, zu welchen Pro-
blemen eine unbeschriankte Baggerung
fiihren kann.

Die Abflusskapazitit auf der Strecke
Landquart-Triibbach fiir das hundertjahr-
liche Hochwasser war reichlich vorhan-
den. Baggerungen, die damals rund
100 000 m* pro Jahr betrugen, wiren in
diesem Abschnitt nicht mehr erforderlich,
vielmehr sogar schiadlich gewesen. Fiir
das Jahr 1970 musste deshalb eine soge-
nannte «politisch-wirtschaftliche» Losung
gesucht werden: die Entnahme wurde auf
rund 30 000 m® beschrinkt, wobei es sich
zweifellos nur um eine kurzfristige Uber-
gangslosung handeln konnte. Der Zeit-
punkt war gekommen, da die Rheinsohle
fixiert werden musste, um die infolge der
Sohlenvertiefung notigen Wuhr- und Vor-
grundarbeiten auf ein Minimum zu be-
schrianken; ausserdem durfte die Lage des
Grundwasserspiegels in der Talebene

nicht mehr weiter abgesenkt werden. Mit
der Fixierung der Sohle wurde, #hnlich
wie bei Felsberg, durch eine Querschwel-
le aus groben Blocken oberhalb der Triib-
bachmiindung beim Ellhorn begonnen.
An dieser Stelle bildete der Rhein bereits
eine nattirliche Kiesschwelle, die lediglich
verstirkt werden musste. Entsprechende
Modellversuche zur Ausbildung dieser
Querschwelle wurden von der Versuchs-
anstalt fiir Wasserbau an der ETH Ziirich
durchgefiihrt. Hétte man seit 1970 auf der
Strecke Triibbach-Ill im bisherigen Um-
fange weitergebaggert, so wére in einem
einzigen Jahr eine Sohlenvertiefung von
rund 0,4 bis 0,5 m, in zehn Jahren eine
solche von 4,0 bis 5,0 m zu erwarten ge-
wesen. Eine derartige Entwicklung durfte
nicht zugelassen werden: Die erwihnte
Sohlenvertiefung hitte den Grundwasser-
spiegel zwischen Binnenkanal und Rhein
noch weiter absinken lassen und grosse
Kosten fiir die Vorgrunderneuerung zur
Folge gehabt.

Die sofortige Einstellung aller Baggerun-
gen wire zweifellos die einzig richtige Lo-
sung gewesen. Nach einer Kontingentie-
rung der Kiesbeziige auf Schweizer Seite
wurde alles versucht, den Bedarf auf der
liechtensteinischen Strecke zu decken,
was natiirlich zu einem unhaltbaren Zu-
stand fithrte. Durch eine Vereinbarung
zwischen dem Fiirstentum Liechtenstein
und dem Kanton St.Gallen wurden im
Einvernehmen mit dem Eidg. Amt fiir
Strassen- und Flussbau die noch mogli-
chen Entnahmen festgelegt, da die Kies-
produzenten ein sofortiges generelles
Baggerverbot als einen «untragbaren
Hiértefall» betrachtet hatten. Aus den
Querprofilen 1969 ging hervor, dass sich
die Sohle bei Buchs, wo frither die grosste
Auflandung festzustellen war, am wenig-
sten unter die Talsohle abgesenkt hatte.
Im Sinne einer Ubergangslosung wurde
eine untere Begrenzungslinie der Bagge-
rungen festgelegt, mit einer Flusssohle bei
Buchs ebenfalls rund 3 m unter der Tal-
sohle. Diese Ubergangslosung gestattete
die zusitzliche Gewinnung von rund 1
Million m® Kies.

Die Begrenzungslinie fiir die Baggerun-
gen, die anndhernd parallel zur Sohle des
Jahres 1940 angenommen werden konnte,
geht von einem untern Fixpunkt aus, den
die neue Blockschwelle (eine aus losen
Steinblocken gebildete Steilrampe) bil-
det, die zur Sicherung der Briickenpfeiler
der bereits bestehenden und der zukiinfti-




gen neuen Briicke bei Buchs im Jahre
1970 gebaut wurde. Die sich natiirlich ein-
stellende Gleichgewichtslinie wird beim
Ellhorn jedoch tiefer liegen als der Fuss
der im Winter 1971/1972 gebauten Block-
schwelle, so dass der sich allenfalls daraus
ergebende Hohenunterschied durch eine
Ubergangsrampe  iiberwunden werden
muss. Dies kann mit Blockschwellen, de-
ren Anzahl vom sich einstellenden
Gleichgewichtsldngenprofil der Flusssoh-
le abhdngt, verwirklicht werden. Es ist
aber anzunehmen, dass seit der Einstel-
lung der Baggerungen eine gewisse natiir-
liche Abpfléasterung die Sohle gegen eine
zu grosse Erosion geschiitzt hat. Im Jahre
1971 sind im Rahmen der Ubergangslo-

Die 1971 errichtete Blockschwelle bei Buchs. (Bild: Hans Jakob Reich, Salez.)

sung auf beiden Seiten Kiesentnahmen
von total 400 000 m* bewilligt worden; die
Kiesreserven waren demnach Ende 1971
unter Beriicksichtigung des natiirlichen
Sohlenabtriebs nahezu erschopft.

Nach 1973 wurde keine Kiesentnahme aus
dem Rhein mehr bewilligt. Die von Prof.
Lichtenhahn, dem damaligen Sektions-
chef im Bundesamt fiir Strassen- und
Flussbau und Dozenten fiir Flussbau an
der ETH, vorgeschlagenen zwei Block-
schwellen oberhalb und unterhalb von
Triibbach sind noch nicht gebaut, sei es,
weil es die Lage der Sohle noch nicht
erfordert, sei es, weil der Entscheid iiber
den Bau der von den Nordostschweizeri-
schen Kraftwerken mit dem Fiirstentum

Talquerprofil bei der Eisenbahnbricke Buchs.
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Liechtenstein geplanten Rhein-Kraftwer-
ke noch nicht gefallen ist.

1987 wurde ein neues Rheingesetz, das
den heutigen Gegebenheiten Rechnung
trigt, in Kraft gesetzt. Dieses Gesetz re-
gelt Unterhalt, Bau und Wasserbaupolizei
am Rhein sowie am Alten Rhein (von
St.Margrethen bis zum Bodensee und bei
Diepoldsau), beschreibt den Auftrag des
Rheinunternehmens  (Rheinbauleitung)
und legt die Kostenteilung fest (Staat: 75
Prozent, politische Gemeinden im Peri-
metergebiet zu 25 Prozent).?

Die Hochwassersicherheit
zwischen Schollberg und
llimindung

Das Hochwasser von 1927 hat eine Uber-
schwemmungskatastrophe bei unseren
liechtensteinischen Nachbarn verursacht.
Das Hochwasser von 1954 kam bedroh-
lich nahe an die Briickenunterseiten und
iiberflutete ein weiteres Mal die Ebenen
zwischen Triibbach und Sargans sowie die
Sennwalder Auen. Das Hochwasser am
18. Juli 1987 war anndhernd so gross wie
diejenigen von 1954 und 1927.

Alle drei Hochwasser hatten einen Hoch-
stabfluss, der im werdenbergischen Ab-
schnitt zwischen 2000 und 2500 m?sek.
betrug. Das Hochwasser 1987 konnte je-
doch problemlos abfliessen, da heute die
Sohle des Rheins wesentlich tiefer liegt als
1954, die Damme seither erhoht wurden,
die Liicke bei der Triibbach- und Saar-
miindung 1961 geschlossen und zum
Schutze der Sennwalder Auen der Wer-
denberger Binnenkanal beidseitig einge-
dammt wurde.

Heinrich Bertschinger, der damalige
Rheinbauleiter, hat 1966 geschrieben:
«Der heutige Zustand ermoglicht dem
Rhein, weit grossere Wassermengen als
die Ausbauwassermengen (2500 m?/sek.
flussaufwérts der Illmiindung, 3100 m?/
sek. flussabwirts) abzuleiten. Hochwas-
ser, wie sie in den Jahren 1927 und 1954
aufgetreten sind, konnen jetzt ohne Uber-
flutungsgefahr sicher in den Bodensee ab-
gefithrt werden.» Das Hochwasser am

2 Art. 8 des Rheingesetzes: Die Perimeterbeitri-
ge der politischen Gemeinden werden bemessen
nach: a) Perimeterfliche; b) Einwohnern im Pe-
rimetergebiet; ¢) Gesamtfinanzbedarf in Steuer-
prozenten mit einer Gewichtung von 50-150 Pro-
zent.

| km? Perimeterfldche und 200 Einwohner im Peri-
metergebiet ergeben je einen Perimeterpunkt.
Massgebend ist das amtlich veroffentlichte Ergeb-
nis der letzten eidgendssischen Volkszidhlung.
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In Bad Ragaz bei der ARA betreibt die
Landeshydrologie und -geologie (Abtei-
lung Hydrologie) eine Messstation, wel-
che das Abflussverhalten des Rheins re-
gistriert. Die Aufzeichnung erfolgt
durch einen Limmigraphen, der die
Wasserstande (Pegel) kontinuierlich auf
ein auf einem Zylinder aufgespanntes
Blatt aufzeichnet. Von Zeit zu Zeit wer-
den durch die Spezialisten des Bundes-
amtes Abflussmessungen durchgefiihrt,
und zwar mit Fligeln, einer Art Propel-
ler, die ins Wasser gehalten werden, um
die Fliessgeschwindigkeit des Wassers zu
messen. Aus mehreren Einzelmessun-
gen wird dann eine Beziehungskurve
aufgezeichnet. Fiir jeden Wasserstand
kann dann die entsprechende, im Rhein
fliessende Wassermenge bestimmt wer-
den. Die Wasserstinde im Rhein bei
Bad Ragaz werden seit 1885 gemessen.
Die Abflussmenge wird seit 1932 be-
stimmt.

Station Rhein Bad Ragaz

Einzugsgebiet 4455 km®

Beobachtung der Abflisse im Rhein (hydrometrische Stationen)

Hochste Wasser- 1954: 2150 m’/s
mengen 1987: 2110m's
Mittlerer Jahres- 1932-77: 154 m?/s
abfluss 1978-83: 177 m’/s
Mittlerer Sommer- 1932-77: 234 m'/s
abfluss 1978-83: 251 m?/s
Mittlerer Winter- 1932-77: 74 m’/s
abfluss 1978-83: 103 m/s

Auf der werdenbergischen Rheinstrecke
sind keine Abflussmessungen durchge-
fithrt worden, hingegen bestanden frii-
her Pegelstationen, die von beauftragten
Personen tédglich abgelesen wurden
(Triibbach 1885-1967, Sevelen 1930-1967,
Buchs Schleuse 1930-1949, Buchs
Rheinbricke 1885-1978, Haag 1885-1921
und 1930-1967). Ich erinnere mich be-
sonders gut an Lehrer Josua Lufi, der
wihrend vieler Jahre den Wasserstand
des Rheins bei der Rheinbriicke in Seve-
len abgelesen hat.

Seit 1981 besteht neuerdings eine auto-
matische Wasserstandsmessstation auf
der Hohe von Weite (im Hauschen, das
frither zur Kolmatierungsschleuse ge-
hort hat) und seit 1980 eine solche bei
Salez.

18. Juli 1987 hat dies auch fiir die heutige
Zeit bestatigt.

«Wirde man heute den Rhein
wieder gleich ausbauen?»

Ohne Zweifel: Wenn der heutige Rhein
so aussehen wiirde wie vor tausend Jah-
ren, als er alleiniger und uneingeschréank-
ter Herrscher der Ebenen war, und als
nur an den Berghdngen Siedlungen und
Verkehrswege existierten — das Rheintal
von Chur bis zum Bodensee wire ein
Naturschutzgebiet von europdischer Be-
deutung. Es wire unter diesen Umstén-
den wohl kaum moglich, gegen die Oppo-
sition aller Naturschutzorganisationen
und zahlreicher Politiker aus allen Partei-
en auch nur bescheidene flussbauliche
Massnahmen zur Gewinnung von Kultur-
land zu realisieren.

Die Menschen im Rheintal haben sich
jedoch im Kampf gegen die Naturgewalt
des Wassers ein fruchtbares und gut ge-
schiitztes Tal fiir eine grosse Bevolkerung
geschaffen. In hohem Mass verdanken die
Bewohner des Rheintals den Rheinver-
bauungen ihre Existenzgrundlage: frucht-
bares Land und vor Uberschwemmungen
gesicherte Wohn- und Arbeitsstétten.

Also gibe es keine Alternative zu den
heute bestehenden Dammbauten?

Gehen wir davon aus, der Rhein wire
heute erst soweit gezdhmt, wie er es zu
Beginn der Rheinkorrektion im letzten
Jahrhundert war. Zahlreiche Einzelbau-
werke (Wuhre) gaben damals dem Rhein
mehr oder weniger seinen Lauf, ohne
aber eine geniigende Sicherheit gegen
Uberschwemmungen zu gewihrleisten. In
den Randgebieten wuchsen viele Erlen
(Auenwilder), und zahlreiche Nebenar-
me des Rheins trugen zu einer vielféltigen
Flusslandschaft bei. Die heutigen Fluss-
bauingenieure miissten die Korrektion so
durchfiihren, dass sowohl eine gentigende
Sicherheit gegen Uberschwemmungskata-
strophen gewihrleistet wére als auch die
Erhaltung der zahlreich vorhandenen na-
tiirlichen Bereiche und Landschaftsfor-
men so weitgehend als moglich gesichert
wiirde. Den Anforderungen der Zeit ent-
sprechend wiirden die Ingenieure die Pro-
jektierung in interdisziplindrer Zusam-
menarbeit mit Spezialisten aus dem Be-
reich der Naturwissenschaften (Fischerei-
fachleute, Botaniker, Forstleute u. a.)
und der Landschaftsgestaltung (Land-
schaftsarchitekten) durchfithren. Gestiitzt
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Der Verlauf des Hochwasserstandes
im Rhein bei der hydrometrischen
Station Bad Ragaz vom 20. bis

24. August 1954. Der Hochststand
von 7,15 m entspricht einer Abfluss-
wassermenge von rund 2150 m*/sek.

auf das Umweltschutzgesetz miisste eine
Umweltvertréglichkeitspriifung ~ (UVP)
durchgefiihrt werden. Im Rahmen dieser
UVP miisste ein Projekt genauestens auf
seine Auswirkungen auf Flora und Fauna,
auf das Grundwasser, auf das Klima usw.
untersucht werden.

Der Rhein ist uns trotz seiner geometri-
schen Form und seines kanalisierten Ge-
rinnes ein vertrautes Element im Rheintal
geworden. Fiir moderne Landschaftsge-
stalter und Naturschiitzer ist er aber nur
ein technisches Bauwerk, das nur noch
wenige Elemente eines natiirlicheren
Flusses aufweist. Der landschaftlichen
Einpassung miisste daher besondere Be-
achtung geschenkt werden.

Im folgenden werden Bedingungen aufge-
stellt, welche fiir eine «neue» Rheinver-
bauung gelten missten:

® Der Hochwasserschutz muss nach wie
vor oberstes Gebot sein.

® Die Geschiebefithrung muss kontrol-
lierbar sein. Auflandungen wihrend eines
Hochwassers diirfen die Hochwassersi-
cherheit nicht gefahrden.

® Die natiirlichen Bereiche (Auenwiél-
der, Altlaufe, Feuchtgebiete) sind als Be-




Die Rheinhochwasser vom Sommer 1987 wiesen annéhernd dieselben
Abflussmengen auf wie jene von 1927 und 1954. Aufnahme 19. Juli 1987 bei
Buchs. (Bild: Hansruedi Rohrer, Buchs.)

standteil in die Flusskorrektion miteinzu-
beziehen.

® Topographisch gegebene Begrenzun-
gen sind zu erhalten.

Aufgrund solcher Bedingungen kodnnen
wasserbauliche Konstruktionsideen for-
muliert werden:

® Um eine geniigende Hochwassersi-
cherheit zu gewahrleisten, sind Ddmme
erforderlich. Sie sollten aber moglichst
weitrdumig angeordnet werden, um dem
Fluss eine minimale Bewegungsfreiheit zu
geben.

® Mit der grossrdumigen Anordnung
von Hochwasserschutzdammen konnten
die zahlreichen Auenwilder (die sich heu-
te noch in reduziertem Ausmass zwischen
Rheindamm und Werdenberger Binnen-
kanal befinden) in die Flusslandschaft
miteinbezogen werden.

® Damit die Geschiebetransportfihig-
keit des Rheins geniigend wire, konnte
innerhalb der Hochwasserddimme mit lo-
kal begrenzten Querwerken wie Buhnen
(einzelnen befestigten Spornen) eine Nie-
derwasserrinne vorgegeben werden. Es
wére wohl nicht zu vermeiden, an be-
stimmten Orten grosse Baggerstellen an-
zuordnen, um die Rheinsohle geniigend
tief zu halten.

® Vereinzelte Nebenarme (Altldufe)
konnten mit Durchléssen in den Querbau-
ten in beliebiger Form gestaltet werden.
® Prallhdnge, wie sie heute noch ansatz-
weise am Flidscherberg vorhanden sind,

konnten auch am Schollberg — die Strasse
und die Saar wiirde man in einem Tunnel
fithren — sowie rheinaufwérts von Biichel
und auf der liechtensteinischen Seite am
Eschner Berg bei Bendern bestehen
bleiben.

Die heutige Rheinverbauung ist eine gut
funktionierende Hochwasserschutzanlage
auf minimalem Raum, welche eine maxi-

male Ausniitzung des geschiitzten Gebie-
tes erlaubt. Eine «neue» Rheinverbauung
konnte nur mit einer weit grosseren Fla-
chenbeanspruchung ausgefiihrt werden.
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Nachlass der alten Rheinwuhrschuld von 1893

Christian Goldi, Schaffhausen/Ziirich

ie Menschen am Rhein kdmpften seit

Jahrhunderten gegen die immer wie-
der auftretenden Uberschwemmungen.
Auf beiden Seiten versuchten sie, die Flu-
ten von ihren Feldern und Behausungen
fernzuhalten. Die Last dieser Arbeiten
wurde bis ins letzte Jahrhundert von den
Gemeinden und ihren Bewohnern allein
getragen.
Das gestiitzt auf die Kantonsverfassung
von 1831 erlassene Gesetz betreffend eine
durchgreifende  Rheinkorrektion vom
21. April 1859 (Rheingesetz von 1859)
war fiir die technische Bewiltigung der
Rheinnot ein entscheidender Schritt. Eine
wesentliche materielle Entlastung der Be-
wohner auf der st.gallischen Seite des
Rheins war damit jedoch nicht verbun-
den, obwohl nach Art. 4 dieses Gesetzes

der Staat verpflichtet wurde, einen ange-
messenen Beitrag an die Kosten der
Rheinkorrektion zu leisten. In bezug auf
die Finanzierung der Kosten bestimmt
AL 81

«Zur Ermoglichung der Rheinkorrektion
haben die bisher wuhrpflichtigen Gemein-
den, Korporationen und Privaten zu-
ndchst die daherigen Kosten zu tragen.
Behufs Deckung der Rheinkorrektions-
kosten kann ferner in Mitleidenschaft ge-
zogen werden aller durch diesen Artikel
nicht schon beschlagene, im Umfange des
Uberschwemmungs- und Entsumpfungs-
gebietes liegende Grundbesitz, insoweit
derselbe durch die Korrektion gesichert,
entsumpft oder verbessert wird.»

Das Beitragsverhaltnis der betroffenen
Liegenschaften war nach gewissen Klas-
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sen, auf Grundlage eines Gutachtens von
Sachverstidndigen, festzusetzen (Art. 6,
Abs. 2 des Rheingesetzes von 1859).

Die Feststellung von Heinrich Pestalozzi,
Ingenieur-Oberst aus Ziirich, in seinem
im Auftrag des st.gallischen Baudeparte-
ments erstellten Bericht iiber die Verhilt-
nisse im Rhein vom 23. Oktober 1847,
dass die Mittel zur griindlichen Verbesse-
rung der Hochwassersituation des Rhein-
tales nur der Staat gewdhren kann, und
seine Empfehlung zur Ubernahme der
Wuhrlasten von seiten des Staates wurden
vom Grossen Rat nicht beherzigt. Auch
die Feststellung von Bauinspektor Hart-
mann in seinem Bericht tiber die Rhein-
korrektion vom 18. September 1847, dass
in allen zivilisierten Staaten wie Frank-
reich, Baden, Osterreich usw. die Fliisse,
wo sie Staatsgrenzen bilden, vom Staate
auch eingehalten, dass heisst, die Kosten
fiir flussbauliche Massnahmen getragen
werden, blieb ohne nachhaltige Wirkung
auf Regierung und Volksvertreter. Das
gleiche gilt fiir die Beweisfithrung von
Landammann Dr. Weder in seiner im
gleichen Jahre namens der Rheingemein-
den verfassten Eingaben betreffend die
Ubernahme der Rheinkorrektion, dass
nicht die Gemeindewesen die Rheinlasten
zu tragen hitten, sondern dass es eigent-
lich und von Rechts wegen Sache des
Staates wire, die Auslagen, die der Rhein
verursacht, aus seinen eigenen Mitteln zu
bestreiten.

In den Bundesbeschliissen von 1853 und
1854 wurde erstmals die Absicht des Bun-
des ausgesprochen, am Rheinkorrektions-
unternehmen mitzuwirken. Mit dieser
Zusage der Bundesversammlung kam
zum Ausdruck, dass die Rheinkorrektion

ein Werk von nationaler Bedeutung war.
Allerdings konnte auch dieser Schritt den
Grossen Rat nicht dazu bringen, die
rheintalischen Kantonsbiirger von der
Beitragsleistung an die Rheinkorrektion
zu entlasten.

In den Jahren 1861 bis 1881 wurde der
Rhein von der Tardisbriicke bis nach Au
kanalisiert durch die Erstellung der heute
noch bestehenden, bereits mehrmals er-
hohten Hochddmme.

Ende 1892 belief sich die Gesamtsumme
der  Rheinkorrektionsrechnung  auf
Fr. 17 512 654.31. An diese Gesamtrech-
nung sollten die wuhrpflichten Gemein-
den Fr. 2 583 043.88 und der Perimeter
Fr. 6 804 941.26 leisten. An den Perime-
terbeitrdgen waren die wuhrpflichtigen
Gemeinden wiederum mit etwa
Fr. 2 932 000.— beteiligt, so dass die Ge-
meinden mit ca. Fr. 5 515 000.— belastet
waren, Private mit Fr. 3 872 000.— Es ist
begreiflich, dass die Beteiligten, sowohl
die Gemeinden wie die Privaten, solchen
ungeheuren Verpflichtungen nicht nach-
kommen konnten. Solange den wuhr-
pflichtigen Gemeinden durch das Mittel
der Akkorde Arbeitsleistungen moglich
waren, konnten sie ihr Betreffnis einiger-
massen abbezahlen. Als aber in den sieb-
ziger Jahren eine Betriebsumstellung ein-
gefiihrt wurde, war es den Gemeinden
unmoglich, neben den Perimeter- auch
noch den Wuhrverpflichtungen nachzu-
kommen. So kam es, dass die wuhrpflich-
tigen Gemeinden trotz ihrer enormen
Beitrdge an das Rheinunternehmen -
namlich Fr. 1 393 287.36 nur an Wuhrbei-
trdgen — 1892 noch mit einer Wuhrpflicht-
schuld von Fr. 1 189 756.52 im Riickstan-
de waren.

«Rheinperimeter: Umgrenzungsplan vom 20. Mérz 1985.»
Dieser Plan bildet eine Grundlage fir die Berechnung der

Perimeter- oder Anliegergebihren.
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Am 30. Dezember 1892 kam es zum Ab-
schluss des Staatsvertrages zwischen
Osterreich-Ungarn und der Schweiz iiber
die Regulierung des Rheins von der Ill-
miindung stromabwirts bis zur Ausmiin-
dung desselben in den Bodensee.

Als im Jahre 1893 das langersehnte
Rheinregulierungswerk mit Bundesbe-
schluss vom 27. Mirz zustande kam, hoff-
ten die wuhrpflichtigen Rheingemeinden
nicht nur, dass die Uberschwemmungsge-
fahr und die Versumpfung fiir ihren
Grund und Boden ein Ende nehmen wiir-
den, sondern man erwartete auch, dass
die schwer driickende Rheinwuhrlast vom
Staate iibernommen wiirde. (In ihrem
Subventionsgesuch an den Bund betonte
die Regierung ausdriicklich die schwere
Belastung der Rheingemeinden und wies
zur Unterstiitzung ihres Gesuches auf den
Rhein als Grenzfluss hin, den zu unterhal-
ten in erster Linie Sache des Staates sei.)
Diese Hoffnung war berechtigt, wurde
doch in diesem Bundesbeschluss der Bun-
desbeitrag auf 80 Prozent fiir alle Objekte
der Rheinregulierung festgelegt. Dieser
grossziigige freundeidgendssische Ent-
scheid ergab den hochsten Beitrag, der
bisher einem offentlichen Werk im Sinne
von Art. 23 der Bundesverfassung von
1874 zugekommen war.

Mit dem Grossratsbeschluss betreffend
die Rheinkorrektion und den Rheintaler
Binnenkanal vom 16. Mai 1893 wurde im
besonderen der Unterhalt der Rheinkor-
rektionswerke beziiglich Zustdndigkeit
und Finanzierung neu geregelt.

Schon anlésslich der Beratung des Gross-
ratlichen Beschlussvorschlages wurde auf
die Unmoglichkeit der Tilgung der alten
Rheinwuhrschuld durch die betroffenen
Gemeinden hingewiesen. Die Hoffnun-
gen der Gemeinden wurden aber herb
enttduscht. Wohl wurden die Kosten der
Rheinregulierung, wie es in Osterreich
der Fall war, vom Staat (Bund und Kan-
ton) iibernommen, wohl wurde den Peri-
meterpflichtigen von ihrer Schuld im Be-
trage von Fr. 2 905 747.16 ein Anteil von
1,5 Millionen Franken vom Staate tiber-
nommen; wem aber keine Erleichterung
in der Steuerlast zuteil wurde, das waren
die wuhrpflichtigen Gemeinden. Ihnen
wurden ndmlich unter anderem folgende
Lasten tiberbunden:

® die bis Ende 1892 erwachsene Wuhr-
pflichtschuld im Betrag von
En. 101895156552,




@ 50 Prozent der Kosten des Unterhalts
der Rheinkorrektion.

Ungeachtet der Eingabe eines Gesuchs
samtlicher Ortsgemeinden bei der hohen
Regierung um Nachlass der Wuhrschuld
im Jahre 1893 lud das Finanzdepartement
des Kantons St.Gallen im Auftrag des
Regierungsrates die  Verwaltungsrite
samtlicher wuhrpflichtiger Gemeinden
am 20. September 1894 ein, die Schuld
begleichen zu wollen. Auf dies hin wurde
das Gesuch um Nachlass der Schuld er-
neuert.

Auf diese Eingabe hin erfolgte weder von
der hohen Regierung noch von seiten des
Grossen Rates eine Antwort. Allerdings
wurde auch kein Versuch mehr gemacht,
die Schuld einzuziehen.

Dank der Initiative der Ortsgemeinden
Mels und Sevelen beschlossen die Vertre-
ter samtlicher wuhrpflichtiger Gemeinden
in ihrer am 8. Dezember 1901 in Buchs
abgehaltenen Versammlung, von neuem
bei der Regierung um Nachlass der alten
Rheinwuhrlast nachzusuchen und bestell-
te zu diesem Zwecke eine neunkopfige
Kommission.! Diese Petition der 22 rhein-
wuhrpflichtigen Ortsgemeinden von Ra-
gaz bis Au betreffend Nachlass der alten
Rheinwuhrschuld wurde mit einer um-
fangreichen Begriindung und Dokumen-
tation am 30. Juli 1902 an die Regierung
und den Grossen Rat des Kantons St.Gal-
len eingereicht.

Das Begehren der 22 Gemeinden blieb
offenbar lange Zeit ohne ein Echo aus der
Hauptstadt. Regierungsrat und Parlament
befassten sich erst wieder mit der Frage
der alten Rheinwuhrschuld, nachdem
Kantonsrat Dr. Keel, Altstatten, in der
Novembersession 1944 eine Motion ein-
gereicht hatte.

In der Botschaft des Regierungsrates an
den Grossen Rat vom 1. Mai 1945 wird
erwdhnt: «Der durch Art. 27 des Gross-
ratsbeschlusses vom 16. Mai 1893 begriin-
dete Riickforderungsanspruch gegeniiber
dem Rheinperimeter belduft sich auf
Fr. 1 050 000.—», und «Schliesslich darf
durch den Verzicht auf jegliche Riickfor-
derung auch der Rheintaler Bevolkerung
gegeniiber die Anerkennung zum Aus-
druck gebracht werden fiir die grossen
Opfer, die sie nicht nur jahrzehntelang fiir
die Rheinkorrektion und fiir den Bin-
nenkanal, sondern auch fiir die vielen
Bachverbauungen, Entwisserungs- und
Entsumpfungsunternechmen, Melioratio-
nen und Giiterzusammenlegungen ge-

Die Kosten der St.Gallischen
Rheinkorrektion von der Tar-
disbricke bis zur llimindung
1861-1944

Total Ausgaben Fr. 31 002 886.79
Gedeckt durch: ,
Bund Fr. 6900 075.95
Kanton Fr. 8 778 369.33
Wauhrpflichtige Fr. 2361 459.42
Perimeterpflichtige Fr. 9 974 323.09
Rheinkorrektions-

fonds Fr. 1680 947.24
Reserve aus

Inventarerlos Fr. 620 000. -
Verschiedene

Einnahmen Br 597 73479
Restschuld 1944 Fr 89 976.97

bracht hat und noch zu erbringen haben
wird.»

Am 24. Oktober 1945 beschloss der Gros-
se Rat, auf die in Art. 27 des Grossratsbe-
schlusses von 1893 vorbehaltene Riickfor-
derung eines Teils des dem Rheinperime-
ter gewidhrten Staatsbeitrages von 2,1
Mio. Fr. zu verzichten. Die alte Rhein-
wuhrschuld von 1893 blieb also lange Zeit
bestehen. Die laufenden finanziellen Ver-
pflichtungen der Perimeterbeteiligten
wurden aber getreulich erfiillt, so dass die
Perimeterschuld Ende 1944 nur noch
Fr. 89 976.97 betrug. In Art. 2 des Gross-
ratsbeschlusses vom 24. Oktober 1945
heisst es: «Zur gianzlichen Tilgung der
Rheinperimeterschuld ist im Jahre 1945
nur noch ein Einzug in reduziertem Masse
vorzunehmen. [. . .]»

Ab 1946 wurde auf Perimeterleistungen
verzichtet. Die Aufwendungen fiir den
Unterhalt konnten aus den laufenden
Einnahmen gedeckt werden (Pachtzinsen,
Gebiihren fiir Kiesentnahmen, Erlose aus
dem Steinbruch Oberbiichel-Riithi und
aus Grundstiickverkdufen).

Seit einigen Jahren vermogen aber die
Ertrige des Rheinkorrektionsunterneh-
mens die Aufwendungen nicht mehr zu
decken. In Botschaft und Entwurf des
Regierungsrates vom 7. Januar 1986 fiir
ein neues Rheingesetz wird festgehalten,
dass die Wiedereinfiihrung des bis zum
Jahr 1945 massgebenden Perimeters aus
verwaltungsokonomischen Griinden nicht
denkbar sei. Ohne auf die in der Vergan-
genheit gefiihrten Auseinandersetzungen
um die Kostenbeteiligung einzugehen, hat
der Regierungsrat wiederum ein Perime-
tersystem vorgeschlagen, bei dem die Ge-

meinden 75 Prozent der Kosten des
Rheinunternehmens zu tragen hitten.
Die Diskussion im Grossen Rat, ob die
Sicherung eines nationalen Jahrhundert-
werkes weiterhin mehrheitlich Sache der
Anstossergemeinden sein soll oder aber
vornehmlich eine Aufgabe des Staates,
hat immerhin dazu gefiihrt, dass zugun-
sten der Gemeinden der Vorschlag des
Regierungsrates so abgedndert wurde,
dass nur 25 Prozent der Kosten den politi-
schen Gemeinden im Perimetergebiet
iibertragen sind (Art. 5).

Das neue Rheingesetz ist am 18. Juni
1987 rechtsgiiltig geworden.

Der Ausgabeniiberschuss fiir die St.Galli-
sche Rheinkorrektion (Tardisbriicke-Ill-
miindung) betrug 1988 Fr. 1 600 000.-.
Von diesem Defizit iibernahm der Kanton
Fr. 1200 000.—. Der Rest wurde auf die
22 wuhrpflichtigen Gemeinden verteilt;
den werdenbergischen Gemeinden ver-
blieben folgende Teilbetrége:

Wartau: Fr. 16 200.—
Sevelen: Fr. 17 500.—
Buchs: Fr. 54 040.—
Grabs: Fr. 4 880.—
Gams: Fr. 1680.—
Sennwald: Fr. 15 280.—

1 Mitglieder der Kommission waren: F. Hidber,
Nationalrat, Mels; Dr. Dux, Advokat, Altstétten;
A. Hidber, Vize-Prasident der Ortsgemeinde
Mels; J. Sulser, Prasident der Ortsgemeinde Wart-
au; M. Litscher, Prisident, Sevelen; G. Schwen-
dener, Gemeindammann, Buchs; W. Goldi, Prési-
dent, Riithi; J. Kuster-Stutz, Diepoldsau; A. Frei,
Prisident, Schmitter.
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