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Lauf der Dinge

Stadtentwicklung jenseits der Donau

Résumé page 16 wbw
Summary page 16 7/8-2013

Transdanubien war immer Grenzland:
besetzt vom Urwald, geformt durch
die Donau, befestigt durch den rémi-
schen Limes, ddmmernd selbst im
Schatten des «Eisernen Vorhangs». Seit
dem Mauerfall jedoch entdeckt Wien
hier seine danubische Entwicklungs-
perspektive. Ein Team des Fachbereichs
Stadtebau an der TU Wien, dem
Christoph Luchsinger vorsteht, legt
Spuren zu historischen Planen und
zukiinftigen Perspektiven.

Christoph Luchsinger, Erich Raith,
Markus Tomaselli, Bernhard Eder und
André Krammer

Die ungebéndigte Flusslandschaft der
Donau vor der Regulierung, Ausschnitt aus
der Karte von Franz Xaver Schweickhardt
(1830—1846), aus: Ferdinand Opll, Wien im
Bild historischer Karten, Wien 1983
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Wien

Da driiben

Christoph Luchsinger

In Wien geht das Gleichgewicht kaum einmal verlo-
ren — ausser wenn man den Schritt iiber die Donau
wagt. Dort bewegt man sich, weit entfernt von der
kaiserlichen Innenstadt und ihren proletarischen Vor-
stidten und Vororten, auf unstabilem Grund. Das hat
damit zu tun, dass die Flusslandschaft der Donau
nach ihren Korrekturen immer noch knapp unter
dem Erdboden zu miandrieren scheint und damit,
dass «da driiben» andere Mentalititen herrschen. Ei-
gentlich ist jenseits der Donau Ausland, wienerisches
Ausland. Das Eigentiimliche an Transdanubien — so
nennen die Wiener seit iiber zweitausend Jahren das
Gebiet jenseits der Donau — sind die urwienerischen
Exklaven in Form von alten Dorfkernen, sozial wenig
iiberwachten Freiriumen, landschaftlichen Restbe-
stinden. Und alle Ausprigungen dessen, was dem
Wiener Charakter ebenso lieb wie lastig ist: Kaiser-
mithlenblues, fremdbewohnte Plattenbauten, Klein-
kriege um Grill- und Badepldtze an der alten Donau —
alles gleichzeitig, schlampig und charmant. Uber diese
zugegeben nicht gerade einfache urbane Morphologie
legt sich nun das Gewicht einer rasant wachsenden
Stadt Wien, die ihre Flichenressourcen vornehmlich
in Transdanubien verortet und dementsprechend
selbst fleissig wiichst. Ein stidtebaulicher und gesell-
schaftlicher Aufeinanderprall ist somit programmiert
und harrt noch seiner szenischen Gestaltung. Aber die
Eroberung von Transdanubien hat eben erst begon-
nen, und sie ist in der Lage, die stidtische Koloratur
Wiens wesentlich zu bereichern. —

Danubien

Erich Raith

«Cisdanubien» — so nannten die alten Romer das Land
diesseits der Donau. Die Donau war damals nicht das
uns heute vertraute, gezihmte Gewisser. Sie war ein
reissender Gebirgsstrom, der im Bereich des heutigen
Wien aus den Alpen herausschoss, sich ins flache Land
verbreitete und eine undurchdringliche Urwaldland-

schaft schuf, von den Kriften des Wassers permanent
umgeformt. Diese michtige Barriere, in der sich weder
Wege noch Furten oder Briicken halten konnten, war
der Nordrand des romischen Imperiums, aus der Sicht
der Romer die Grenze der zivilisierten Welt. Die
Roémer sicherten das naturriumlich vorbestimmte
Hindernis zusitzlich durch den Limes, eine Kette von

«Transdanubien» - so bezeichneten
die Romer die Territorien, die
sich jenseits der Donau bis hinter
den Horizont erstreckten. Men-
schen, die dort lebten, nannten sie
Barbaren.

Befestigungsanlagen. Die Konturen eines eher unter-
geordneten Militdrstiitzpunktes namens Vindobona
zeichnen sich bis heute deutlich im Grundriss des his-
torischen Zentrums von Wien ab.

«Transdanubien» — so bezeichneten die Rémer
die Territorien, die sich jenseits der Donau bis hinter
den Horizont erstreckten. Menschen, die dort leb-
ten, nannten sie Barbaren. Fiir Nichtwiener mag es
unvorstellbar sein, dass sich dieses Weltbild in Wien
— zugegeben: in stark abgeschwichter Form — bis
heute halten konnte. Selbst fiir viele weltoffene und
sonst weitgehend vorurteilsfreie Wiener ist es bis
heute unvorstellbar, ihren Lebensmittelpunkt nach
Transdanubien zu verlegen. Und umgekehrt: Auch
die meisten, die in der transdanubischen Peripherie
aufgewachsen sind, fiihlen sich in der alten Weltkul-
turerbe-City Wiens nicht heimisch. Die Langsam-
keit, mit der sich die kognitiven Landkarten der
Wiener verindern, steht in krassem Gegensatz zu
den realen, iiberaus dynamisch verlaufenden stidte-
baulichen Entwicklungen. Wien wichst heute wie
zuletzt in den Boomphasen der Industrialisierung.
Die damit verbundenen entwicklungspolitischen,
planerischen und verwaltungstechnischen Herausfor-
derungen erzeugen ungewohnten Stress in einer
Stadt, die nicht zu Unrecht als gemiitlich und selbst-
zufrieden gilt.

Ausloser fiir den aktuellen Wachstumsschub war
zweifellos der Fall des Eisernen Vorhangs, der gleich-
sam als neuzeitlicher Limes die Welt quer zur Donau
in eine ostliche und eine westliche Hemisphire teilte.
Wien bliiht sichtlich auf, seit durch die Neuordnung
Europas die ost-west-orientierten Lebensadern — allen
voran die Donau selbst — reaktiviert werden konnten.
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Wien ist im Begriff, in seine angestammte Rolle als
mitteleuropiische Metropole hinein zu wachsen. Das
im aktuellen Stadtentwicklungsplan von 2005 ausge-
wiesene riumliche Entwicklungsleitbild beschreibt in
diesem Sinn eine wachsende Stadtregion, in der die
Hauptstidte der Slowakei und Osterreichs, Bratislava
und Wien, als «Twin-City» zu zwei Polen eines pro-
sperierenden Magnetfeldes werden sollen. Es erscheint
logisch, dass sich das aktuell grosste Stadterweite-
rungsprojekt Europas, die «Seestadt Aspern», genau in
diesem Magnetfeld verortet.

Riickblickend ist zu erkennen, dass Wien die
lange Phase gut genutzt hat, als die Entwicklung der
Stadt im Schatten des «Eisernen Vorhangs» zu stag-
nieren schien — vor allem durch die Umsetzung des
Jahrtausendprojekts «Neue Donau: Seit man in den
1970er-Jahren der Donau ein zweites Bett verschaflt,
eine iiber 20 Kilometer lange Donauinsel aufgeschiit-
tet und damit zum ersten Mal in der langen Ge-
schichte der Stadt einen verlisslichen Hochwasser-

Die neue Stadt wird als «urba-
nisierte Landschaft» ein polyzent-
risches Gegenmodell zum dichten,
historischen Stadtkérper repra-
sentieren.

schutz hergestellt hat, verliert Wien seine ange-
stammte Angst vor dem Strom und beginnt, sich
dem Wasser zuzuwenden. Es gewinnt neue, span-
nende Entwicklungsperspektiven jenseits der
Donau — in Transdanubien. Schon Otto Wagner
hatte 1910/11 in seiner Vision einer «unbegrenzten
Grossstadt» ein transdanubisches Wien entworfen,
indem er rund um die historischen Wachstumsringe
der Stadt weitere auch iiber die Donau hinweg an-
legte. Ein Jahrhundert spiter wird Wagners Vision
einer Stadtentwicklung jenseits der Donau wahr, al-
lerdings in ganz anderer Form, als es der grosse Stadt-
baukiinstler aufzeichnete: Das hierarchische, mono-
zentrische Muster der alten europdischen Stadt, mit
dem transformierten romischen Militdrlager und
dem Stephansdom in seiner Mitte, kann sich in
Transdanubien nicht gegen die nachhaltig in das Ter-
ritorium eingeprigten Muster der vorindustriellen
agrarischen Kulturlandschaft und ihre kleinteiligen
Besitzverhiltnisse durchsetzen. Die Stadt, die hier in
Entwicklung begriffen ist, wird morphologisch
immer anders programmiert sein, sie wird bis auf
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Weiteres als «urbanisierte Landschaft» interpretierbar
bleiben und ein polyzentrisches Gegenmodell zum
dichten, historischen Stadtkérper reprisentieren.

Das cisdanubische Wien ist in beeindruckender
Weise von seiner langen Geschichte geprigt. Der
erste Bezirk, die «Innere Stadt», zihlt seit 2001 zum
UNESCO-Weltkulturerbe und lduft Gefahr, zu einem
fiir Touristen zugerichteten Themenpark zu erstarren.
Die Zukunft gehért dem transdanubischen Wien!
Die Wachstumsdynamik und der Bevélkerungszu-
wachs der jenseits der Donau liegenden Bezirke ver-
riicken stadtstrukturell die Gewichte nachhaltig in
Richtung Norden. Wir erleben in diesen Jahren
einen geradezu magischen Moment in der Wiener
Stadtentwicklung: Die Donau, die einmal als Grenze
der zivilisierten Welt galt, wird plotzlich zur zentra-
len Lebensader eines nach allen Richtungen offenen
geopolitischen Koordinatensystems, der historische
Grenzraum wird zur zukunftorientierten Mitte. Die
Vitalitit dieses Raums wird unmittelbar spiirbar,
wenn jedes Jahr iiber drei Millionen Besucher zum
drei Tage dauernden Donauinselfest kommen — fast
doppelt so viele, als Wien Einwohner zihlt.

Unter diesen Vorzeichen hat Wien, das ja gera-
dezu als Idealtyp einer «europiischen Stadt» gelten
kann, eine einmalige Chance, auch zur Stadtentwick-
lung des 21. Jahrhunderts cinen modellhaften Beitrag
zu leisten. Als Gegenwelt zur vielbewunderten und
stabilisierten alten Stadt stellt sich bereits jetzt in
Transdanubien eine irritierende, dynamische Mi-
schung von widerspriichlichen Milieus ein. Bauliche
und landschaftliche Strukturen, die man einmal Be-
griffen wie «Stadt», «Vorstadt, «Dorf», «Landschaft»
oder «Wildnis» zugeordnet hat, werden dicht aufein-
ander prallen, sich durchdringen, bedringen und er-
ginzen. Und in den renovierten Bauernhiusern der
alten transdanubischen Ortskerne werden Gartenlo-
kale florieren, in denen die Wiener wie schon zu Kai-
sers Zeiten in vielen verschiedenen Muttersprachen—
diesmal aber mit der Aussicht auf neue Hochhaus-
skylines — iiber alle Verinderungen «raunzen» und
sich mit einer Tasse «Melange» oder mehreren Glis-
chen «Gemischter Satz» trosten werden. Dieser fiir
Wien so typische Weisswein wird iibrigens aus bis zu
20 verschiedenen Rebsorten gekeltert, die alle im sel-
ben Weingarten gedeihen. Herzlich willkommen in
Danubien! —
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«Wien als unbegrenzte Grossstadt» aus

o0 i@{f”\)“s’i 5 =~ 7 - der Studie «Die Grossstadt» von Otto
/ AN 5 o) Wagner, 1910/11. Bild aus: Heinz Geretsegger,
g “’%ﬁﬁ,ﬁﬁﬁ \ y o - Max Peintner: Otto Wagner, Salzburg 1983
< % iy o
N o > a0
8 = =
=) S X
& % =
o [}
% 2, m
S ~ « aear E
o . i 5
N g N
(2] i »
o e B8l ©
s v ~ \ o
(5 X .'&;
< v “ —
- ' g
© o
o) = N\ e &
o =)
) a:)
o
o S
£ N
« fc
c o
8 i~
= B

=l

 2istersdort ‘ g

Das «Regionale raumliche Leitbild» aus
dem aktuellen Stadtentwicklungsplan STEP 05.
Bild: Stadtentwicklung Wien, 2005

Leitbild der Bebauung des Flugfeldes
Aspern als «Raumliche Partitur» 1992 von
Riidiger Lainer. Bild: Archiv Lainer
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Autorennen und andere
unnotige Ereignisse

Markus Tomaselli

Nur der Geruch verbrannten Gummis fehlte den Be-
suchern zum grossen Rennerlebnis der Kleinwagen,
Mitte der 1980er Jahre auf dem Gelinde des ehemali-
gen Flugfelds in Aspern bei Wien. Aber mit 18 PS ist
das halt alles nicht so einfach, auch das Gewinnen
nicht. Seither blieb eine lang anhaltende Auseinan-
dersetzung mit den iibriggebliebenen Betonfeldern
des 1912 erdffneten und damals modernsten Flugha-
fens Europas. Die Flichen des Flugfelds waren schon
damals «angeknabbert» von den Hallen des Opel-
Motorenwerks, die alten Gebiude entsorgt und die
Entwicklung eines Industrie- und Gewerbegebiets
vorgesehen. Lingst hatte sich der Airport in Schwe-
chat, als Alternative zu dem anfangs in der russischen
Besatzungszone gelegenen Asperner Flugfeld etabliert.
Anfang der 1990er-Jahre wurde beabsichtigt, die ver-
bliebenen Flichen zu verwerten: Das stidtebauliche
Leitbild von Ridiger Lainer als Basis fiir den Flichen-
widmungs- und Bebauungsplan sah damals ein «weit
aufgespanntes, faszinierend freies Feld» (Lainer) mit
Beziigen zum umliegenden Natur- und (Stadt-) und
Landschaftsraum sowie die immanente Offenheit

Die Schaubilder der zukiinftigen
Satellitenstadt Aspern zeugen von
romantisierenden Stadtvorstel-
lungen, entwickeln aber keine
Vision einer kreativen und offenen
Struktur.

einer dezentralen, autonomen Struktur vor. Die feh-
lenden Mittel zur infrastrukturellen Anbindung und
der geringe Entwicklungsdruck fithrten wenige Jahre
spiter zur Einstellung des Projektes.

Zehn Jahre spiter wurde — nach einem internati-
onalen Wettbewerb — das schwedische Biiro Tovatt
Architects and Planners mit der Erarbeitung des
Masterplans beauftragt und — jetzt im Kontext einer
rasch wachsenden Stadt — umgehend mit dessen
Umsetzung begonnen, diesmal begleitet von massi-
ven Vorinvestitionen in die Infrastruktur (U-Bahn
Anschluss und Strassentunnel) und einer kontinuier-

wbw
7/8—-2013

lich begleitenden Pressearbeit (s. «Stadt der Verheis-
sungy, S.42). Dennoch kommt das Ganze noch nicht
so recht vom Fleck. Die Schaubilder der zukiinftigen
Satellitenstadt zeugen von romantisierenden Stadtvor-
stellungen, entwickeln aber keine Vision einer kreati-
ven und offenen Struktur, die Investoren, Bautriger
und insbesondere zukiinftige Bewohner begeistern
konnte. Vor allem aber wurde die grosse Chance verge-
ben, beispielsweise in der Tradition der Wiener Siedler-
bewegung, jenen Stadtbewohnern eine 6kologische
Alternative anzubieten, die immer noch in Scharen die
Speckgiirtel im benachbarten Bundesland Niederdster-
reich aufsuchen, um ihr privates Stiick Gliick im Ein-
familienhaus zu realisieren und ihre Steuerleistungen
dort abzuliefern. —

Links der Donau
liegen gelassen

Bernhard Eder

Im November 1964 wurde anlisslich einer Ausstel-
lung unter dem Titel «Wien der Zukunft» eine zu-
kiinftige Entwicklung Wiens tiber die Donau hinweg
postuliert. Die jungen Architekten Friedrich Kurrent
und Johannes Spalt verkiindeten im Ausstellungska-
talog, eine Anregung «zu einem grossziigigen und
grossstidtischen Planen» geben zu wollen. Dies war
auch als kritischer Kommentar zum offiziellen Stadt-
planungskonzept Roland Rainers aus dem Jahr 1961
gedacht: Rainers Vorschlag einer gegliederten und
aufgelockerten Stadt fokussierte auf die Entwicklung
einer Bandstadt Richtung Siiden, die laut Kurrent
und Spalt keine adiquate Vision fiir ein zukiinftiges
Wien liefern kénne. Im Gegensatz dazu argumen-
tierten die beiden: Wien fordere «durch Lage und
Stadtraum eine radiale Entwicklungy. Ein «Wien der
Zukunft» brauche die Planung einer neuen Stadt
links der Donau. «Wien an die Donau» sollte durch
«Wien tiber die Donau» ersetzt werden. Die Wieder-
aufbauplanung der ersten Nachkriegszeit sah fiir den
Norden Wiens eine Verdichtung der Stadtrandge-
biete durch Gartenstadtsiedlungen, das Heranriicken
des Stadtzentrums an die Donau und die Verbesse-
rung des Donauhochwasserschutzes vor. Noch fehlte
jedoch ein tibergeordnetes Planungskonzept. Dieses
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Ausgriff nach Nordosten. Umschlagbild
des Katalogs zur Ausstellung «Wien

der Zukunft», Arbeitsgruppe 4 (Kurrent,
Spalt), Wien 1964
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Siedlungsketten flir das Wiener Becken.
Bild aus: Roland Rainer, Bandstadt Wien,
in: der aufbau, 5/6, 1953

[ pichtbebautes Stadtgebiet [ stabiles Gebiet, Betriebsgebiet [ ponaubereich
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Entwicklungsperspektiven fiir Trans-
danubien: Stadtentwicklungsplan fiir Wien
1984, Magistrat der Stadt Wien
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brachte Karl Brunner, der ab 1948, nach 20 Jahren
Planungstitigkeit in Lateinamerika, fiir drei Jahre die
Wiener Stadtplanung leitete. Vom aufkommenden
Individualverkehr geprigt, favorisierte sein 1951 pri-
sentiertes Konzept den nérdlichen Stadtrand Wiens
als Standort fiir zwei Trabantenstidte. Stadtautobah-
nen und die Verlingerung der Stadtbahn sollten die
beiden neuen Stidte sowie bereits bestehende Sied-
lungskerne mit der Kernstadt verbinden.
Gegensitzlich zu diesen radikal in die bestehende
Struktur eingreifenden Planungen flossen Brunners
Erfahrungen aus Lateinamerika in Uberlegungen zu
stidtebaulichen und organisatorischen Reformen
wilder und verwilderter Siedlungen am Stadtrand

Roland Rainer erkannte schon friih
die versteckten Qualitéten des
Donau-Uberschwemmungsgebiets
als Naherholungsraum.

ein. Seine Vorschlige zur Umgestaltung von Klein-
haus- und Kleingartensiedlungen wurden anhand
von transdanubischen Beispielen illustriert. Sie um-
fassten Themen wie Verdichtung, Beschaffung von
Grundflichen fiir 6ffentliche Zwecke, infrastruktu-
relle Erschliessung und Landschaftsschutz.

Roland Rainer folgte von 1958 — 62 Brunner als
Stadtplaner von Wien. Die von ihm schon wihrend
des Kriegs zusammen mit Johannes Goderitz und Hu-
bert Hoffmann entworfene Idee einer «gegliederten
und aufgelockerten Stadt» prigte sein 1961 prisentier-
tes Planungskonzept fiir Wien. Die geforderte Auflo-
ckerung der Kernstadt wiirde durch Stadterweiterung,
Dezentralisierung und planmissigen Aus- und Neu-
bau der nérdlich der Donau gelegenen Bezirkszentren
erfolgen. Konkrete Bebauungsvorschlige veranschau-
lichten das Konzept. Vorausschauend waren Rainers
Uberlegungen zur Entwicklung einer Donauinsel; er
erkannte die versteckten Qualititen des Uberschwem-
mungsgebiets als Naherholungsraum, die bei der Ver-
besserung des Hochwasserschutzes nicht gefihrdet
werden sollten. Seit Anfang der 1960er Jahre sind es
vor allem Rainers Vorschlige, die die reale Entwick-
lung nordéstlich der Donau beeinflusst haben. Erst
1976 startete die Ausarbeitung eines neuen Stadtent-
wicklungskonzepts (STEP), und 23 Jahre nach Rai-
ners Plan lag mit dem STEP 1984 schliesslich ein
neues gesamtstidtisches Konzept vor. Weitere sollten
1994 und 2005 und nun 2014 folgen. —
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Stadtsehnsucht

André Krammer

In «Transdanubien», in jenen weitliufigen Wiener
Gemeindebezirken nérdlich der Donau, lebt man
entriickt von der City und den restlichen Bezirken
und doch im langen Schatten der Stadt jenseits des
Flusses. Transdanubien ist eine historisch gewachsene
Randzone, eine Peripherie mit Eigenschaften. Die
Vergangenheit ist gegenwiirtig, ohne museal gepflegt
zu werden. Die qualititsvollen 6ffentlichen Riume,
die der historischen Arbeiterkultur des Roten Wien
entstammen, sind auch heute noch vital. Freibider,
Donaupromenaden und Parkanlagen sind wie die
jlingere Donauinsel grossziigige Narrative einer ein-
zigartigen Freizeitkultur. Die Langsamkeit der Stadt-
entwicklung, die den Wiener Nordosten charakteri-
sierte, hat den Fortbestand sensibler riumlicher und
sozialer Milieus erlaubt.

Und doch haben die Gesetzmissigkeiten der
«generic city» erste Spuren und Verwerfungen im
Archipel Transdanubien hinterlassen. Auch hier
sind monofunktionale Cluster entstanden, speziali-
sierte Zonen fiir Wohnen, Arbeiten und Einkaufen,

Ein Gespenst geht um in Transdanu-
bien — das Gespenst der Urbanitat.
Stadtfragmente wie die Donau City
suchen sich in der Gesamtstadt

zu behaupten.

die heutige Stadtlandschaften oft dominieren. Viele
«Cities» und «Zentren» verweisen auf eine uner-
tiillte Sehnsucht: Donau City, UNO City, Com-
pact City, Donauzentrum, Frauen Werk Stadt,
Erzherzog-Karl-Stadt, Seestadt Aspern, die kiinftige
Siemens City ... Ein Gespenst geht um in Trans-
danubien — das Gespenst der Urbanitit. Es sind
Stadtfragmente wie die Donau City, die sich in der
Gesamtstadt zu behaupten suchen und ihre rium-
liche Bezichung zur unmittelbaren Umgebung
gleichzeitig vernachlissigen. Der Riickgriff auf die
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