Zeitschrift: Werk, Bauen + Wohnen
Herausgeber: Bund Schweizer Architekten
Band: 95 (2008)

Heft: 9: 100 Jahre BSA Bund Schweizer Architekten = 100 ans FAS
Fédération des Architectes Suisses = 100 anni FAS Federazione
Architetti Svizzeri

Artikel: 1973 : Lebensqualitat fur alle : Stadt und Autobahn
Autor: Beckel, Inge
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-130856

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 17.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-130856
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

BSA|FAS

Durchgangsverkehrsstréme der Gesamtstadt Ziirich beziiglich des
individuellen Strassenverkehrs, Analyse 1952. - Bild aus: SBZ 1955, Tafel 49
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Lebensqualitat fir alle

Stadt und Autobahn

Inge Beckel Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde das Nationalstrassennetz geplant
- und gebaut. Urspriinglich sollte es jeweils bis tief in die Zentren der Stadte
hinein reichen. Dagegen formierte sich Widerstand, zuerst primar aus den Reihen

der Fachleute wie der ZAS und des BSA.
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BSA FAS 1914 1923

Als Mitte des vorigen Jahrhunderts das Nationalstrassen-
netz geplant wurde, plagte den damaligen Verantwort-
lichen des Bundes, Herrn Ruckli, eine heute — riickbli-
ckend — befremdlich anmutende Sorge. Ruckli war
beunruhigt, ob die Autobahnen denn auch geniigend
benutzt wiirden,! schliesslich wollte man keine leeren
Strassenbinder in die (Stadt-) Landschaften legen. In
jedem Fall wurde beschlossen, das Nationalstrassennetz
erst auf dem Terrain der Stidte mit dem lokalen Ver-
kehrsnetz zu verkniipfen, so dass die Stadtbewohner
und Bewohnerinnen ersteres mitnutzen konnten ...
Die Verbindungsstrassen zwischen Bundes- und Ge-
meindeebene hiessen Expressstrassen.

Die Stidte wurden aufgefordert, Gesamtverkehrs-
konzepte zu entwickeln. 1952 beauftragte der Ziircher
Stadtrat die Planer Pirath und Feuchtinger sowie die
Gruppe Kremer mit K. Leibbrand mit der Aufstellung
cines Generalverkehrsplans auf Stadtboden.? Diese
kamen zum Schluss, dass, obwohl der 6ffentliche Ver-

1939 1952 1960

kehr zu stiirken sei, «die Sperrung der City fiir irgendein
wichtiges Verkehrsmittel nicht in Frage kommen kann.
Vielmehr miissen Voraussetzungen verkehrstechnischer
Art geschaffen werden, unter denen sich sowohl der
offentliche wie der individuelle Verkehr im Stadtzent-
rum mit moglichst grosser Leistungsfahigkeit betitigen
kénnen. Das bedeutet eine Auflockerung der Verkehrs-
bedienung im Stadtzentrum dahingehend, dass die star-
ken Verflechtungen der Verkehrsmittel beseitigt, die
Verkehrsspitzen abgeflacht und die Geschwindigkeiten
aller Verkehrsmittel gesteigert werden.»®

Das «Ypsilon»

Verflechtungen beseitigen, Geschwindigkeiten steigern
hiessen also die Losungsworte. Es wurden folglich Stras-
sen und Bahntrassees in den Ziircher Stadtgrundriss
gelegt — als Hochstrassen, ebenerdig oder unter Boden.
Als Knackpunkt erwies sich das so genannte Ypsilon.
Der heute gebaute Zubringer der N3 aus Siiden iiber

Geplantes Verkehrssystem um den Hauptbahnhof Ziirich, Vogelperspektive. - Bild aus: SBZ 1955, Tafel 68

1973 2008

T Nach einer damaligen Aussage Lucius
Burckhardts. Das Gespréch der Autorin mit
Benedikt Huber fand am 23. Juni 2008 in
Ziirich statt.

2 Max-Erich Feuchtinger, Generalverkehrs-
plan fiir die Stadt Ziirich, Kurzfassung des
Gutachtens Pirath/Feuchtinger, in: Schwei-
zerische Bauzeitung (SBZ) 1955, Nr. 34,

S. 513ff. und Nr. 35, S. 523ff; sowie General-
verkehrsplan filr die Stadt Zirich, Kurz-
fassung des Gutachtens Kremer/ Leibbrand,
in: SBZ 1955, Nr. 37, S. 550ff. und Nr. 40,
S. 576ff.

3 Pirath/Feuchtinger, op. cit., S. 514.
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4 Zur ZAS siehe «Schweizer Ingenieur und
Architekt» (SI+A) 2000, Nr. 20, S. 3ff.
5Vgl. Ziircher Arbeitsgruppe fiir Stadtebau
ZAS, Lawinenverbauungen: - Transport-
konzept fir Zirich, in: Werk 1972, Heft 4,
S.187ff.

6 Zum Fall Y, in: Werk 1972, Heft 1, S.54.

7 Machen Sie mit!, in: Werk 1974, Heft g,
S.1036

8 Gesprach mit Benedikt Huber vom
23.6.2008.

9 Rolf Keller, Bauen als Umweltzerstdrung.

Alarmbilder einer Un-Architektur der Gegen-

wart, Zirich 1973.

10 Autorenkollektiv an der Architekturabtei-
lung der ETH Zirich: Heini Bachmann ...
[et al.], «G6hnerswils, Wohnungsbau im
Kapitalismus: eine Untersuchung tiber die
Bedingungen und Auswirkungen der privat-
wirtschaftlichen Wohnungsproduktion am
Beispiel der Vorstadtsiedlung «Sunnebliel»
in Volketswil bei Ziirich und der General-
unternehmung Erst Géhner AG, Ziirich
1972.
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der Sihl sollte urspriinglich bis zum Hauptbahnhof, ja
iiber diesen hinaus reichen und einerseits in den Milch-
buck-Tunnel, anderseits nach Westen Richtung Bern
und Basel weiterfiihren.

Dieses Ypsilon aber galt es zu bekdmpfen, sagten sich
junge Architekten und Planer damals, die sich zur ZAS,
der Ziircher Arbeitsgruppe Stddtebau, zusammenge-
funden hatten.* Doch die ZAS war entschlossen, nicht
cinfach gegen einen ihrer Meinung nach unsinnigen
Verkehrsausbau zu kimpfen, sondern mit Gegenvor-
schligen an die Offentlichkeit zu treten. Sie arbeitete
einen Variantenvergleich aus, der den Sihlraum als City-
gebiet und Naherholungsraum erhalten wollte, wih-
rend der Verkehr auf die am Lochergut vorbei fiihrende
Seebahn-Achse verlagert werden sollte. Gleichzeitig pla-
dierte die ZAS fiir eine Stirkung des ffentlichen Ver-
kehrs auf Stadtgebiet, wihrend der Privatverkehr tiber
so genannte Lawinenverbauungen an der Stadtrindern

abgefangen werden sollte — wie die fiir den Bahnhof
Tiefenbrunnen entwickelte Umformerstation mit Par-
king verdeutlicht.’

Die Leute der ZAS waren von einem humanistisch-
demokratischen Stadtverstindnis getragen, sollten doch
méglichst viele Stadteinwohner eine méglichst gute
Lebensqualitit vorfinden. Die ZAS lancierte auch ver-
schiedene Volksinitiativen, so 1974 jene gegen das Ypsi-
lon. Die Ortsgruppe Ziirich des BSA, der mehrere ZAS-
Mitglieder angehdrten, unterstiitzte die Initiative aktiv
und verkiindete: «Kein verniinftiger Biirger, kein ver-
antwortungsbewusster Fachmann wird ein Milliarden-
projekt befiirworten, solange es in wesentlichen Punkten
ungeldst ist und unldsbar erscheint.»® Oder: «Machen
Sie mit! 1 Stunde Uberzeit zugunsten der Volksinitiative
gegen das Ziircher Expressstrassen-Ypsilon.»” Trotz der
Unterstiitzung verlor die ZAS die Initiative.®

Umfprmerstatignen

Liirich umfahran . . .

Bilder oben: Tiefenbrunnen, Umformerstation. - Bild aus: Werk 1972, Heft 4, S.191.

Bilder unten: Ziirich umfahren ... nicht durchfahren. - Bild aus: Werk 1972, Heft 4, S.191.
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Der Zeit voraus

Ein Jahr zuvor, 1973, hatte Architekt und ZAS-Mirglied
Rolf Keller ein Buch mit dem provokativen Titel «Bauen
als Umweltzerstdrung»® herausgegeben. In markanten
Schwarzweiss-Bildern zeigte er darin reihenweise
iiberdimensioniert wirkende Eingriffe in «gewach-
sene, oft kleinteilige Ensembles und Landschafts-
rdume. Bereits 1972 war die Publikation «Gohnerswil,
Wohnungsbau im Kapitalismus»'® eines Autorenkollek-
tivs von der ETH Ziirich erschienen. Wihrend Keller
plakativ vorgegangen war, die ETH-Leute aber den
gesellschaftskritisch-analytischen Weg eingeschlagen
hatten, war beiden jedoch die Kritik am massenhaften,
in der Regel schnellen und oft billigen Bauen der Nach-
kriegsjahre gemeinsam.

Heute sind Projekte wie jene Expressstrassen auf
Stadtgebiet nicht denkbar — ob sie in niherer Zukunft
allenfalls wieder salonfihig werden, ist unklar. Nach den
Jahren der Fortschritts- und Wachstumseuphorie vor
1970 jedoch bedurfte es Weitsicht wie Mut, sich gegen
derlei Vorhaben zu stellen. Und obwohl die ZAS von
sich sagt, alle Volksinitiativen verloren zu haben, zeitig-
ten ihre Arbeit und ihr Einsatz Wirkung: Das Ypsilon
wurde nie fertig gestellt, der 6ffentliche Verkehr massiv
ausgebaut und die Umfahrung von Ziirich ist abschbar.
Nur das Problem des regelmissig gestauten Individual-
verkehrs bleibt (vorerst) ungeldst. Der Wunsch nach
einer humanistischen Stadt aber ist weiterhin aktuell,
einer Stadt, die nicht im Verkehr erstickt, die aber auch
nicht zuschends in (halb-) private Zonen dmplodierv,
sondern die allen ihren Einwohnern und Besucherinnen
lebenswerte Riume bietet. |

résumé  Apras |a seconde guerre mondiale, on a planifié puis
réalisé le réseau des routes nationales. A l'origine, il devait
entrer en profondeur dans les villes. Les experts comme ceux
de la ZAS et de la FAS furent les premiers a s'y opposer. M

summary - after the Second World War the national road net-
work was planned - and constructed. The original intention
was to extend it into the centres of towns. Resistance to this
idea developed, at first primarily from among the ranks of ex-
perts such as the ZAS and the FSA. [ ] Modell des Nationalstrassenknotenpunktes Brunau, Ziirich. - Bild aus: Bauen + Wohnen 1962, Heft 1, 5.2
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