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Der Aus- und Umbau der 6ffentlichen Verkehrsnetze

bringt es mit sich, dass Baustellen schon beinahe so
selbstverstindlich zu Bahnhéfen gehren wie zu Flug-
hifen. Das gilt in besonderem Mass fiir den Bahnhof
Ziirich, den man sich ohne die Unannehmlichkeiten
von Lirm, Staub und Engpissen kaum noch vorstellen
kann. An Provisorien unterschiedlichster Art und
Dimension hat man sich lingst gewshnt. Unter ihnen
nimmt der provisorische S-Bahnhof Silhlpost jedoch
eine Sonderstellung ein.

Mit seinen vier Geleisen ist er ungewdhnlich gross
und mit einer vollstindigen Infrastrukeur inklusive
Billett- und Bankautomaten, Kiosk und Buffets ein
eigener kleiner Bahnhof. Er liegt aber betrieblich re-
lativ ungiinstig, seitlich angehingt fast am Ende der
bestehenden Geleisehalle des Hauptbahnhofes. Die Fol-
ge sind relativ lange Wege zum Umsteigen, sei es auf
andere Ziige oder auf den offentlichen Nahverkehr.

Ein bedeutendes

Provisorium

S-Bahnhof Sihlpost, Ziirichvon Knapkiewicz + Fickert und

ARGE Scheifele/ Pool Architekten

Martin Tschanz Provisorien erzwingen eine Beschrankung der Mittel, erlauben aber

auch eine grossere Freiheit in deren Einsatz. Das Beispiel nutzt diese Maglich-

keiten und bedient sich in einer ebenso einfachen wie kithnen Konstruktion

der iiblichen Stoffe ephemerer Bauten fiir eine geradezu festliche, leuchtende

Architektur.
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Und zwar mittelfristig: erst 2013 wird voraussichtlich
der neue, unterirdisch angelegte Durchgangsbahnhof
Lowenstrasse' seinen Betrieb aufnehmen kénnen und
den bestechenden Kapazititsengpass befriedigend be-
heben, so dass das Provisorium iiberfliissig wird.

Auf absehbare Zeit
Dieser Tiefbahnhof wurde erst auf politischen Druck
und gegen dic urspriinglichen Absichten der SBB
projektiert, die den S-Bahnhof Sihlpost zunichst als
definitive Losung vorgesehen hatten. Umso wichtiger
ist es heute, dass das Provisorium auch als solches in
Erscheinung tritt und so den Passagieren vermittelt,
dass gewisse Unannehmlichkeiten voriibergehender
Natur sind.

Ein erstes, von der SBB ausgearbeitetes Projeke sah
vor, den ganzen Kopfbereich vor den Geleisen hallen-
artig anzuheben. Dies hitte aber den Anschein erweckt,

1T www.durchgangsbahnhof.ch/Lowen.htm
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Ein bedeutendes Provisorium

die frontal auf diese Halle zustrebende Strasse fiihre
raumlich in den Bahnhof hinein. Vor allem aber wire
das hohe Dach mit den michtigen seitlichen Perron-
dichern der bestehenden Geleisehalle in Konflikt gera-
ten, die Knapkiewicz + Fickert zusammen mit Meili &
Peter entworfen haben (vgl. wbw 9/1997, S.24-33).
Vor diesem Hintergrund wurden Knapkiewicz + Fi-
ckert als Berater beigezogen. Sie schlugen vor, die neuen
Perrons und ihren Vorbereich mit einem durchgehen-
den Dach auf niedriger Ebene zu iiberdecken. Die
bereits projektierte Konstruktion wurde weitgehend
{ibernommen, doch wurde auf Randtriger verzichtet
und die Abdeckungen knapp ausgebildet. So kommt
die Rationalitit und Logik der Ingenieurkonstruktion
deutlich zum Ausdruck. Durch die offenen, in die
Bestandteile von Stahltrigern und Holzpfetten aufge-
l6sten Rinder wirke sie, wenn auch nicht gerade elegant,

iy v O B || s ‘_ . _ so doch leicht und klar, ja fast klassisch in ihrer Tekto-
L T E TN T I

e

nik. Sie ist sichtlich aus Standardelementen gefiigt, die
vielleicht, so denkt man, auch wiederverwertet werden

kénnten.

Laternen

Dieses einfache, relativ niedrige Dach wird durch drei
grosse Laternen mit Seiten aus farbigem Scobalit er-
ginzt. Der horizontal ausgerichtete Raum wird hier in
die Vertikale ausgeweitet, so dass ein hallenartiger
Raumeindruck entsteht. Das von oben einstromende
farbige Licht verstirkt diesen Effekt: unter den Laternen
taucht man ein in Bereiche mit besonderem, zauber-
haftem Licht, das von hier ausstrémt — eine Wirkung,
die in der Nacht durch starke Deckenfluter aufrecht
erhalten wird. Nach aussen, in die Stadt, strahlen die
Hauben dann wie grosse Lampions.

Auch mit den Laternen kommen Mittel zum Ein-
satz, die das Provisorische akzentuieren: das «arme»
Material der transluzenten Wellplatten aus faserver-
stirktem Kunststoff, ihr kriftiges Gelb und Griin, das
gut zu der Farbigkeit der Baustelle passt mit all den
Signaltonen der Abschrankungen und Baumaschinen,
vor allem aber das Licht als ephemeres «Material»

beleuchtungen. Es vermittelt etwas Leichtes, Frohli-

\ o A ok ; : schlechthin. Das Thema der Laternen erinnert an Fest-
‘. : 3 :

L

Hauptbahnhof Ziirich mit Halle, Perronanlage und provisorischem S-Bahnhof Sihlpost wire es SO zu aufdringlich.

ches, aber auch Vergingliches: als dauerhafte Losung
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Ein bedeutendes Provisorium
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Ein bedeutendes Provisorium

Bahnhofplatz
Hauptbahnho!
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Die Wirkung ist stark und vielfiltig. In der intensiv be-
nutzten, aber unangenechmen Unterfithrung Sihlquai
markiert das von oben einstrémende griine Licht ein
attraktives Ende und artikuliert die Offnung nach
oben. Benutzt man schliesslich die entsprechende Trep-
penanlage, fithrt der Weg in griinem Licht auf die gelbe
Lichtwand der zweiten Laterne zu: nach der dunklen
Unterfithrung ein besonders schoner Effekt. Oben,
unter dem Dach und auf den Perrons betont das far-
bige Licht die wichtigen Bereiche und setzt Akzente
vor den von Pool Architekten entworfenen Dienstleis-
tungs-Pavillons und beim Abgang in die Unterfiihrung.

Die Laternen sind aber auch stidtebaulich relevant.
Sie artikulieren das Ende der seitlichen Dicher der
Geleisehalle, verstirken so deren Wirkung und bringen
die Achse lings des Bahnhofes zu einem Abschluss —
dass die Nachtabschrankungen aus dem gleichen
Material wie die Laternen gefertigt sind, wirke selbst-
verstindlich. Diese markieren bereits auf dem Bahn-
hofplatz effektvoll den Ort des Provisoriums, womit
sie so gut als méglich die Orientierung erleichtern —
gleichsam als Leuchtreklamen fiir sich selbst und die

Offentlichkeit der Nutzung.

Konstruktives Kabinettstiick

Die drei Laternen erinnern nicht nur in ihrer Erschei-
nung an riesige Lampions, sondern auch konstruktiv.
Die Vertikalkrifte des Daches werden von den vier
relativ schlanken Eckpfosten tibernommen, wihrend
die Aussteifung, die Aufhingung der Fassade und die
Horizontalkrifte iiber viele feine, diagonal gespannte
Kabel iibernommen werden. Oben und unten befes-
tigt sind diese dhnlich wie ein Strumpf straff iiber das

Geriist gezogen, wobei sie an den Ecken iiber kraft-
schliissig mit den Pfosten verbundene Rundstibe um-
gelenkt werden. Die Scobalit-Platten sind mit vielen
feinen Verbindungen an die Kabel aufgehingt. Von in-
nen erscheinen so Netz und Hiille als eine Einheit, in
der Nacht oder bei durchscheinender Sonne auch von
aussen, da sich das Kabelnetz fein im Gegenlicht des
Leuchtkérpers abzeichnet. Die Faserverstirkung des
Scobalit wird damit im Massstab der gesamten textil-
oder papierartigen Hiille gleichsam wiederholt, die so
ganz dhnlich im Verbund mit den steifen Pfosten wirke,
wie Vlies und Stibe bei einer traditionellen Papier-
lampe zusammenwirken.

Als Ganzes iiberzeugt das im Aufwand durchaus
bescheidene Provisorium durch seine hohe Synthese-
leistung. Praktische, konomische, symbolische, stid-
tebauliche und wirkungsorientierte Aspekte sind im
Bau zusammengefiihrt, der zudem in seiner Konstruk-
tion und als Typ ein eigenstindiges Werk im imagini-
ren Museum der Architekturen darstellt. Damit, und
nicht zuletzt weil es schon ist und eine heitere Atmo-
sphire ausstrahlt, hilft das Provisorium, das Ungemach
zu ertragen, welches der S-Bahnhof als solcher den
Benutzern bereitet. ]
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Bauingenieur: Ingenieurgemeinschaft INGELHL: Ernst Basler Partner AG,
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Ingenieur Fassaden, Tore: Mebatech AG, Jan Zaba

Bilder: Heinrich Helfenstein (S. 40, 44), Alexander Fickert (S. 44 1),
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Du provisoire significatif La gare latérale «Sihlposts
qui compense jusqu'en 2013 le manque de capacité de la
gare principale constitue en soi un désagrément. Elle impose
de longs parcours aux voyageurs en transit. Il est d’autant

plus important qu'elle soit identifiable en tant que construc-
tion provisoire ayant une durée de vie définie. Et cela fait
d'autant plus plaisir qu'une architecture soignée, gaie et méme
festive y réduise le désagrément.

La grande couverture qui lie toutes les parties montre
clairement, au niveau du traitement, une construction réalisée
a partir d'éléments standards. Dans les emplacements impor-
tants, trois grandes lanternes définissent des zones en forme
de halles immergées dans une lumiére colorée. Ces super-
structures sont également pertinentes sur le plan urbanistique.
Elles articulent la fin des toits latéraux de la halle couvrant les
voies et terminent |'axe longeant la gare. Et, & I'image d'en-
seignes lumineuses, elles marquent I'emplacement de la con-
struction provisoire déja sur la place de la gare ce qui facilite
l'orientation.

Le théme des lanternes rappelle des éclairages de fétes. ||
évoque quelque chose de |éger, de gai, mais aussi d'éphémere.
En effet, ce n'est pas uniquement I'apparence des trois lan-
ternes qui fait penser a des lampions géants, mais aussi leur
construction. Un réseau de cables recouvre, comme un bas
tendu, les quatre piliers d'angle. Il rigidifie la construction,
supporte les plaques de scobalit coloré et reprend les forces
horizontales. Réseau et enveloppe apparaissent comme une
unité puisque le réseau de cables se dessine légérement a
contre-jour sur les corps lumineux. Le renforcement des fibres
de scobalit est repris de maniére similaire a I'échelle de
I'ensemble de I'enveloppe. Celle-ci interagit avec les piliers
d'angle rigides, a I'image du rapport entre surfaces et baguet-
tes dans une lampe traditionnelle en papier. ]

A significant stopgap The Sihlpost Local Trainstation,
which alleviates the capacity bottleneck in Zurich until the
year 2013, is inherently disagreeable since it means that pas-
sengers have to walk comparatively long distances before
changing trains. It is therefore all the more important that it
should be clearly presented as a temporary stopgap; and the
fact that the hardships entailed should be relieved by its care-
ful, and even festive architecture is all the more welcome.

The large roof that connects the different zones clearly
shows the construction of standard elements. The three large
lanterns in significant positions create hall-like areas immer-
sed in coloured light. These structures are also effective in
terms of urban planning, as they articulate the end of the side
roofs of the train shed and mark the termination of the axis
along the station. Also, they draw attention - rather like a
neon sign — to the location of the temporary structure, this
providing an aid to orientation for passengers approaching
from Bahnhofplatz.

The theme of lanterns is reminiscent of festive illumina-
tions, expressing lightness and gaiety, and also transitoriness.
In fact, it is not only the appearance of the three huge lamps
that reminds us of lanterns, but also their construction. A net-
work of cables envelopes the four comer posts like a taut, tense
stocking, stiffening the construction, bearing the coloured
Scobalit panels and taking up the horizontal strain. The net-
work and the envelope appear to constitute one entity owing
to the fact that the cable network stands out in the counter-
light, appearing to repeat the fibre reinforcement of the Sco-
balit on the scale of the entire envelope. In combination with
the rigid corner posts, the effect of this is comparable to the
interaction of fleece and rods in traditional paper lanterns. &
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