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surface de parking et un plan superieur qui re-

liera le niveau pietonnier de la ville au nouveau

port Marina et ä la mer. Rien de nouveau donc;

un modele qui a ete utilise en maints endroits

avec plus ou moins de succes, mais aussi exige

ici, avant tout par les politiques, comme Solution

pour la circulation.

Une cröute plutöt topographie qu'architecture
Oü est la nouveaute, la specificite elaboree pour
Santa Cruz de Tenerife? De larges parties de la

Plaza de Espaha actuelle et de la Muelle de En-

lace avec les aires de manutention du port sont

des territoires remblayes ä l'aide de materiaux

tres divers coüteusement ancres sur la cöte en

forte declivite du rivage atlantique. Tout ce qui

est construit lä est pour ainsi dire une couverture,

une sorte de croüte venant doubler ces

remblais dejä existants. Ce qui sera nouvelle-

ment bäti devra donc avoir une autre expression
architecturale que la ville actuelle erigee sur le

sol naturel et se presentera plutöt comme un

paysage et une topographie: La nouvelle Plaza de

Espaha et la Plaza de las Islas Canarias se glisse-
ront comme une cröute paysagee au dessus du

flot de circulation souterrain vers le nouveau port
Marina et la mer. En superficie, cette cröute sera

organisee comme une nature artificielle rappe-
lant une coulee de lave ou une grande plage, la

nouvelle plage de Santa Cruz avec nombre d'ins-

tallations urbaines et de lieux d'agrement tels

que cafes, bars, kiosques, pavillons, points de

rencontre, ainsi que remises et aires de depöt

pour les grandes fetes de la ville.

Eruption et grains de lumiere
Tous ces amenagements seront congus comme
des pavillons inseres dans la cröute de la plaza et

differemment mis en forme. Ils auront pourtant
toujours une certaine parente avec des formes

naturelles, sans pourtant imiter ces dernieres.

Cette parente se rapporte plutöt ä des pheno-

memes plastiques tels qu'eruption ou erosion qui

marquent si fortement le monde aux formes bi-

zares propre auxTles Canaries. De nombreux bassins

circulaires de grandeurs, de profondeurs et

de tonalites differentes seront un element de

composition important dans la cröute de cette

plaza. Une part de ces bassins servira de patau-

geoires pour les enfants et les adultes ou formera

biotopes pour la flore et la faune. Certains bassins

seront souterrainement relies ä la mer, de

sorte que le rythme des marees deviendra
sensible et visible jusque dans la ville.

La cröute construite sera egalement semee

de petites ouvertures rondes qui, tels les grains
d'une photo agrandie, formeront des images
differentes selon la densite de leur repartition et

laisseront entrer plus ou moins de lumiere dans

les pavillons, les rues couvertes et les surfaces

de parking.
La nuit, la lumiere artif icielle et coloree

s'echappera de ces grains ouverts dans la cröute

de la plaza et, lors de l'arrivee en avion, une

image de ce paysage de plage pourra etre pergue

comme une vue photographique. Au niveau

concret des Plaza de Espaha, et de las Islas

Canarias, cette lumiere inedite et variee exprimera
la nouvelle vie urbaine de Santa Cruz qui pourra
enfin s'etendre librement vers la mer.

H&dM/Red.

Annette Spiro (pages 40-43)
Traduction frangaise : Paul Marti

De la baie ä l'espace urbain
Un projet de Paulo Mendes da Rocha pour la baie

de Montevideo

D'apres la representation de Paulo Mendes da

Rocha, la relation entre la ville, le port et l'eau

serait ä l'avenir inversee ä Montevideo et la ville

recevrait un nouveau centre. Lors d'un seminaire

international d'architecture ä Montevideo, l'architecte

bresilien elabore une Organisation nouvelle

et surprenante de la baie. Une Intervention unique

qui modifie sa forme et redefinit les parametres
du developpement urbain. Le projet, caracteris¬

tique de l'architecture de Paulo Mendes da Rocha,

surprend en raison des moyens inhabituels qu'il

met en ceuvre. II propose une vision de l'espace

qui est au fond l'instrument authentique de

l'architecte.

Lorsque vous avez faim ä Montevideo, vous mon-

tez dans le premier autobus ä destination

d'«Aduana». Vous vous retrouverez devant un des

grands griIts ä charbon de bois, au centre de la

ville, au port de Montevideo. Peu de villes ont
autant integre leur port que la capitale de l'Uru-

guay. II est une partie integrante du corps urbain.

Durant la seconde moitie du XIXeme siecle,

Montevideo croTt en raison d'une immigration massive

et devient le plus grand port d'exportation
de viande, de textile et de cuir. Ceci et la Situation

sur la voie navigable internationale vers le Rio de

la Plata en fönt un des ports les plus importants
du continent. La topographie est plane et la baie

n'a en moyenne que deux metres de profond. Le

port et le chenal doivent donc constamment etre

dragues. La petite baie s'ouvre sur le grand es-

tuaire du Rio de la Plata. Le dispositif orthogonal
de l'ancien centre ville et du port se developpe

sur une bände de terre en position avancee. Les

extensions urbaines du siecle precedent furent

realisees le long de la cöte et autour de la baie.

Les quartiers plus recents et la vie urbaine s'orien-

tent toutefois davantage sur la vieille ville que sur
la baie. Le probleme est manifeste: parce que l'on

est oblige de contourner toute la baie, celle-ci est

degradee au rang d'obstacle et l'acces ä l'ancien

centre ville devient un goulet d'etranglement.

La baie : un nouveau centre
C'est dans ce contexte que Paulo Mendes da

Rocha congoit, avec un groupe d'etudiants et

alors qu'il est höte d'un seminaire d'architecture,

son projet pour la baie de Montevideo. La Situation

de depart livre la Solution du.probleme;
l'obstacle presume devient l'element de liaison

central de la ville. Les mesures sont simples et

efficientes. Paulo Mendes da Rocha modifie la

forme du rivage. Trois fronts rectilignes fönt de la

baie circulaire une place carree formee d'eau.
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