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Thema

Text: Roberto Masiero

Antagonismus von
Stadt und Hafen -
und kein Ende?

Wirtschaftspolitische Aspekte eines Stadttypus
und ein Wettbewerb im Hafen von Genua

In der antiken und der mittelalterlichen Stadt entstand der Hafen
immer an die Stadt angrenzend. Zwischen den beiden gab es
offensichtlich eine starke Beziehung, jedoch keine Integration. Die
wirtschaftlichen Bereiche waren im Wesentlichen autark, auch wenn
das Element des Handels mit anderen Volkern fiir das ganze Gesell-
schaftssystem eine ausserordentlich starke Entwicklungsfunktion
hatte. Mit der Brachlegung zentrumsnaher Hafengebiete konnte hier
Stadt am Wasser entstehen. Diese Chance wird aber vielerorts ver-
tan — auch in Genua.

werk. bauen+wohnen

0512002



1| Genua, Hafen mit Ponte Parodi, 1985
(Foto: Gabriele Basilico)
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Mit der Herausbildung des Birgertums in der Neuzeit wurde der
Gewinn aus dem Warentransport ein struktureller Faktor dieser
Gesellschaftsform. Der Markt (ibernahm zusammen mit der in
Gang gesetzten Akkumulation eine zentrale Rolle — eine Akku-
mulation, die von einer unausweichlichen Kontrolle der Geld-
strome begleitet war. Nicht umsonst entwickelte sich das Bank-
wesen parallel zur sich immer organischer gestaltenden Bezie-
hung zwischen Stadt und Hafen. Diese Beziehung nahm aber nie
die Form einer tatsdchlichen Integration an:

= Zum einen wegen der Notwendigkeit, in den Hafenarealen
Raume und Organisationsformen zu schaffen, die aus-
schliesslich der Bewegung von Waren und Menschen dienten.

- Weiter wegen der Notwendigkeit, sich wirtschaftlichen Ver-
anderungen rasch anzupassen,

— ausserdem vom soziologischen Gesichtspunkt aus, weil die
Hafen zwangslaufig zu Orten des Ungleichartigen und des
Buntgemischten wurden, was sich mit den in der Stadt herr-
schenden unvermeidlichen Formen ideologischer Selbst-
bezogenheit schlecht vertrug.

Noch ein Aspekt hat Gewicht: Die Entwicklung der National-
staaten - eine wichtige Charakteristik dessen, was wir Neuzeit
nennen - brachte die Notwendigkeit von Freihafen mit sich.
Freihafen sind Orte, in denen wertmassig eine dauernde Gleich-
berechtigung der untereinander getauschten Wahrungen statt-
findet. Sie Freihdfen waren - und sind es weiterhin - notwen-
dige Einrichtungen, die den monetéaren Konflikt zwischen den
Nationalstaaten ausgleichen. Freihafen sind mit anderen Worten
Ausdruck der allgemeinen Logik, welche die Beziehungen zwi-
schen Stadten, bzw. Hoheitsgebieten und politischer Okonomie
regelt und welche sich hier auch radikalisiert.

Un-Orte des industriellen Zeitalters

Was wir im Zeitalter der Moderne und der Gegenwart, also im
Industriezeitalter, unter dem Begriff Hafen verstehen, ist ein
«Nicht-Orty der politischen Okonomie, gleichzeitig marginal und
wesentlich flr die logische Folge der Zirkulation von Waren,
von Verteilung, Tausch und Konsum.

Mit der industriellen Produktionsweise, die unsere Gegen-
wart charakterisiert, ibernimmt die Verteilung eine entschei-
dende Rolle, auch wenn sie stark an das Primat der Produktion
gebunden ist. Es entsteht das Verkehrsnetz Land-Wasser und
spater -Luft, was die gleiche Produktionsweise in ein netzartiges
System verwandelt. Dieses griindet auf Hierarchien, die ihre
Zentren in den Metropolen hatten. Der Hafen selbst ist im Ver-
gleich zu diesem Netz zweitrangig geworden. Zum Beispiel ist
Paris, die eigentliche Metropole der zweiten Halfte des 19. Jahr-
hunderts, Zentrum des Systems, aber ohne einen Hafen, wenn
man von der untergeordneten Form der Binnenschifffahrt absieht.

Im Zeitalter der Industrie gewinnt die Distribution zuneh-
mend an Bedeutung. Man konnte nun vermuten, dass Hafen und
Stadt mehr und mehr zusammenwachsen, dass also eine Inte-
gration der fundamentalen Momente der Verteilung und des
Tausches von Waren stattfindet. Der Hafen bleibt jedoch weiter-
hin etwas anderes als die Stadt, und es stellt sich keine Art von
Integration ein, weder rdumlich noch funktional. Im Gegenteil,
nie ist die Trennung von Stadt und Hafen so stark gewesen wie
wahrend der grossen industriellen Entwicklung. Eine Trennung,
die sich zum Beispiel in Italien, auch aus institutioneller Sicht,
mit der Entstehung von autonomen Hafenverwaltungen bestatigt
hat. Diese sind im Vergleich zu den entsprechenden lokalpoliti-
schen Institutionen mit grossen Freiheiten ausstaffiert. Die Ha-
fenareale sind auf diese Art Raume geworden, die vom quirligen
Stadtleben ausgeschlossen sind. Die Berlihrung mit dem Territo-
rium beschrankt sich auf die Infrastruktur: Bahnlinien, Strassen,
Kanale. Diese bilden ein Netz von hierarchischen Funktionen,
deren Konzentrationspunkte die Metropolen und die Hafen waren.

Antagonismus von Stadt und Hafen — und kein Ende?

Von abgesonderten Orten zu Orten der Freizeit

Und was geschieht heute mit diesen Rdumen? Um dies zu ver-
stehen, muss man einige weitere Betrachtungen dieser Art an-
stellen. Wenn am Ende des Industriezeitalters das Moment der
Produktion gegeniiber dem Moment des Konsums liberwogen
hat, und wenn die Werte der Waren, wie jene der Sozialpolitik,
bestimmt waren von der Arbeit (Zeit, Rohstoff, Kapital), so iiber-
wiegt demgegeniiber im postindustriellen Zeitalter der Konsum
und seine (Festivalisierungr. Was wird aus den Waren? Sie ge-
hen in ein beinahe globales Verteilungsnetz ein, das rhizomartig
und tendenziell hierarchielos ist und das als Komplize die dhn-
lich strukturierte diffuse Stadt hat, den Sprawl. Die ins Unfass-
bare ausgedehnten Infrastrukturgeflechte tibertragen den Infra-
strukturen selbst — in ihrer Eigenschaft als Objekte der kollekti-
ven ldentifikation — einen neuen &sthetischen Wert. Man denke
an die Briicken von Calatrava oder, in anderer Richtung, an die
asthetische Bedeutung, die den Autobahnkreuzen und ihren
Viadukten in den amerikanischen Filmen gegeben wird. Je mehr
sich das materielle Verteilernetz verdichtet und je mehr es zu
einem dsthetischen Phanomen wird, umso mehr wird es vom im-
materiellen Netz des Internet verwaltet, das zur totalen Kontrolle
der Distribution und des Tausches von Waren neigt.

Welche Folgen hat das fiir die modernen Hafen? Da sie ab-
seits der Stadte liegen, sind sie auf der Suche nach einer immer
besseren Integration ins Netz der Infrastrukturen. Das ihrer Fremd-
artigkeit entsprechende Bild sind die Container auf den Lager-
arealen, abgeschlossene Welten auf der Durchreise, ohne Geruch
und Geschmack. Aus Orten des bunten Gemischs der Transitguter
mit allen Begleiterscheinungen werden aseptische Orte, banale
Knoten eines globalen Netzes, das sich immer in Bewegung be-
findet - in gewisser Weise nomadisierende Orte, Orte ohne Ort.

Es entsteht ein Konflikt zwischen den Flissen der Globali-
sierung und den Orten mit ihren speziellen Eigenarten, zwischen
Werten der Vernetzung und lokalen Werten. In der Folge lasst
sich die Welt des Hyper-Marktes mit allen seinen Banalitaten
und seinem Uberfluss in den Entwicklungszonen ausserhalb der
Stadt nieder. Die alten Hafen indessen, die den historischen
Stadtkernen angegliedert sind, werden vorwiegend fiir touristi-
sche und Freizeitaktivitdten umgenutzt - zumindest im Bereich
des Mittelmeers.

So verliert der Hafen in der Wirklichkeit unserer diffusen
Vernetzung seine vermeintliche Eigenart, um Teil jener digitali-
sierten Welt, genauer, jener einfachen, der Verteilung von Waren
eigenen Abstraktion zu werden. Er entfernt und entfremdet sich
der Stadt, um diesen Ort einem hedonistisch-verspielten Kol-
lektiv als Vergniigungsplanet und Freizeitraum zu iiberlassen.

Er wird zu einem weiteren Ort im rhizomartigen Universum von
neuartigen Orten, deren Identitdt einzig und unvermeidlich
Fiktion, und deren Zweck Unterhaltung und Konsum ist.
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Ein exemplarischer Wettbewerb fiir den Genueser Hafen

Im Mai 2001 erkirte das Preisgericht UNStudio Van Berkel&Bos
zum Gewinner des Wettbewerbs fur die Umgestaltung der Mole
«Ponte Parodi» in Genua. Aus den urspringlich 128 Anmeldungen
wurden 16 zum Wettbewerb zugelassen, vier davon pramiert,
neben dem Sieger auch Giancarlo De Carlo, Foreign Office
Architects und OMA Rem Koolhaas+Studio Boeri. Es lohnt sich,
auf diesen Wettbewerb zurlickzukommen, weil sein Ausgang ein
sprechender Indikator fir folgende Phanomene der zeitgendssi-
schen Hafenumgestaltungen ist:

- fur die aktuellen Veranderungen der Beziehung zwischen
Stadt und Hafenarealen, speziell im Mittelmeerraum;

- flr die komplexen Phanomene bezliglich der aktuellen Ver-
anderungen des Kreislaufes der Wirtschaft, der Produktion,
der Verteilung und des Konsums, insbesondere der Waren-
distribution;

- flr die neuen Strategien, mit denen sich die 6ffentliche
Verwaltung heute anschickt, diese Prozesse zu lenken oder
darauf zu antworten.

Bezlglich dieser Fragen ist Genua wegen seiner territorialen
und urbanen Konstellation, wegen seiner Geschichte und wegen
seiner politischen Weichenstellungen exemplarisch.

Um der Trennung zwischen Stadt und Hafen Nachdruck zu
verschaffen, sind im Laufe der Jahrhunderte nicht nur Stadt-
mauern, Tore und Hindernisse aller Art errichtet worden, sondern
auch eine argerliche Hochstrasse. Diese scheint nicht nur die
Stadt und den Hafen, sondern vor allem die Stadt und das Meer
fir immer voneinander trennen zu wollen. Da heute eine Wirt-
schaftspolitik der Winsche und Gefiihle dominiert, ist der Hafen
zunehmend im Begriff, diese exklusiven Gebiete am Wasser frei-
zugeben und sie der Stadt zur erneuten Aneignung zu Uberlas-
sen. Die politischen Instanzen haben eine Interventionsstrategie
mittels Konzessionen vorgesehen. Sie haben den spanischen
Architekten Oriol Bohigas beauftragt, mit einem Masterplan die
Beziehungen zwischen Stadt und Meer neu herzustellen. Und
sie haben verschiedene Umnutzungen und Neubauten vorge-
sehen, darunter das Aquarium und den Vergnigungspark Bigo
(R. Piano), die Wirtschafts- und Handelsfakultat (A. L. Rizzo und
Seicom), das Museo del Mare (Vazquez-Consuegra), ein Zen-
trum fur zeitgenossische Kunst und ein Haus der Musik. Als
Nachstes soll nun auf der Mole «Ponte Parodiy mit dem markan-
ten Silo ein Neubau-Projekt folgen, das UNStudio van Berkel&
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2| Genua 2000
(Foto: Porte Antico di Genova SPA)

Roberto Masiero,* 1944

Professor fiir Architekturgeschichte am Institut fiir Design und
Kunst an der Architekturfakultat der Universitat Venedig (IUAV).
Neuere Publikationen: «Livio Vacchini, opere e progetti»
(Electa, Milano 1999); «Estetica dell’architetturay (Mulino,
Bologna 2000) und «ll Labirinto de Dedalo. Per una storia delle
tecniche per I'architetturay, mit U. Barbisan (Franco Angeli,
Milano 2000). Kinstlerischer Leiter des «Parco degli Amici

di Pinocchion in Collodi und der «Piazza di Pinocchion auf der
ArtePlage von Neuchétel an der Expo.02.

Bos in einem zweistufigen Architekturwettbewerb gewonnen

haben.

Die Stadtverwaltung wollte zuerst den Inhalt dieses Projek-
tes festlegen. Man dachte besonders daran, einen Themenpark
Uber das Reisen vorzuschlagen. Doch dann entschied man sich,
den Architekturbiiros freie Wahl zu lassen. Trotz dieser Freiheit
haben die meisten auch bloss einen Themenpark vorgeschlagen.
Das Schicksal solcher Nutzungen trifft die verlassenen Hafen-
areale aller Hafenstadte. Und weil das so ist, sollte man sich
Uberlegen, ob diese Zwangslaufigkeit zu akzeptieren ist. Oder
man sollte erst recht versuchen, sie zu negieren.

Die Kriterien fiir die Wahl des Siegerprojektes von van Berkel&

Bos sind zwangsléufig jene der 6konomischen Machbarkeit ge-

wesen, wohl zudem jene eines architektonischen Ausdrucks, der

verspricht, ein wirklicher stadtischer «Magnet» zu werden, sowie
auch die Maéglichkeit, dafiir die Zustimmung der Bevélkerung zu
erhalten. Ausgehend von diesen Kriterien war die Wahl zweifel-

los richtig. Doch misste diese positive Begebenheit auch einige

Fragen aufwerfen:

- Missten eine Stadt und ihre Biirger in dem Moment, da sie
sich einen so sehr zu ihrem Territorium gehorenden Teil wie-
der aneignen kénnen, nicht eine Gesamtvision der Stadt
ausarbeiten?

- Ist diese Wiederaneignung der Hafenareale wirklich nur mit
Freizeit- und Tourismuseinrichtungen zu l6sen?

- Und, falls man diese Unausweichlichkeit anerkennen muss
(weil sie auf einer, auf Konsum griindenden Okonomie be-
ruht), soll dann auch die Architektur diese Asthetik der Ver-
fihrung unterstitzen?

Vielleicht ist es kein Zufall, (aber auch dariber misste man
nachdenken), dass alle 16 Projekte gewisse Bezlige zur Asthetik
der Landart aufweisen, und dass, wie mir scheint, nur die Pro-
jekte von Snozzi und Chipperfield das Problem mit den der
Architektur eigenen Mitteln angegangen sind. Sicher, in der
Konsum- und Unterhaltungsgesellschaft ist auch die Architektur
gezwungen, sich mit der Kunst zu messen, aber sie sollte sich
in ihr nicht selbst aufheben. Besonders die Setzung von Snozzi
wirde der Architektur wieder das unbedingte Primat einrdumen.
Ich glaube daran, dass den Stadten mit einer solchen Suche
nach architektonischer Konsequenz wieder Mass und «Ordnung»
gegeben werden kann. R.M. (Aus dem ltalienischen: Irma Noseda)

Testo originale italiano: werkbauenundwohnen.ch
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UNStudio van Berkel & Bos (1. Preis)

Die Architektur ist als ein spektakulédres
Objekt fiir touristischen Konsum gedacht.
Dieser Vorschlag ist wie ein Behdlter, eine
«Hlle in Griiny an der Grenze zwischen
Stadt und Meer und ist zu ausserordentli-
cher Kiinstlichkeit getrieben. An die Mole
wird keine Erinnerung mehr ibrig bleiben.
Es ist der Versuch, die Architektur verfiihre-
risch zu machen.

OMA Rem Koolhaas + Studio Boeri
(pré@miert ohne Rangierung)

Die Logik des Projektes besteht darin, ei-
nen «Nicht-Raumy, eine (Nicht-Insely, ein
«Nicht-Zentrumy, ein «Nicht-Stadttor» zu
schaffen. Es ist, wie wenn man eine Wette
abschliesst, ein ausserordentliches «Loch
ins Wasser) zu machen. Eine grossartige
Metapher (ein Loch im Wasser, «un buco
nell’acquan, ist im Italienischen Synonym
flir etwas Widersinniges. Red.)

Giancarlo De Carlo (pramiert ohne Ran-
gierung)

Dieses Projekt macht den Silo, der heute
die Mole «Ponte Parodi» kennzeichnet, zum
Generator einer dichten «Bebauungy. Es
verwendet das Vorhandene mit allen seinen
sichtbaren Erinnerungen als Generator, der
die architektonische Komposition befreit
und zugleich festlegt. Das sind die Merk-
male einer Metaphorisierung des Bestehen-
den.
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Foreign Office Architects (prémiert ohne
Rangierung)

Eine grosse architektonische Geste, die das
Areal mit einer ihr zweifellos eigenen At-
traktivitat in Besitz nimmt, indem sie der
Kiinstlichkeit und der sie begleitenden
Technologie grossen Wert beimisst. Auch
bei diesem Projekt lauft das Anliegen auf
eine Festivalisierung der Architektur, und
somit des Ortes, hinaus.

Chipperfield + Studio 4 Associati:
(kein Preis)

Dieses Projekt stellt eine rigorose Raumtei-
lung und Raumverteilung dar, eine Modula-
ritat, die den neu entstehenden architekto-
nischen Raum pragt. Es ist nicht eine Stadt-
reparatur der grossen Geste; erwirkt wird
sie vielmehr durch kleinmassstébliche, un-
tereinander in Beziehung stehende Objekte.

Luigi Snozzi mit Maura Manzelle und Pier-
paolo Ferrante (kein Preis)

Bei diesem Projekt geschieht die Wiederan-
eignung dadurch, dass der Restraum als
Leere akzeptiert und durch die Architektur
nicht aufgefillt wird. Die Beziehung zur
Stadt wird wiederhergestellt mit einer
(Fassade), die der vorhandenen folgt. Da-
mit schafft sie auch Kldrung in der Bezie-
hung zum Meer und verwandelt die Mole
«Parodiy in eine Insel, die sich wie ein Stadt-
portal ausnimmt. Das Projekt verfolgt kei-
nerlei Strategie der Verfiihrung.
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