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Architektonische Verkniipfung von Stadtetagen

Mitten in Lausanne ist im vergangenen Mai ein neuer Bahnhof in Be-

trieb genommen worden: das «Interface du Flony. In unmittelbarer
Nahe zur Altstadt haben Bernard Tschumi und Luca Merlini zusam-
men mit Emmanuel Ventura ein Verkehrsbauwerk geschaffen, das
die eigenwillige Topographie von Lausanne mit architektonischen
Mitteln begreifbar macht. Tschumis Heimatstadt bietet eine ideale
Plattform fiir seine Architektur, die er entlang von theoretischen
Arbeiten wie (Event-Cities» (1994) und Projekten wie dem Parc de

la Villette in Paris entwickelt hat.

Seit Jahren stand in Lausanne die Ver-
langerung der regionalen Eisenbahn-
linie LEB (Lausanne—Echallens-Ber-
cher) bis ins Zentrum der Stadt an, mit
dem Ziel, endlich die wichtigsten Li-
nien des offentlichen Verkehrs mitein-
ander zu verkniipfen. Die neue End-
station der LEB im Vallée du Flon er-
moglicht nun das nahtlose Umsteigen
auf die anderen Transportmittel: Die
Métro Lausanne-Ouchy verbindet
das Interface mit dem SBB-Bahnhof
und dem See. Eine zweite Métro-Linie
(TSOL) fiihrt tiber das Hochschul-
quartier nach Renens. Und der Lift des
neuen Bahnhofs bringt die Pendler
vom unterirdisch gelegenen Gleis-
niveau direkt auf die Ebene des
«Grand Pont», wo die meisten Busli-
nien verkehren. In noch unbestimmter
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Zukunft soll zudem die Métro gegen
Norden verlangert werden, und zwei
Buslinien sollen den neu als «Place de
I’Europe» bezeichneten Ort auf der
tiefer gelegenen Stadtetage bedienen.

Bewegungsformen

Charakteristisch fiir die geographische
Lage von Lausanne ist die bewegte
Topographie. Einerseits fallt das Ge-
lande gleichmassig bis zum Ufer des
Genfersees ab, andrerseits haben zwei
Seitenmoranen des Rhonegletschers
parallel zum Hang das Vallée du Flon
gebildet, das unterhalb der Kathedra-
le die Altstadt durchschneidet. Des-
halb ist Lausanne eine Stadt der Brii-
cken, Treppen und Tunnels. Das
Hauptproblem der Verkehrsplanung
besteht darin, die verschiedenen Ebe-

nen miteinander zu verkniipfen, denn
die Stadtentwicklung erfolgt stets
gleichzeitig in horizontaler und verti-
kaler Richtung.

Auf dieser spezifischen stadte-
baulichen Situation beruht auch das
architektonische Konzept fiir das
Interface: Tschumi, Merlini und Ven-
tura ubersetzen die vielfiltigen funk-
tionalen Anspriiche an das neue Ver-
kehrsbauwerk in eine weit ausgreifen-
de Raumfigur, deren einzelne Teile
ganz gezielt die Verbindung zur Um-
gebung auf verschiedenen Ebenen her-
stellen. Damit erfiillt der neue Bahn-
hof nicht nur die betriebstechnischen
Anforderungen, verstarkt
gleichzeitig auch die Integration des
chemaligen Industriequartiers «Gare
du Flon» ins Stadtzentrum. Zur Er-
leichterung der Orientierung werden
die Funktionen der wesentlichen Bau-
teile auf eine bildhafte Art verdeut-
licht. Dabei kommt der symbolischen
Darstellung der unterschiedlichen Be-
wegungsformen eine vorrangige Be-
deutung zu. Die drei Hauptelemente
des Interface lassen sich als gebaute
Bewegungs-Vektoren auffassen: Die
leicht geschwungene Form des LEB-
Trassees steht fiir die zum Stillstand
gekommene Bewegung der Bahn im
Bereich der Endstation, der verglaste
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Liftturm schiesst tiber die Horizonta-
le der Fussgingerbriicke hinaus und
betont damit seine vertikale Trans-
portfunktion, die Fussgangerpasse-
relle schliesslich verbindet in horizon-
taler Richtung die beiden Seiten des
Tals. In dhnlicher Weise vermitteln
Tschumi, Merlini und Ventura raum-
liche und funktionale Zusammenhan-
ge des Bauwerks durch den Einsatz
von Farbe und Licht. Mit Hilfe der Pri-
marfarben Rot, Blau und Gelb sollen
einzelne Elemente und Bereiche ent-
sprechend ihrer Funktion besonders
betont werden. Dies gelingt jedoch
nur ansatzweise: Zu unprazise scheint
oft ihre Zuordnung.

Obwohl die neue Endstation
unterirdisch liegt, ist sie von Tages-
licht durchflutet. Eine grossziigige
Offnung iiber die halbe Linge des Per-
rons lenkt den Blick tiber den so ge-
nannten «Jardin» hinweg - eine schra-
ge Rasenfliche, die als Verweis auf die
andere Endstation im landlichen Ber-
cher mit einer Reihe von Kirschbau-
men bepflanzt ist - ins dartiber lie-
gende Quartier du Flon. Damit wird
der Ubergang vom dunklen Tunnel ins
Tageslicht und aus der Tiefe an die
Oberflache wirkungsvoll inszeniert.
Als Schnitt durch das Gelande hat der
Garten auch eine historische Dimen-
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sion: Mit dem Aushub, der beim Bau
der unterirdischen Métro-Linie nach
Ouchy anfiel, wurde um 1870 im Val-
lée du Flon eine kiinstliche Ebene auf-
geschiittet, auf welcher das Industrie-
quartier «Gare du Flon» entstehen
sollte. Das Motiv des «Jardin» legt nun
ein Stiick der ehemaligen Landschaft,
die unter dem Aushub begraben wor-
den ist, in domestizierter Form wieder
frei.

Ein Relikt der «Ponts-Villes»
Dem Interface kommt bei der zukiinf-
tigen Stadtentwicklung von Lausanne
eine Schliisselposition zu: Es verfliis-
sigt dank seiner Funktion als Ver-
kehrsknotenpunkt die Pendlerstrome.
Zudem wirkt die Place de ’Europe am
Fuss des Grand Pont wie ein neues
Tor zu einem Quartier, das infolge des
Strukturwandels seit Ende der Siebzi-
gerjahre von einem jungen Publikum
fir alternative Nutzungen entdeckt
worden ist. Durch seine verbesserte
Anbindung ans Zentrum wird dieser
Stadtteil deshalb zusatzlich an Attrak-
tivitat gewinnen. Obwohl das Inter-
face aufgrund seiner zeichenhaften
Gestalt bald zu einem Merkzeichen
der Stadtlandschaft werden konnte,
liegt seine Bedeutung nicht im Bau-
werk allein, sondern in dessen Ge-

Gare du Flon, Lausanne 2000 Fussgéngerbriicke/
Architekten: Bernard Tschumi, oberer Liftzugang
Luca Merlini, Paris/Lausanne;

Emmanuel Ventura, Lausanne
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Querschnitt Vallée du Flon
mit unterirdischer Bahnhofs-
halle
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Perronhalle mit seitlicher
Tageslichtquelle

S. 57: Place de I'Europe

Fotos: Yves André, St-Aubin
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samtkonzeption. Der eigentliche Ge-
winn fiir Lausanne besteht in der
Umsetzung des verkehrstechnischen
Anliegens in Verbindung mit den
Anspriichen an den postindustriellen
Stadtumbau. Dass pragmatische De-
tails und eine raue Asthetik auf eine
andere Baukultur verweisen, ist im
Grunde genommen eine weitere Qua-
litat des Bauwerks.

Bereits vor zwanzig Jahren war
die Neuordnung des Vallée du Flon
ein kontrovers diskutiertes Vorhaben,
als von privater Seite ein Konzept zur
Aufwertung des eigenstandigen Quar-
tiers im Zentrum von Lausanne vor-
gelegt wurde. 1988 wurde schliesslich
auf Betreiben der Stadt ein stidte-
baulicher Wettbewerb ausgeschrieben,
den Bernard Tschumi und Luca Mer-
lini mit einem offenen Konzept ge-
winnen konnten, einem Konzept, das
mit wenigen strukturellen Bausteinen
der besonderen geographischen Si-

tuation Rechnung trug, ohne bereits
eine definitive formale Ordnung vor-
zuschreiben. Andere Planungsteams
hingegen beschrankten sich auf eine
neue raumliche Gestaltung des Indus-
trieviertels, so zum Beispiel Rodolphe
Luscher (2. Preis) oder Mario Botta
und Vincent Mangeat, die im Auftrag
der Grundeigentiimer einen Gegen-
vorschlag ausarbeiteten. Tschumi und
Merlini hatten damals vorgeschlagen,
fiinf neue Briicken tiber das Vallée du
Flon zu bauen. Diese so genannten
«Ponts-Villes» waren als lang ge-
streckte Bauten fiir vielfiltige offent-
liche und gewerbliche Nutzungen ge-
dacht in Ergdnzung zur bestehenden
Typologie der ehemaligen Gewerbe-
hallen im Tal. In Langsrichtung sollte
dort zudem ein Park entstehen, damit
auf diese Weise ein Stiick der ver-
schiitteten Landschaft wieder sichtbar
wurde. Neben ihrer linearen Funktion,
die in der Verkniipfung der beiden Tal-
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seiten bestand, hitten die Ponts-Villes
gleichzeitig auch die Verbindung in
vertikaler Richtung zum tiefer gelege-
nen Niveau der Talsohle hergestellt
und damit das Vallée du Flon mit
den angrenzenden Stadtquartieren ver-
schriankt. Die Architekten hatten die
Briickenbauwerke somit
Linie als stadtebaulich integrierende
Zirkulationssysteme konzipiert, deren
angelagerte Nutzungen die Bauten
zusatzlich belebt hatten.

in erster

Umsteigebahnhof

ohne Ereignis

Die Idee einer Kombination von
offentlichen Wegen und vielfaltigen
Nutzungen, die zu unvorhergesehe-
nen Ereignissen fithren soll, verfolgt
Tschumi schon seit seinem ersten
wichtigen Projekt, der Gestaltung des
Parc de la Villette in Paris (1982-
1995): Dort strebt er dieses Ziel durch
eine Uberlagerung des Wegsystems

mit einem regelmissigen Netz von
so genannten «Folies» an. Das zentra-
le Element in Tschumis Architektur-
theorie ist der Begriff Ereignis, den er
in seinem Buch «Event-Cities» (1994)
folgendermassen umschreibt: «Archi-
tecture is as much about the events
that take place in spaces as about
the spaces themselves.» Tschumi ver-
steht seine Bauten somit als Behalter
fiir Nutzungen und Ereignisse, die er
mittels einer durchdachten Wegfiih-
rung zusatzlich zu steigern hofft.
Beim Interface ist von solchen
Events allerdings wenig zu spiiren:
Drittnutzungen, die Ereignisse im
Sinn Tschumis erst ermoglicht hatten,
wurden im Lauf der Planung fallen ge-
lassen. Ebenfalls handelt es sich nicht
um eine spate Teilrealisation des
Wettbewerbs, denn ein Bahnhof war
damals noch nicht vorgesehen. Erst
1992, nachdem die Ausfithrung des
Wettbewerbsprojektes an Unstimmig-

keiten zwischen den privaten Grund-
eigentlimern und der Stadt gescheitert
war, erhielten Tschumi und Merlini -
nunmehr zusammen mit Emmanuel
Ventura - den Auftrag, einen Umstei-
gebahnhof an der heutigen Stelle zu
projektieren. Indirekt basiert der Ent-
wurf fiir das Interface aber dennoch
auf dem Konzept des Wettbewerbs.
Die urspriingliche Idee eines Briicken-
bauwerks wurde beibehalten, und
auch das Griinkonzept konnte in An-
satzen weiter verfolgt werden; neu
dagegen ist die Nutzung als Bahn-
hof. Wie flexibel Tschumi und Merli-
nis stidtebaulicher Ansatz auf unter-
schiedlichste Anforderungen reagie-
ren kann, zeigte sich auch in einem an-
deren Zusammenhang: 1992 konnte
Bernard Tschumi im Rahmen eines
Studienauftrages anlasslich der 700-
Jahr-Feier der Eidgenossenschaft ein
«Centre d’arts plastiques contempo-
rains» als eine der Ponts-Villes planen,

ein Projekt, das dann allerdings nicht
realisiert wurde.

Anders als beim Projekt fiir den
Parc de la Villette, wo ein verlassenes
Areal ausserhalb des Stadtzentrums
von Paris umgenutzt wurde, sollten in
Lausanne bestehende innerstadtische
Strukturen tiberformt werden. Wah-
rend der Park in Paris noch wie ein
theoretisches und formales Experi-
ment anmutet, hat Bernard Tschumi,
der seit lingerem Biiros in Paris und
New York betreibt, in seiner Heimat-
stadt ein Terrain vorgefunden, das
seinem spezifischen Entwurfsansatz
ideal entgegenzukommen scheint.
Das Interface eroffnet, mit Respekt
gegeniiber dem Bestand und dennoch
ohne denkmalpflegerische Attitiide,
ganzlich neue stadtebauliche Perspek-
tiven fiir Lausanne.

Christoph Wieser, Martin Josephy

Siehe auch Beitrag im Werk-Material
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