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Spektrum Schweiz:
Zentralschweiz

Christoph Affentranger, Architekt, Zug
Jean-Pierre Deville, Stadtarchitekt Luzern
Christoph Luchsinger, Architekt, Luzern
Daniele Marques, Architekt, Luzern
Heinz Schéttli, Stadtarchitekt Zug

Bauplatz Seeufer Luzern:

Kriegs- und Friedensmuseum,

H. Siegwart, 1901 (rechts),

abgeldst von Kunst- und Kongress-
haus, A. Meili, und spater von KKL,
Jean Nouvel

(Quelle: «Verriicktes Luzerny, Ch. Luch-
singer, M. Bosshard, Luzern 1997)
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Christoph Affentranger, Pierre Deville, Christoph Luchsinger, Daniele Marques, Heinz Schéttli

im Gesprach mit André Bideau

Zwischen Zug und Luzern

Innerhalb der Zentralschweiz, aus
der Werk, Bauen+Wohnen drei-
zehn Architekturen vorstellt,
bilden Luzern und Zug zwei urbane
Pole. Die historische und gegen-
wiértige Entwicklung dieser Stadte
wirft einige Fragen auf. Als Zen-
tren ausgedehnter Agglomera-
tionen nehmen Luzern und Zug am
Prozess der Zersiedelung und
Vernetzung teil — untereinander
sowie aufgrund ihrer Beziehung
zum Grossraum Ziirich. Durch den
ausgepragten Gegensatz von
internationaler Ausstrahlung und
provinzieller Selbstbezogenheit
wirken diese Stadte gleichzeitig
wie zwei Sonderfille.

Luchsinger: Die Diskrepanz zwischen
dem einheimischen Luzern und dem,
was mondine Offenheit suggeriert, ist
betrdchtlich. Man findet sie aber auch
in den Gemeinden, Stadten und Klein-
stadten auf dem Land. Luzern ist eine
Stadt, die inharent funktioniert, ohne
Beteiligung einer umfassenderen Ein-
wohnerschaft — und schon gar nicht
regional und ganz sicher nicht tiber-
regional. Flir mich ist Luzern ein ab-
gekapseltes Ding, in dem die Ent-
scheidungsprozesse fiir diejenigen, die
nicht da hineingeboren wurden, ziem-
lich undurchsichtig sind. Fiir einen
Architekten, der ab und zu auch auf

Auftrige von irgendwelchen Stellen
in diesem Gebilde angewiesen ist, be-
deutet dies natiirlich ein Handicap. Es
ist aber auch politisch ein Problem.

Im Ausstellungskatalog «Verriickte
Schweiz» habe ich im Beitrag

von Hans-Peter Draeyer gelesen,
wie unabhangig von der iibrigen
Schweiz sich der Stadtstaat
Luzern lange Zeit fiihlte. Einerseits
dusserte sich das im Stolz, eine
Mitte der Schweiz zu verkdrpern,
anderseits in einer katholisch-
konservativen Mentalitat, die vor-
erst nichts mit der modernen,
demokratischen Schweiz zu tun
haben wollte. Dieses Bewusst-
sein ging dann im vorletzten Jahr-
hundert in den Projektionen und
Bediirfnissen des europdischen
Tourismus auf.

Marques: Luzern und Zug gehoren
zu den am weitesten in den Alpen-
raum hineingeschobenen Stadten der
Schweiz. Die Landschaft des Alpen-
raumes wurde im 19.Jahrhundert
vom Tourismus und der Landschafts-
malerei entdeckt. Alle Stadte um den
Alpenraum herum hatten die Mog-
lichkeit nutzen konnen, die Land-

schaft in thre Entwicklung einzubezie-
hen. Doch nur Interlaken, Luzern und

Montreux erlebten diesen Boom als
Tourismusstadte.

Deville: In Luzern war der Ausgangs-
punkt fiir den Bau der Quais im
19.Jahrhundert ein Brand, eine Kata-
strophe. 1833 brannte ein Teil der
Altstadt mit einem Gasthaus ab. Weil
kein Mensch wegen der Altstadt nach
Luzern kam, sondern wegen der Aus-
sicht, wegen der Berge, wegen des
Sees, wollte der Besitzer sein Gast-
haus, den spdteren Schwanen, am See
wieder aufbauen. Er stellte ein Gesuch
an den Stadtrat, einen Teil der Hof-
briicke abbrechen und das Gebiet auf-
schiitten zu diirfen. Das war der Auf-
takt. Die Quaianlagen gingen also
vom Gastgewerbe aus.

Marques: In Luzern wurde eine Kul-
tur der Landschaft zelebriert, jedoch
nicht durch die Luzerner. Grossstad-
ter — vor allem auslandische — haben
sich fiir diese Landschaft interessiert
und dort die grossen Investitionen
getatigt: die Vierwaldstattersee-Schiff-
fahrtsgesellschaft, die Gotthardbahn
usw. sind von Leuten gepragt, die in
der Zentralschweiz ein Kapital witter-
ten. Attraktionen wurden erstellt, um
die Gaste nach Luzern zu locken und
sie dazubehalten. Es wird behauptet,
dass die Kapellbriicke nur den Englan-
dern zuliebe nicht abgerissen wurde.
Das Kultur- und Kongresszentrum ist
- obschon sich die Tourismusindus-
trie inzwischen verandert hat — einer
der letzten Steine in diesem Mosaik.

Bei der Konzipierung wie auch bei
der Rechtfertigung des KKL wur-
den teilweise Argumente wie im
19.Jahrhundert angefiihrt, als
viele Stadte ihre Quaianlagen an-
legten: In Luzern ging es immer
noch darum, die Beziehung der
Stadtmitte zum See zu optimieren
und dabei das Panorama kiinstlich
noch weiter zu liberh6hen. Jean
Nouvels Festarchitektur tragt

der touristischen Bilderwelt durch-
aus Rechnung. So hat das KKL
weniger mit morphologischen
Zusammenhdngen als mit Blick-
beziehungen zu tun.
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Wohnquartier Tribschen, Luzern:
Bebauungsplan WIT Architekten
(Baumann/Ho6ing & Voney/

GMT rchitekten/Pfister & Partner/
Gissinger)

Affentranger: Der Tourismus hat um
1880 auch in Zug Fuss gefasst mit
dem Bau des zweiten Bahnhofs und
mit der Achse zum See hinunter. Die
Entwicklung fand dann aber ein ab-
ruptes Ende, weil ein Teil der Quai-
anlage mitsamt einer Hauserzeile in
den See abgerutscht ist. Darum hat es
Zug im Unterschied zu Luzern nur an-
satzweise zu einer Stadt des 19.Jahr-
hunderts gebracht.

Eine Parallele zu Luzern sehe ich
auf einer anderen Ebene. Auf der
Ebene des Importes. Was der Touris-
mus fiir Luzern vor hundert Jahren
war, das sind die Zuger Steuergesetze
von heute. Auch hier hat man also das
Kapital von aussen geholt, und auch
in Zug gibt es einen eingeschwore-
nen Kreis von Landbesitzern, die ur-
springlich diese Enge besetzt haben
und zum Teil familidre Beziehungen
zu Bauunternehmern pflegten. Der
Kanton zdhlt pro Jahr 1000 Neuzu-
ziiger. Aus der Kleinstadt Zug wurde
eine Boomtown. Thre bedrangte Bau-
geschichte hat diesen Zeitsprung nicht
bewiltigt. Das, was in Zug aus dem
19. Jahrhundert stammte, wurde bis
auf eine oder zwei Hauserzeilen ab-
gerissen oder umgebaut. Jetzt fallen
bereits Einfamilienhauser und Wohn-
blocke aus den Dreissiger- bis Sechzi-
gerjahren dem Renditehammer zum
Opfer.

Schoéttli: Nach der letzten Bau- und
Zonenrevision in Zug kann man
sagen, dass man das, was sich in der
Stadt Zug dreigeschossig darstellt,
jetzt sechsgeschossig bauen konnte.
Die dichte Stadt rund um den Bahn-
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hof ist dadurch entstanden, dass jedes
Haus eine eigene Bauordnung ver-
korpert. Diese Verdichtungsproble-
matik versetzt Zug in monegassische
Verhaltnisse. Bei den explodierenden
Preisen ist es fiir einen normal ver-
dienenden Menschen nicht moglich,
innerhalb des festgefiigten Liegen-
schaftenmarktes ein Stiick Land zu
kaufen und ein Haus zu bauen. Die
Preise sind noch immer am Steigen.
Dann kommt erschwerend hinzu, dass
Zug aus zwei Schwerpunkten besteht:
einem vorderen Teil mit dem nur
begrenzt wahrgenommenen Altstadt-
kern sowie einem neuen Teil mit dem
Bahnhof und den Geschaftshausern.
In Zug zeigt sich also ein Neben-
einander von Strukturen und Leuten,
die diese raumliche Bipolaritit nicht
wahrnehmen. Ich kenne viele Leute,
die zwei, drei Jahre im neuen Teil ar-
beiten oder gearbeitet haben und noch
nie in der Altstadt waren.

Auch in Luzern herrschen enge
Platzverhéltnisse. Umso mehr
tiberraschte mich der hinter dem
Bahnhof so vergessene Stadtteil
Tribschen. Was ist hier stadte-
baulich los?

Deville: Es ist erstaunlich, dass dieses
Gebiet nicht schon langst iiberbaut
worden ist. Vor 100 Jahren gab es die
ersten Wettbewerbe, die Meili/Wapf
mit Winkler zusammen gewonnen
haben, eine Planung in der besten
19.-Jahrhundert-Manier, die nie ver-
wirklicht wurde. Aus verschiedenen
Griinden: ein schwieriger Baugrund -

es war alles Moosgebiet -, Proteste
von Hoteliers auf der anderen Seite,
die das idyllische Ufer intakt behalten
wollten, drittens kam der Erste Welt-
krieg und damit ein wirtschaftlicher
Einbruch, weil die Touristen aus-
blieben. In der Zwischenkriegszeit
war das Gebiet ein eigenartiges Bio-
top, ein Werkhofareal mit Behelfsbau-
ten fiir Gewerbe, mit Schrebergarten
usw. Jetzt hat sich durch die Verlage-
rung des Werkhofes an den Stadt-
rand die Chance ergeben, dass daraus
ein innerstadtisches Entwicklunggebiet
wird.

Marques: Ich weiss von Planungen
von Walter Schaad, der sehr frith
das Problem dieses Quartiers, in der
Lage des Bahnhofs geortet und vor-
geschlagen hat, es mit einem Durch-
gangsbahnhof zu losen. Das wire
generell fiir Luzern ganz wichtig ge-
wesen, erstens weil es an der Nord-
Stid-Achse liegt und jetzt eigentlich
wegen dieser Kopfbahnhofsituation
umfahren wird, zweitens weil dieses
ganze Gebiet durch die Verschiebung
schon viel frither zu einem urbanen
Entwicklungselement hitte werden
konnen.

Luchsinger: Mich tiberrascht, dass die
Entwicklung dieses so zentrumsnahen
Quartiers nur wegen der Geleise so
zuriickgeblieben sein soll. Ich glaube,
dafiir gibts auch andere Griinde. Es
stimmt zwar, dass der Meili-Wapf-
Plan wegen des fehlenden Bebauungs-
druckes nicht mehr realisiert worden
ist. Aber seit dem Zweiten Welt-
krieg hat man es tatsachlich verpasst,
hier eine verniinftige Anbindung tiber
stadtebauliche Massnahmen zu errei-
chen.

Mit Ausnahme der neuen vor-
deren Ecke mit dem KKL und dem
Inseliquai ist alles eine einzige Kata-
strophe. Das beginnt beim neusten
Bau, der Werft, wo einfach gebaut
wird, ohne irgendwelche grosseren
stadtebaulichen Zusammenhinge zu
berticksichtigen. Die seeseitige Zone
wurde von Spekulanten fiir die ganz
gewohnlichen  Aussichtswohnungen
zum See hin genutzt und fithrte dazu,
dass dieses Gebiet jetzt wirklich nicht
sehr attraktiv ist. Da hat die Vorgan-
gergeneration von Jean-Pierre Deville
einfach keinen Stddtebau betrieben.
Deville: Mit der baldigen Realisierung
von 500 bis 600 Wohnungen ist Trib-
schen das dynamischste Stadtquartier

der letzten 10 bis 15 Jahre. Der Ideen-
wettbewerb, der 1990 eingeleitet wur-
de, hatte bereits zum Thema, hier eine
optimale Dichte und eine sehr gute
Anbindung an Innenstadt und Bahn-
hofgebiet zu erreichen. Dieser Ideen-
wettbewerb fithrte zu einer ausserst
umstrittenen Baustruktur mit einer
relativ hohen Dichte von 1,8 bis 2,0
Ausniitzungsziffer. Die Kritiker spra-
chen von ellenlangen Bauten, von
Kasernen und Monotonie. Es gab
entsprechend kritische Anfragen und
Interpellationen im Parlament. Wir
realisierten, dass die Bilder von den
kasernenhaften langen Zeilen die
weitere Diskussion blockierten und
man mit diesem Konzept nicht in das
Bebauungsplan-Verfahren einsteigen
konnte.

Es galt die Planung zu deblockie-
ren, indem das urspriingliche stidte-
bauliche Konzept im Rahmen eines
Projektwettbewerbes  konkretisiert
wurde. Dabei sind wir neue Wege ge-
gangen im Sinne der gemischtwirt-
schaftlichen Planung, bei der in der
Stadtentwicklung nicht nur Planer
und Politiker, sondern auch Investo-
ren auftreten. Man hat Investoren ge-
sucht, die mithelfen, ein Stiick Luzern
weiterzubauen und nicht nur Grund-
stiicke zu verwerten. Die Investoren
bezahlen den Projektwettbewerb. Da-
fir konnen sie mitbestimmen, sind
in der Jury vertreten und konnen als
erste in einem &usserst attraktiven
Wohngebiet in Dienstleistungen in-
vestieren. Es wurden fiinf Investoren
gefunden, in einer Gruppierung, die
politisch tragfahig war, bestehend aus
privaten Generalunternehmern wie
auch institutionellen Anlegern und
dem Dachverband der Luzerner Bau-
genossenschaften.

Der stadtebauliche Einfluss von
Verkehrsbauwerken scheint mir in
Luzern ausserordentlich stark zu
sein. Im positiven wie im negati-
ven Sinn: Ausser an diese eiserne
Lunge, die Tribschen abtrennt,
denke ich an die Autobahnbriicke,
die am hinteren Ende der Altstadt
den Stadtraum zerschneidet und
an ihrem vorderen Ende die
Kapellbriicke, ferner an die Hof-
briicke, die dann zum Schweizer-
hofquai mutierte. Und das
Krankenhaus, das der Zivilschutz
vor zehn Jahren in den Stadttunnel
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der A2 einbauen liess, spricht ja
auch Bande.

Luchsinger: Das Beispiel Tribschen
zeigt ja einfach, dass zwar immer die
uns bekannten traditionellen Pla-
nungsinstrumente — Zonenordnung,
Verkehrsregime usw. - angewandt,
aber stadtebauliche Massnahmen im
eigentlichen Sinn nie realisiert und
vermutlich auch nie richtig geplant
wurden. Mich wiirde interessieren,
wie eigentlich auf dem Hintergrund
solcher Erfahrungen Planungsmecha-
nismen ablaufen, wenn die Entwick-
lungsgebiete die Gemeindegrenzen
tibergreifen.

Deville: Das Territorium der Stadt
Luzern ist eng begrenzt. Eine Einge-
meindung des Umlandes fand nicht
statt. Vor einigen Jahrzehnten, als die
armeren Umlandgemeinden bei der
damals noch reichen Stadt diesbe-
ziiglich angeklopft haben, hat diese
natiirlich dankend abgelehnt. Heute
ist es umgekehrt. Wenn die Stadt
anklopft, lehnen die umliegenden Ge-
meinden dankend ab.

Man will keine Eingemeindun-
gen vornehmen, aber es ist ein Ziel,
tiber die Gemeindegrenzen hinaus ge-
meinsam zu planen, wo wirkliche
Brennpunkte bestehen. Einer dieser
Brennpunkte ist das Gebiet vom
Grosshof bis zum neuen Auto-
bahnanschluss Schlund. Drei Gemein-
den sind daran beteiligt, Kriens, Horw
und Luzern - Luzern mit besonders
grossen Grundstiicken, vor allem auch
solchen, die von der Biirgergemeinde
eingebracht werden. Sie liegen an stra-
tegisch wichtigen Stellen. Da kommt
die Initiative vom Kanton. Diverse
Entwicklungsschwerpunkte sind im
kantonalen und im regionalen Richt-
plan ausgeschieden. Es handelt sich
um ein Riesenpotenzial von freien
Flachen, um x-tausend mogliche Ar-
beitspldtze, bestens erschlossen so-
wohl iiber Autobahn wie auch OV.
potenziellen  Entwick-
lungsgebicete, die lange Zeit durch
natiirliche oder kommunale Grenzen
blockiert gewesen sind, werden nur
mit der «Geburtshilfe» des Kantons im
Rahmen einer gemeinsamen Planung
aktiviert. Es werden interdisziplinare
Gruppen gebildet mit Raumplanern,
Stadteplanern, Architekten, Okono-
men, Politikern und Amitsstellen. Ich
setze grosse Hoffnungen in diese uiber-
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kommunale  Entwicklungsplanung.
Bezeichnenderweise musste die Initia-
tive vom Kanton ausgehen, damit
kommunale Planung in Zusammen-
arbeit moglich wird.

Schattli: Das ist ja so eine schweize-
rische Eigenheit: die Kantone erheben
den Anspruch, die obersten Schirm-
herren in solchen Fragen zu sein. In
Zug haben wir uns jedoch nicht
auf den Kanton abgestiitzt, sondern
haben einfach untereinander zu ar-
beiten angefangen. Das hat uns der
Kanton zum Teil ibel genommen,
weil die Raumplanung fiir ihn nach
wie vor oder ausschliesslich eine
kantonale Angelegenheit darstellt. Die
Planung in der Lorze-Ebene ist ent-
standen, weil wir gemerkt haben, dass
vor dreieinhalb Jahren auf stadtzuge-
rischem Boden, entlang der Gemein-
degrenzen, ein gutes Dutzend nicht
koordinierter grosser Planungen lie-
fen. Die Stadt Zug hat damals erkannt,
dass sie sich planerisch fiir insolvent
erklaren miisste, wenn sie nicht we-
nigstens den Versuch unternahme, in
dieser Hinsicht mit den umliegenden
Gemeinden zusammenzuarbeiten.
Affentranger: Bis vor kurzem konnte
man bei der Einfahrt in den Bahnhof
Zug links Biirokuben und rechts Kiihe
sehen. Der Griingiirtel im Westen der
Stadt wurde aufgrund der Landbesitz-
verhiltnisse noch verstarkt. Sie sind
aus meiner Sicht mindestens so ent-
scheidend wie der politische Wille. Es
besteht die Gefahr, dass in flinfzig,
hundert Jahren das Land mit schlech-
ten stadtebaulichen Strukturen ver-
baut ist.

Die Leute, die das Land verkauft
haben, leben dann irgendwo unter Pal-
men mit ihren Millionen, wahrend die
Stadt ihre Attraktivitat verloren hat.
Denn ewig wird der Boom nicht an-
halten - denkt man etwa an das Stich-
wort nationale Steuergesetzgebung.
Was fiir ein Raum bliebe dann den
Zugern noch? Sie sind ja nicht in
der gliicklichen Lage wie die Luzerner,
deren Hangsituationen niemand ka-
puttmachen kann. Man miisste sich
schon gewaltige Missgriffe leisten, um
dort das schone Alpenpanorama zum
Verschwinden zu bringen.

Das Schlagwort von der «urbanen
Landschaft Schweiz» trifft auf die
engraumige Zentralschweiz mit
ihren rasch abrufbaren landschaft-

lichen Idyllen in einem beson-
deren Ausmass zu. Aufgrund der
totalen Erreichbarkeit befindet
man sich dort nie endgiiltig und
unwiderruflich in der Provinz.

Schéttli: Im Prinzip ist es so, dass jede
Gemeinde ihre eigenen Interessen
vertritt, das gilt nicht nur fir die Be-
ziechung zwischen Zug und Luzern,
sondern auch fiir das Bewusstsein der
landzugerischen Gemeinden unter-
einander und im Speziellen gegentiber
der Kantonshauptstadt Zug. Unter
den verschiedenen Gemeinden, die
das Zuger Seebecken besetzen, gibt es
einen regen Wettbewerb, was die An-
siedlung von Investoren und Firmen
anbelangt. Das Resultat der Studie
«Die Lorzenstadt» hat aber bewirkt,
dass seit Anfang Jahr eine Uberein-
kunft zwischen den vier an die Lorze-
Ebene angrenzenden Gemeinden be-
steht: Sie beabsichtigen die Planung
dieser Agglomeration gemeinsam zu
betreiben, in einem Gremium, in dem
der Gemeindeprasident von Steinhau-
sen den Vorsitz fithrt.

In der Studie ging es darum, den
Gemeinden die Potenziale der Lorze-
Ebene bewusst zu machen. Es stellte
sich die Frage, wie sich der Land-
schaftsraum am See und in der Ebene
vor einer weiteren Zersiedelung schiit-
zen und kontrollieren ldsst.

Das Konzept der Studie beruht
auf einer sektionalen Aufteilung,
deren Richtung vom Flusslauf der
Lorze und von der Autobahn be-
stimmt wird. Darin werden verschie-
dene Binder ausgeschieden: Das In-
dustrieband am Rand von Zug, ein
Sportband, das bis zum See durchgeht,
das Wohnband im Raum Herti, dann
das grosse Landwirtschaftsband so-
wie das Industrieband entlang der
Autobahn. In der Querrichtung dazu
soll ein «griiner» Balken einen Land-
schaftsraum zwischen Zug und Cham
definieren.

Entsteht nun eine Art Master-
plan, ein Richtplan fiir diese ganze
Gegend?

Schottli: Es gab Mitwirkungsver-
fahren, bei denen samtliche Grund-
eigentiimer und politischen Parteien
sowie Vertreter von Kanton und allen
Gemeinden sich trafen. Bei diesem
Mitwirkungsverfahren wurde jeweils

ein Thema vorgestellt und eine These
erlautert. Aus den Voten der Teilneh-
mer an den Werkstattgesprachen kris-
tallisierten sich dann die einzelnen
Themen heraus.

Luchsinger: Mit der Ubung Lorzen-
stadt konnte offenbar eine Art Puls-
fiihler an die Leute gelegt werden. Sie
liefert Erkenntnisse, wie in den be-
troffenen Gemeinden der Verstadte-
rungsprozess, der sich dort ganz of-
fensichtlich abspielt, verarbeitet und
auch reflektiert wird. Diese Frage nach
dem Bewusstsein der so genannten
Agglos stellt sich ja auch fir den
Grossraum Luzern. Die Situation, in
der sich Zug befindet, ist insofern mit
jener in Luzern vergleichbar, als dass
die Finanz- und Tourismusindustrie
letztlich vollig unproduktive, «para-
sitare» Industrien sind. Und das schafft
meiner Meinung nach im Fall von
Luzern die typischen Probleme, wenn
bei vielen Planungsprozessen die Ent-
scheidungstriger die Tragweite des-
sen, was sie entscheiden, nicht ermes-
sen. Aber, so wie deshalb vieles ver-
hindert und verstellt wird, kommen
vielleicht gerade dadurch auch derart
extreme Gegenbeispiele wie ein KKL
zustande.

Schéttli:  Raumentwicklung  oder
Stadtentwicklung ist dasselbe wie je-
mandem ein qualitativ hoch stehendes
Produkt verkaufen. Die Kaufer sind
grosstenteils Laien, die darauf ange-
wiesen sind, dass sie von guten Pla-
nern unterstiitzt werden. Sie miissen
durch Bilder an das Problem heran-
gefiihrt werden. Wenn man heute ein
Bild, eine Idee von Stadtlandschaft
verkauft, bringt man die Leute dazu,
sich aktiv an einem Prozess zu betei-
ligen. Wiirden wir uns nur auf der
Grundlage der Raumplanungsgesetz-
gebung mit ihren Daten und Zahlen
bewegen, konnte niemand etwas
damit anfangen oder sich etwas da-
runter vorstellen.

Auch beim Umbau der Industrie-
flachen in Ziirich-Oerlikon hat man
mit diesem Raumgedanken ope-
riert. Die Vermittlung einer ganz
starken raumlichen ldee ist zwei-
fellos wichtig, zumal heute in der
Stadtentwicklung ohne Konsens
zwischen Planern, Investoren und
der Offentlichkeit wenig lauft.
Festgelegte Bilder konnen aber
auch zu einem Problem werden,



Planungsstudie «Die Lorzenstadt»:
Funktionsbéander und «griine Mitte»
zwischen den Gemeinden Baar,
Cham, Steinhausen und Zug

wenn die Stadt als Form
einerseits umstritten ist, ihre Ent-
wicklungsdynamik anderseits
grossen Schwankungen unterliegt.
Im Unterschied zum Gestaltungs-
plan fiir Ziirich-Oerlikon orientiert
sich der Ansatz der Lorzenstadt
weniger an urbanen Grossformen
als an einer Raumbildung im
Massstab der Landschaft und der
Infrastruktur. Der Bau der Gott-
hardautobahn A2 und ihrer Zubrin-
ger-Strecken hat dem traditionel-
len Durchgangsraum Zug-Luzern—
Schwyz verhaltnismassig friih eine
Landschaft aus Business-Parks
und Gewerbegebieten beschert.
Wie steht die Planung diesen Phi-
nomenen gegeniiber?

Schéttli: Um die offentliche Er-
schliessung zeitgemiss zu verbessern,
wird im Kanton Zug iiber eine
Stadtbahn nachgedacht. Was mich im
Moment jedoch beunruhigt, ist ein
NEAT-Vorhaben, das im Bereich von
Rotkreuz einen Zentralbahnhof plant
- mitten in einem der heute noch
intaktesten Naherholungsriume zwi-
schen Zug und Luzern. Fiir Zug
bewirkt ein Zentralbahnhof Inner-
schweiz wohl, dass die Gewichtungen
im Kanton in eine andere Richtung
verschoben werden. Und was heisst
das fiir Luzern, das grosse Investitio-
nen in seinen Bahnhof getitigt hat?

Nimmt man zwischen Luzern, Root,
Rotkreuz, Cham usw. eine megalo-
mane Siedlungsstruktur in Kauf, oder
kommt es prazis zur Entstehung einer
dritten Stadt?

Eine solche Diskussion wurde
in den Neunzigerjahren im Kanton
Tessin von Aurelio Galfetti gefiihrt.

Schéttli: Das Thema hat - hitte -
Auswirkungen auf die Art und Weise,
wie sich das Raumordnungskonzept
des Kantons entwickelt. Will man das,
will man es nicht, worauf will man mit
der Raumentwicklung im Kanton ab-
zielen, und welche Qualititen sollten
darin enthalten sein?

Deville: Eine mogliche Reaktion auf
Standorte wie Rotkreuz sind die Pro-
jekte fiir die Entwicklungsschwer-
punkte, von denen vorher die Rede
war.

Schéttli: Zur Beunruhigung tragt das
heutige Bild der Agglomerationen bei,
in denen zum Teil die Qualitit des
offentlichen Raumes keinen Diskus-
sionsgegenstand darstellt.
Affentranger: Nebst der NEAT gibt
es noch einen weiteren wichtigen
raumplanerischen Faktor - die A4, die
Zug und den Rest der Zentralschweiz
tiber das Knonauer Amt direkt mit
Ziirich verbinden wird.

Marques: Ein Autobahnanschluss
geniigt, um wieder 30 000 m? neue La-

denflachen entstehen zu lassen. Wenn
ausserhalb ein Zentrum entsteht, das
vollig anders geartet und irgendwann
auch entwicklungsfahig ist, erweist
sich das zugleich als eine Chance. Es
ist eine Entlastung fiir gewachsene
Stadte wie Luzern und Zug, deren his-
torische Substanz durch diesen wirt-
schaftlichen Druck zerstort wiirde.

Diese Verteilzentren stellen
doch auch ein Bild unserer Zivili-
sation dar.

Affentranger: Solche Standorte kon-
nen auch zu einer todlichen Falle wer-
den. Wenn es einem Ort wie Rotkreuz
nicht gelingt, eine Identitt zu schaf-
fen, und die wirtschaftlichen Para-
meter sich, aus was fiir Griinden auch
immer, verandern, sind dort Immobi-
lien sehr schnell fiir 50% ihres einsti-
gen Wertes zu haben. Das kann fiir
eine Gemeinde in ein Debakel a
la Leukerbad ausarten. Deshalb muss
man danach fragen, welche Werte aus
historischer Sicht heraus Bestand ge-
habt haben und daraus Kriterien fiir
die planerischen Massnahmen von
heute ableiten.

Aber die Unternehmer, die im
19.Jahrhundert an die bestehen-
den Stéadte einfach riesige Felder
mit Industrieanlagen angehangt
haben, taten dies ja auch ohne
eine Vision in Hinblick auf die
Stadtentwicklung.

Deville: Vielleicht werden die von der
Autobahn erschlossenen Gebiete in
ein paar Jahrzehnten die interessantes-
ten Orte, um neue Nutzungen einzu-
bringen, so wie heute die Industrie-
brachen. Vielleicht sind das wirklich
die interessanten Stadtgebiete: Was
frither die Wasserkraft war, ist heute
die Autobahn.

Affentranger: Nur steht die Auto-
bahn in keinem erlebbaren Bezug
mehr zur Landschaft. Sie erfordert
Konzentration auf den Verkehr, nicht
auf die Alpen.

Gerade im Voralpenraum der
Zentralschweiz hat die Autobahn
einen eindeutig landschaftlichen
Bezug. Zudem ist sie — wie die
vielen nur mit dem Auto erreich-
baren Orte — Teil eines Lebens-
zusammenhangs. Die Anwohner

des Zuger- und Vierwaldstatter-
sees hangen doch in ihren

Villen und Terrassenh&usern total
vom Individualverkehr ab.

Luchsinger: Die Mobilitat schafft ein
doppeltes Bewusstsein, das meiner
Meinung nach im Moment noch nicht
wirklich durchschaubar ist, dessen Be-
deutung aber zunimmt. Die Leute, die
in Luzern bzw. in Zug wohnen, aber
in Ziirich arbeiten, sind anders urba-
nisiert als die angestammten Einwoh-
ner. Es ist noch nicht erkennbar, ob
sich hier eine neue Bevolkerungs-
gruppe herausbildet, die ihre Meinung
auch einbringen und ein bestimmtes
Sozialverhalten an den Tag legen wird,
das eben anders ist als jenes der «Ein-
heimischen».

Affentranger: Im Bahnhof von Zug
steigen so viele Pendler aus wie ein.
Wirtschaftlich sehe ich Zug nicht
als einen Ableger von Ziirich, sondern
als einen Mitkonkurrenten im inter-
nationalen Standortwettbewerb, der
von der Infrastruktur Ziirichs profi-
tiert.

Deville: Vor nicht allzu langer Zeit
wurde eine Umfrage tiber die «belieb-
teste Schweizerstadt» durchgefiihrt,
da war Luzern wieder mal an oberster
Stelle, was aber interessant war: den
zweiten, dritten, vierten Rang beleg-
ten ebenfalls mittelgrosse Stadte, auch
Zug gehorte zur Spitzengruppe. Das
respektable Angebot kann man offen-
bar verkaufen: Kultur, Infrastruktur,
ein Stiick stadtische Anonymitit, al-
lerdings nur ganz wenig - dieses Ver-
traute, Uberschaubare, nicht mehr
Dorf, eher schon ein bisschen Stadt.
Umso mehr erstaunt es natiirlich, dass
Luzern denselben Abwanderungs-
trend wie andere Stadte erlebt.
Luchsinger: Das fiihrt letztlich zu
dem zuriick, was wir am Anfang ge-
sagt haben. Das Nebeneinander von
einheimischem Biirgertum, Touris-
mus/Finanz und Agglomeration dus-
sert sich eben in einer Uberlagerung
von in sich funktionierenden Schich-
ten.
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