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Forum

Fahrradiiberdachung einseitig,
Bahnhof Turgi, Dach als Lichtreflektor

Selbst verstandlich

Die Ambivalenz der Elemente, die den Alltag pragen, geht auf die Tatsache zuriick, dass sie am
Rande des Bewusstseins existieren. Sie gehdren gleichzeitig einer iibergreifenden, anonymen
Kulturlandschaft wie auch einer individuellen Erfahrungswelt an, in der sie Vertrautheit hervorrufen.
Die Fahrradiiberdachungen von Matthias Brém und Markus Wassmer, Architekten in Ziirich und
Miinchen, operieren auf mehreren Ebenen vor diesem Hintergrund.

Das Siemens-Areal in Zug, das im
letzten Jahr von den Landschafts-
architekten Kienast und Vogt unter
Einsatz von verschiedenen Land-
schaftselementen und Industriepro-
dukten umgestaltet wurde, verweist
auf diese zweifache Lektiire der All-
tagsobjekte. Auf den schnurgeraden
axialen Verbindungen zwischen den
bestehenden Bauten sind durch pra-
zis platzierte Biume und Hecken
kleine «Alleen» entstanden. In den
Ausbuchtungen, entlang den ge-
staffelten Gebdudezeilen, liegen be-
scheidene Kiesplatze, die durch
Béanke und - iiber niedrig gewach-
senen Hecken schwebend - sanft
gewolbte Stahldacher der Fahrrad-
unterstande markiert sind. Wahrend
Kies als Material und Baumreihen
als Typologie stadtische Parkanla-
gen evozieren, gehoren Industrie-
produkte wie Banke und Fahrrad-

unterstinde der kaum wahrgenom-
menen Welt des «Everyday Life» an.
Aber auch nicht nur: Aus der Ent-
fernung erscheint die Wiederholung
dieser Dachform sich auf die Rei-
hung als architektonisches Prinzip
der Gesamtanlage zu beziehen.
Gleichzeitig fiigen sich die Fahrrad-
unterstande in die Massstablichkeit
der urbanen Gartenarchitektur ein.
Wer sich nach dem Abschliessen
des Fahrrads wieder aufrichtet,
wird einem gerahmten Blick gegen-
tibergestellt, der die Schichten von
Griin, kleinmassstablichen «Stras-
senmobel», verschieden bepflaster-
ten Gehwegen, internen arealpra-
genden Strassen und Gebaudezei-
len, freigibt.

Die heute serienreifen Fahr-
radiiberdachungen, genannt BWA-
Bausystem, sind das Ergebnis eines
langjahrigen Entwicklungsprozes-

ses, der mit einem von den Archi-
tekten Matthias Braim und Markus
Wassmer gewonnenen Wettbewerb
der Stadt Ziirich begann. Diese Ent-
wicklung beinhaltet nicht nur eine
formale Ausarbeitung des Wettbe-
werbskonzeptes, sondern auch eine
intensive Auseinandersetzung mit
der industriellen Massenproduk-
tion, dem Unternehmertum und
dem Marketing. Inzwischen wird
das Bausystem durch branchen-
etablierte Firmen in der Schweiz
und in Deutschland produziert und
vertrieben. Das Produkt, wie es
in der Verkaufsbroschiire erscheint,
gehort eher der Tradition der «an-
onymen» entwerferischen Formge-
bung - der «Guten Form» - als der
Designprodukt-Bewegung an. Form
und Material sind aufeinander ab-
gestimmt, um zu den verschieden-
sten Anforderungen eine ausgeklii-
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Ubersicht BWA-Bausystem mit verschiede-
nen Varianten fiir Aufstellung und Ausbau:
Anlage bei grosserem Gefélle mit Versatzen
im Dach (oben), Anlage einseitig (Mitte),
Anlage doppelseitig (unten links), Anlage
mit Wanden aus Lochblech, Holzlamellen
fiir Pflanzen oder Faserzement als leichte
Paravents (unten rechts).

Das BWA-Bausystem thematisiert grosseres
Gefélle mittels Versédtzen im Dach.
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gelte Losung anzubieten: Stadtebau,
Funktion und Konstruktion.

Die skelettartige Tragstruktur
besteht aus Rohren, die mit Schrau-
ben verbunden sind. Einzige Aus-
nahmen sind die Konsolen, die das
Wellblechdach tragen, und ein aus-
steifendes Element an der Quer-
seite. Beide sind aus Flachstahl an
die Rohre verschweisst. Die Ent-
wicklung zu dieser konstruktiven
Losung beschreibt im Kleinen die
intellektuelle Umstellung, die die
Architekten seit dem Wettbewerb
vollzogen. Der erste Ansatz war ein
didaktischer: Alle Knoten sollten
identifizierbar und dem gleichen
Verbindungsprinzip zugehérig sein.
Unter dieser Annahme bot sich
als exemplarische, industrielle An-
wendung die Gusstechnik an. Alle
Verbindungselemente wurden auf-
grund ihrer geometrischen und sta-

tischen Anforderungen fiir jeden

Knoten spezifisch entwickelt. Der
Stiitzenfuss war hohen- und nei-
gungsverstellbar, um Geldndean-
passungen zu ermoglichen. Andere
Verbindungselemente waren de-
montabel und gewahrleisteten die
Biegesteifigkeit. Als sich heraus-
stellte, dass fiir das Einhalten der
Genauigkeit eine aufwendige me-
chanische Bearbeitung der Guss-
teile erforderlich ware, musste auf
einfachere Mittel zuriickgegriffen
werden. Das hat zu einer stahl-
bautypischen Losung gefiihrt. Das
Schweissen und Verschrauben als
Verbindungstypus deutet auf einen
«lockeren» Umgang mit der Kon-
struktion hin - naher an der
«anonymen» Handschrift als an der
tiblichen Designer- oder sogar Ar-
chitektenmentalitat. In der Tat ver-
schaffen die verschweissten Flach-

stahlkonsolen eine Distanz zwi-
schen der unteren Rohrkonstruk-
tion und dem Dach, das scheinbar
unabhangig von den Stiitzen hoch-
gehalten wird. Der horizontale
Flachstahl auf der Hohe der eigent-
lichen Fahrradstander markiert die
zwei raumlichen Zonen des kleinen
Baus: die untere ist voll von Stan-
dern, Radern und Schlossern. Die
obere bildet einen offenen Rahmen
zwischen Stiitzen und Dach, der den
Betrachter vis-a-vis seiner Umge-
bung positioniert.

Das Verschweissen der Bautei-
le verweist auch auf die Erkenntnis,
dass der «Baukasten» aus preislichen
und logistischen Griinden nur eine
begrenzte Anzahl von Moglichkei-
ten anbieten sollte. Durch ihre Rolle
als Entwerfer und «Product Mana-
ger» erschliessen die Architekten
eine Moglichkeit, die in der tradi-

tionellen Architektenpraxis kaum
beachtet wird: Eingeplant in ein-
fachen Strukturen sind gewisse
Eigenschaften, die trotz verschie-
denartigstem Einsatz der Fahrrad-
unterstande eine «robuste» Archi-
tektur ausmachen. Die Gestaltung
der Anlage ist scheinbar dem End-
abnehmer freigestellt, aber in der
Tat sind nur gewisse Konstella-
tionen erwiinscht — und deshalb
machbar. Als Module konnen die
Fahrradunterstande sowohl in der
Langs- wie auch in der Querrich-
tung aneinander gereiht werden.
Dadurch entstehen verschiedene
raumliche Konfigurationen: eine
Ansammlung von kleinen Inseln
oder eine lang gezogene Dachwelle.
In beiden Fillen kann das Ergebnis
sowohl als Gesamtform wie auch als
Reihung individueller Komponen-
ten gelesen werden. Die Untertei-
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Areal, Zug

Landschaftsplanung: Kienast, Vogt
und Partner, Ziirich
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lung der Fahrradunterstande in un-
tere und obere Raume, die Kienast,
Vogt und Partner in Ziirich durch
das Umzdaumen von niedrigen
Hecken betont haben, kann weder
durch Platzierung noch durch Nut-
zung verstellt werden.

Zusatzelemente wie Wetter-
und Blickschutzpaneele oder Be-
leuchtung sind ahnlich «robust».
Der Unterschied zwischen Langs-
und Querseiten wird durch die
Positionierung der Paneele betont.
Die Seitenwinde fligen sich in zwei
horizontale Felder der H-férmigen
Stiitzelemente ein, so dass die
Tragstruktur ersichtlich bleibt. Die
Aneinanderreihung der vertikalen
Riickwandelemente  bildet eine
durchgehende, von den Seitenwan-
den unabhingige Flache. Die Leuch-
ten sind typische Katalogleuchten —
untypischerweise liegend und nach
oben strahlend angebracht. Die
Leuchten erhellen die Dachunter-
seite, die das Licht reflektiert.

Die Uberwindung von Gefillen
entspricht auch dieser «matter of
fact»-Haltung.  Stdrkeres Gefille
kann durch einen Versatz der
Diacher kompensiert werden, was
zu einer Abtreppung der Dicher
fihrt. Der Endabnehmer braucht
nur mit Zentimetergenauigkeit die
Hohenkoten auf dem Bestellschein
anzugeben und bekommt dann die
richtigen Bestandteile zugesandt.
Die Dachentwisserung erfolgt in
diesem Fall tiber das nachst tiefer

gelegene Dach und von dort aus in
eine Rinne. Diese wird aus ihrer tib-
lichen, achsialen Lage versetzt und
in den von der Konsole ausgespar-
ten Leerraum geriickt, was wieder-
um die Formgebung der Konsole
erklart.

Die eigentliche Funktion der
Fahrradunterstinde - der Regen-
schutz — spiegelt sich auch in deren
Form wieder. Der Dachbogen pragt
einerseits den Raum und lasst ande-
rerseits das Regenwasser in Lings-
richtung abfliessen. Dabei funktio-
niert das Wellblech wie viele kleine
Rinnen. Eine leichte Asymmetrie
des Daches im Querschnitt verweist
auf eine raumliche und funktionelle
Vorderseite, deren grossere Dach-
auskragung den Fahrradfahrern als
Vordach dient. Bei einer Aneinan-
derreihung werden zwischen den
Fahrradunterstanden Dachwasser-
rinnen angebracht, die das Wasser
nach hinten leiten. Das offene Ende
der Rinne funktioniert als Wasser-
speier.

Trotzdem ist der genaue Bie-
gungsgrad des Daches Ergebnis
empirischer, rein optischer Unter-
suchungen. Anhand eines 1:20-Mo-
dells, das in Messing angefertigt
wurde, haben die Architekten meh-
rere Dachwolbungen ausprobiert.
Die Varianten wurden dann von ver-
schiedenen Blickwinkeln aus foto-
grafiert. Beim Vergleichen der Fotos
haben die Architekten sich fiir eine

Wolbung entschieden, die sich lang-




sam von einem grafischen, zwei-
dimensionalen Gebilde in ein volu-
metrisches, raumhaltiges entwickelt
und zurtick.

Die Frage der Stabilitat und der
Bestandigkeit war besonders kom-
plex, da gerade dynamische Kraft-
einwirkungen, wie sie bei Bauten im
offentlichen Raum infolge von Van-
dalismus vermehrt auftreten, rech-
nerisch schwierig oder nur mit auf-
wendigen statischen Rechenmodel-
len zu erfassen sind. Uber eine
empirische Vorgehensweise mit ein-
fachen, eigenhandig durchgefiihrten
Tests an verschiedenen Materialien
liessen sich die erforderlichen Kenn-
werte bestimmen. Um den Einsatz
der Fahrradunterstinde unter ver-
schiedenen klimatisch bestimmten
Bedingungen zu gewihrleisten, ha-
ben die Architekten in Zusammen-
arbeit mit einem Bauingenieur eine
Tabelle entwickelt, in der Hohe iiber
Meer mit Belastungsanspriichen in
Verbindung gesetzt werden. Wind-
und Schneelasten konnen durch die
Verstarkung der Rohrwinde - der
Querschnitt bleibt nach Aussen
gleich - aufgenommen werden.

Die Arbeit am eigentlichen
Objekt stellt trotzdem nur einen
Bruchteil des Aufwands dar. Die all-
gemeine Tendenz zur beruflichen
Spezialisierung wurde hier vollkom-
men ausser Kraft gesetzt. Stattdes-
sen orientierten sich die Rahmen-
bedingungen viel ndher an der
Nachkriegszeit, als die europaische

Wirtschaft tiber individuelle «Brico-
leurs» oder «Jacks of All Trades»
wieder aufgebaut werden musste.
Die Architekten haben sich an jeder
Etappe der Realisierung beteiligen
miissen: Patentierung, Lizenz, Ver-
trieb, Verkauf, Werbung, Marken-
zeichen und Namen, Marketing und
Serviceangebot. Die Haltung ist der-
jenigen entgegengesetzt, die durch
allumfassende gestalterische Ein-
griffe das Leben in ein Gesamt-
kunstwerk zu verwandeln versucht.
Stattdessen wird hier ein Alltags-
produkt von «Innen» heraus erneu-
ert: Mit tradierten Konstruktions-
mitteln werden neue riumliche und
funktionelle Spielraume ausgelotet.
Die Architekten haben sich dabei
eine Position errungen, in der sie als
Kontaktpersonen zwischen Leuten
ihres eigentlichen Berufes und an-
derer Branchen angesehen werden.
Es ist interessant festzustellen, dass
zwischenberufliche Verkniipfungen
nicht durch das Zutun eines angeb-
lich objektiven Beraters am besten
funktionieren, sondern iiber Perso-
nen, die eigene Interessen mit einem
weitgefacherten Wissen verbinden.
Man fragt sich, ob der Erfinder des
von Brim und Wassmer so ge-
schitzten Sparschalers dhnliche Er-
fahrungen gemacht hat.

Lynnette Widder
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Prototyp einer Wartehalle fiir den
offentlichen Verkehr als Erweiterung
der Produktefamilie, Laufenburg

Detail

«Rex»-Sparschiler, 1947
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