Zeitschrift: Werk, Bauen + Wohnen
Herausgeber: Bund Schweizer Architekten
Band: 84 (1997)

Heft: 9: Ingenieur formt mit = L'ingénieur participe a la mise en forme = The
engineer as co-designer

Artikel: Erweiterung der Perrondécher im Zircher Hauptbahnhof, 1997 :
Architekten : Axel Eickert, Kaschka Knapkiewicz, Marcel Meili, Markus
Peter, Zurich ; Ingenieure : Dr Paul Luchinger, Daniel Meyer, Zirich

Autor: Meyer, Daniel / Bideau, André
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-63624

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 02.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-63624
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Erweiterung der Perrondicher im Ziircher Hauptbahnhof, 1997

Architekten: Axel Fickert, Kaschka Knapkiewicz, Marcel Meili, Markus Peter, Ziirich

Ingenieure: Dr. Paul Liichinger, Daniel Meyer, Ziirich

1981 lsste der Kredit fiir den Bau der S-Bahn cine langfristige
Gesamterneuerung des Ziircher Hauptbahnhofs aus. Seit der Voll-
endung ihrer «unsichtbaren» Tiefbauwerke werden die sichtbaren
Teile des historisch gewachsenen Kopfbahnhofes sukzessive er-
neuert — zuletzt die Rinder des Gleisbereichs als Ubergang und
Gesicht zur Stadt. Vor zwei Jahren luden die Schweizerischen Bun-
desbahnen verschiedene Teams zu Studienauftrigen ein, um Vor-
schlige fiir eine seitliche Erginzung beziehungsweise Erneuerung
der sechs Perronhallen zu erhalten (siehe «Werk, Bauen + Wohnen»
11/95). Dieses fiir den HB charakteristische Feld von verglasten
Dreigelenkbogen wurde seit den dreissiger Jahren, im Zuge ver-
inderter Gleis- und Strassendispositionen, mit provisorischen An-
bauten, Zugingen und Anschliissen umgeben. Parallel zur Uber-
dachung der dussersten Perrons war dort eine definitive Lésung fiir
die nichtliche Schliessung des Bahnhofs zu entwickeln.

Hohle Korper

Die am Studienauftrag beteiligten Architekten, die zwischen
betrieblichen und stidtebaulichen Uberlegungen gewichten muss-
ten, hatten einen straffen zeitlichen und finanziellen Rahmen in
Kauf zu nehmen, zumal ein fiir die Selbstdarstellung der SBB als
Unternehmen wichtiger Termin im Vordergrund stand — das 150-
Jahr-Jubilium der Eisenbahn im Sommer 1997. Im Licht von jah-
relang verschleppten Vorhaben in und um den Ziircher Haupt-
bahnhof (nach Jahrzehnten der Neubauprojekte die umstrittenene
Gleisiiberbauung und ein verspitetes Erweiterungsgebiude) er-
scheint das nun realisierte Projekt der Architektengemeinschaft
Axel Fickert, Kaschka Knapkiewicz, Marcel Meili und Markus
Peter besonders ungewdhnlich. Entwurfsmoment ist eine formal
iberhshte Ingenieurkonstruktion: ein hoch iiber den Ziigen
schwebender Hohlkérper, der in den Strassenraum auskragt und

Sudliches Dach
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zwischen schriggestellten Betonstiitzen monumentale Weite auf-
spannt.

Bei der Montage wurde der Betrieb auf den betroffenen Glei-
sen nicht beeintrichtigt, weil die ganz aus vorgefertigten Teilen zu-
sammengesetzten Perrondicher nur an wenigen Punkten mit dem
Boden und der bestehenden Hallenkonstruktion in Beriihrung
kommen. Anstatt die engere Stiitzenstellung der alten Perronhal-
len zu wiederholen, besitzt die Erweiterung strassenseitig nur alle
40 Meter ein Auflager. Diese iiberdehnten Stiitzenfelder iiber-
briicke in Lingsrichtung ein Durchlauftriger, der den Neigungs-
winkel der Betonstiitzen iibernimmt. In Querrichtung generieren
die alle sechs Meter angeordneten Fachwerkbinder die Form des
schrigen Dachkérpers: Als expressive Gleichgewichtsfigur dringt
dieser iiber die Betonstiitzen in den Strassenraum hinaus und ist
riickwirtig iiber einen Vierendeel-Abfangtriger mit der existieren-
den Stahlkonstruktion verbunden.

Um die Identitit des Bauwerks aus einer komplexen Schnitt-
geometrie zu entwickeln, stand das statische System im Zentrum
der konzeptionellen Auseinandersetzung. Indem die Oberflichen
des Hohlkorpers nach Materialien differenziert sind — Trapezblech,
Holzlattenrost, Brettschichtplatten, Glas — weist er den einzelnen
Seiten des Vertikalschnitts verschiedene funktionale und formale
Aufgaben zu: Dachhaut, Aussteifung, Beleuchtung sowie Raum-
und Silhouettenbildung.

Fiir die Wartung innen begehbar, gleicht der Hohlkérper mit
seinem filigranen Fachwerkgerippe einem Zeppelin — gerade auch
im Vortiuschen von Schwere. Je nach Perspektive verschwindet die
Last des schwebenden Volumens, weil die Dachauskragung zur
Strasse und die Untersicht jeweils gefilterte Einblicke in den
Hohlraum der Tragstruktur gewihren. Eine Wechselwirkung von
massiv und hohl kommt iiber die Tages- und Kunstlichtfiihrung
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beim Dachkérper ebenfalls zum Tragen: seine gebrochene Trans-
parenz macht ihn zu einer Art «Lichtkammer» (ein Kompromiss
erzwang die nach unten gerichteten Scheinwerfer als kostengiin-
stige Erginzung zur inneren Ausleuchtung des Hohlraums). Struk-
turell entsprechen dem medienfithrenden Dachraum die vor-
fabrizierten Betonstiitzen, deren Hohltrigerquerschnitt die ver-
tikale Leitungsfithrung aufnimmt.

Hyperstatik

Zuordnung und Ineinandergreifen von Funktionen, Materia-
lien und Gestalt fithren zur «Uberformung» der statischen Grund-
disposition. So isolieren die iiberraschende Spannweite und der
Materialwechsel den Schrigpfeiler als Objekt. Das Tragverhalten
wird zum Bild radikalisiert — worin sich die Perrondicher auch von
den Bauten eines Livio Vacchini unterscheiden. Trotz dramatisier-
ter Spannweiten ist fiir Vacchini die Zielsetzung einer riumlichen
und formalen Synthese gemiss klassischen Prinzipien bestimmend;
Brechungen gegeniiber der urspriinglichen Absicht kommen in der
Materialisierung nicht zum Tragen. Eher lisst sich ein Bezug her-
stellen zwischen der von Fickert, Knapkiewicz, Meili und Peter ein-
genommenen Haltung und einer surrealistischen Tendenz inner-
halb der italienischen Moderne. In einigen Arbeiten von Adalberto
Libera und insbesondere bei Carlo Molino sind die Tragwerke ge-
geniiber Typologie und Konstruktion derart iiberreizt, dass sie eine
Art Ereignischarakter erhalten.

Die Perrondicher spielen zwei Massstibe der Wahrnehmung
gegeneinander aus: das abstrakte Zeichen als schnell erfassbare,
«grossstidtische» Form und der komplexe, raumhaltige Kérper,
dessen Organisation und Materialisierung sich auf den zweiten
Blick offenbart. Das daraus resultierende Spannungsverhilenis
wird unterstiitzt durch die perspektivischen Verwandlungen, die
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das Objekt im Bahnhofsinneren sowie im Stadtraum durchmacht.
Doch iiberzeugt die physische Prisenz im 6ffentlichen Raum nicht
an allen Seiten gleichermassen. An der delikaten Anschlussstelle
beim Bahnhofplatz entfaltet die zur geschlossenen Seitenwand aus-
gebildete Schnittgeometrie unfreiwillig eine forcierte Dynamik
ohne Raum zur Entfaltung. Gegen den Sihlquai hingegen erscheint
die (Haupt-)Lingsansicht weniger als offener Filter denn als Sperre,
weil aus dieser Entfernung die Deckenuntersicht nicht mehr als
eine Schrige erfahren werden kann.

Solche Wirkungen mégen eine unvermeidliche Folge des seri-
ellen Charakters der Konstruktion sein. Ihre Faszination liegt vor
allem in der Raffung der Lingsperspektive, die gerade auch auf den
grobschlichtigen Nordtrake zu reagieren versteht. Eine grundsitz-
liche Frage der Zugehorigkeit wirft eher der Ubergang von den
alten zu den neuen Perrondichern auf: In der Nahsicht haben die
mit Holzrosten verkleideten Untersichten (Douglasie in warmem
Ton) eine assoziative Wirkung. Die Fremdartigkeit dieser Mate-
rialstimmung wird durch den Umstand vergrossert, dass der ab-
rupte Wechsel in Massstab und Schnittgeometrie die Erweite-
rung von den bestehenden Perrondichern ohnehin schon trennt.

Die Verfasser des Entwurfs beziehen sich auf einen Massstab,
den der Bahnhof in seinem vorderen Teil besitzt. Indem sie die
einst als Provisorium an die Historismus-Architektur angehingte
Perronlandschaft zur Stadt hin tiberhohen, werten sie das wich-
tige moderne Bindeglied im Bahnhof erfolgreich auf. Die neue
Gewichtung versucht das von der Limmat iiber die Sihl reichen-
de, gewachsene Konglomerat stidtebaulich zu Ende zu denken —
und wird damit auch dem Geburtstagswunsch der SBB gerecht,
der Erneuerung des HB nach fiinfzehn Jahren Bauzeit formal
einen Abschluss zu geben. Zieht man jedoch in Betracht, wel-
che Umschichtungen am hinteren Ende der Perrondicher mit
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Ansicht Bahnhofplatz
W Elevation Place de la Gare
W Station Square elevation

Schnitt durch Querhalle
W Section a travers le hall transversal
W Section through concourse

Schnitt durch Gleisfeld
W Section a travers les voies
W Section through track area

Grundriss Querhalle und Gleisfeld
| Plan du hall transversal et des voies
W Concourse and track area plan
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Durchdringung von Léngs- und Querfachwerk
iber Betonpfeiler

W Pénétration du treillis longitudinal

et transversal au-dessus du pilone en béton

B Penetration of longitudinal and transversal
truss over concrete column

Kriterien zur Tragwerksplanung

Die neuen Perrondacher sind
Ausdruck einer kontinuierlichen ar-
chitektonischen und statischen Dis-
kussion. Sie zeigen in ihrer Ganzheit
den Prozess einer stadtebaulich-
architektonischen und statisch-kon-
struktiven Formfindung unter stren-
gen o6konomischen und zeitlichen
Randbedingungen.

Die endgtltige Form des Trag-
werks widerspiegelt architektonische
Intention und statische Logik. Bei-
spielsweise unterstitzen die schrag
gestellten Stutzen nicht nur die
Grosszigigkeit stadtebauli-
chen Geste, sondern kompensieren

einer

gezielt auch den vorhandenen Bo-
genschub der bestehenden alten
Konstruktion. Somit stellen die neuen
Déacher auch in statischer Hinsicht
eine logische Weiterfuhrung der Bo-
genkonstruktion dar.
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Die beiden Perrondacher auf der
Nord- und Stdseite des Hauptbahn-
hofs mit einer Lange von je 240 Me-
tern werden durch ihre raumli-
che Tragstruktur charakterisiert. Das
raumliche System wird von einfachen
und bewahrten Systemen gebildet.
Unter dem Aspekt der statischen Effi-
zienz wurde darauf geachtet, dass die
raumbildenden Elemente nicht bloss
eine additive Aneinanderfiigung dar-
stellen, sondern sie wurden so mitein-
ander kombiniert, dass unterschiedli-
che Synergien entstanden.

Querbinder

Alle 6 Meter Uberspannen Ein-
feldtrager mit Auskragungen die
Gleise 3 und 4 auf der sudlichen bzw.
die Gleise 17 und 18 auf der nérdli-
chen Seite des Bahnhofs. Der Mittel-
teil des Einfeldtragers ist als Fach-

werkkonstruktion ausgebildet; die
Auskragung in einer Vollwandkon-
struktion. Die Spannweite Uber den
Gleisen betragt ca. 15 Meter, die Aus-
kragung ca. 4,5 Meter. Die Querfach-
werke geben die Lasten beidseitig
auf langsorientierte Durchlaufsy-
steme weiter, welche die Lasten zu
den Stutzen hin abtragen.

Langstrager

Zur Anwendung kommt stadt-
seitig ein zweiteiliges, 2 Meter hohes
Fachwerk, das alle 40 Meter auf schra-
gen Betonstltzen lagert. Durch die
Aufteilung des Langstragers in zwei
gleichwertige parallele Fachwerkbin-
der konnten ahnliche Profile wie bei
den Gbrigen Tragelementen verwen-
det werden, so dass eine innere Aus-
gewogenheit erzielt wird, die optisch
Hierarchien im System verschwinden

lasst. Die seitliche Knickstabilitat des
Langstragers ist im Bereich von posi-
tiven Momenten mit einem entspre-
chenden Fachwerkverband zwischen
den Obergurten und im Bereich ne-
gativer Momente bei den Stutzen
durch seitliche Verstarkungsbleche in
den Untergurten sichergestellt.

Die raumliche Durchdringung
von Langs- und Querfachwerk wird
mit einer 20 Millimeter starken,
gegen Knicken und Beulen ausge-
steiften Querschotte erreicht. Diese
Querscheiben erméglichen einfache
Knotenanschlisse und dienen gleich-
zeitig partiell als Montagestoss.

Auf der Seite der bestehenden
Hallenkonstruktion bildet das last-
abtragende Langssystem ein 2,5 Me-
ter hoher Vierendeel-Trager, der
auf den vorhandenen Bogenbindern
lagert. Nur mit dem Vierendeel-



Axonometrie Dachkorper

B Axonométrie du volume toit
W Axonometry of roof volume
(Stahlbauplane Firma Geilinger)

Trager war es mdglich, Rasterab-
weichungen zwischen den neuen
und den bestehenden Déachern sinn-
voll und konstruktiv einfach aufzu-
nehmen.

Eindeckungen

Der grosste Teil der Dachkon-
struktion ist eingedeckt. Ein auf Pfet-
ten befestigtes Trapezblech bildet die
Dachhaut. Die Pfetten spannen tber
6 Meter und liegen in der gleichen
Ebene wie die Obergurte der Quer-
binder. Dabei tragt das Trapezblech
nicht nur die Schneelasten zu den
Pfetten hin ab. Mit diesen zusammen
tUbernimmt es ferner die Funktion
einer steifen Dachscheibe, so dass auf
eigentliche Dachverbande verzichtet
werden kann, und stabilisiert an-
derseits die Pfetten gegen Kippen
und Knicken.

Die schrage Untersicht ist mit
einer von Sparren getragenen Holz-
lattung verkleidet. Die gesamte Holz-
konstruktion ist wie die Dachhaut an
Pfetten befestigt. Diese Pfetten sind
zusatzlich Bestandteil eines in der-
selben Ebene liegenden Fachwerks
mit der Aufgabe, den aus der
Schraglage resultierenden Horizon-
talschub auf die bestehenden Bo-
genbinder zu verteilen. Die beiden
vertikalen Ebenen der Perrondéacher
sind verglast.

Betonstitzen

Die Betonstltzen mit Aussenab-
messungen von 90X 90 Zentimetern
sind hohl, haben eine Lange von ca.
8 Metern und wiegen bei einer
Wandstéarke von 20 Zentimetern ca.
11 Tonnen. Infolge eingeschrankter
Platzverhéltnisse und enorm hoher

Anforderungen sowohl an die Aus-
fuhrungsgenauigkeit als auch an das
optische Erscheinungsbild wurden
die Betonstutzen im Werk vorfabri-
ziert. Die Verbindung der Stutzen
mit den Fundamenten wurde Uber
einbetonierte Stahlbauteile am Stit-
zenfuss bewerkstelligt. Die Hohl-
rdume der Stutzen
Erschliessungsschachte,
samtliche notwendigen Medien auf
die Dacher gefuhrt werden.

Drei Stutzen auf der Sudseite
Uber der Sihl konnten aus Platzgriin-
den nicht eingespannt werden. Sie
sind als Pendelstitzen ausgebildet
und werden im Endzustand durch
die Dachkonstruktion gehalten und
stabilisiert. Im Bauzustand wurden
diese Statzen durch aufwendige
Hilfskonstruktionen gestitzt und so

dienen als
in denen

gegen Kippen gesichert.

Stabilitat und Présenz

Die Stabilitat in Langsrichtung
wird vorwiegend durch die steife
Dachhaut, welche die Lasten zusam-
men mit den Bindern in Querrichtung
in die bestehende Hallenkonstruk-
tion einleitet, gewahrleistet. In Quer-
richtung sind die neuen Perrondacher
durch die Dreigelenkrahmen der be-
stehenden Décher stabilisiert. Die
eigentlichen Konstruktionselemente
und ihre Verbindungen sind schlicht
ausgebildet, zurtckhaltend und nur
durch den Holzrost gefiltert wahr-
nehmbar. Die Gesamtheit des Trag-
werks aber bleibt in ihrer Logik er-
kennbar und ist formbestimmend
préasent. Daniel Meyer
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einer nun bewilligten Eurogate-Gleisiiberbauung und einem pro-
jektierten Fliigelbahnhof noch bevorstehen, wird der «fertige»
Bahnhof als Kontext stark relativiert.

Offenheit gestalten?

Mit der Eréffnung der unterirdischen S-Bahn-Anlagen vor sie-
ben Jahren wurde der Ziircher Hauptbahnhof zu einem offentli-
chen Ort ersten Ranges. Rechtzeitig erkannten die Bundesbahnen
sein Potential — und begannen daraus im Sinne einer neuen Miet-
einnahmequelle und einer wirkungsvollen Kulisse zur Inszenierung
der eigenen Corporate identity Nutzen zu ziehen. Als Verkehrs-
bauwerk war der Hauptbahnhof sowohl oberirdisch als auch un-
terirdisch 1990 fertiggestellt, ebensowenig stand damals das denk-
malgeschiitzte Empfangsgebiude zur Diskussion. Vielmehr ging es
in den neunziger Jahren um die Gestaltung des 6ffentlichen Cha-
rakters und der Urbanitit eines gegebenen Ortes. Die von den SBB
innerhalb enger betrieblicher und kommerzieller Parameter be-
triebene Architekturpolitik zeigt sich gerade in der Beziehung der
Bauvolumen iiber und unter dem Boden: Unter der von fritheren
Einbauten und Provisorien befreiten Haupthalle erstrecke sich ein
labyrinthisches Passagengeflecht, von dem das pulsierende Leben
nur punktuell an die Erdoberfliche dringt. Eine iibergreifende
Organisation und Darstellung der zwei im Bahnhof koexi-
stierenden Welten war — trotz Beauftragung derselben Architek-
ten — ausgeschlossen.

Auch die neuen Perrondicher bewegen sich innerhalb solch
struktureller Widerspriiche, die Fickert, Knapkiewicz, Meili und
Peter mit einer Taktik zwischen infrastruktureller und stadtrium-
licher Problembewiltigung dramatisieren. Ihre formalisierte Statik
strahlt auf alle Seiten als Zeichen in den stidtischen Raum aus, rea-
giert mit einer neutralen Gebirde der Offnung auf differenzierte

Im Boden versenkbarer
Nachtabschluss

B Fermeture nocturne descendant
dans le sol

B Night gate descending into ground
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Zu- und Abgangssituationen, Vorfahrten, Strassenprofile. Erst
die Einzelobjekte und riumlichen Abtrennungen, die unter der
Grossform zur Aufstellung kommen, erreichen eine Feinabstim-
mung: Unterschiedliche Elemente im Massstab der Fussginger
«méblieren» die Bahnsteige auf eine dhnliche Weise, wie es in
den renovierten Quer- und Haupthallen die Kioske, Essstinde und
Automaten tun. Als Designgegenstand behandelt ist auch der
wichtige Nachtabschluss zur Strasse, der gegeniiber dem Studien-
auftrag einen Kompromiss darstellt. Denn vorgesehen waren ur-
spriinglich Schiebewinde entlang der hallenseitigen Stiitzenreihe
— die Zisur zwischen neuer und bestehender Gleisiiberdachung
wire strukturell genutzt und die dussersten Gleispaare bezie-
hungsweise Perrons dem Strassenraum zugeordnet worden. Aus
Sicherheitsiiberlegungen wurde der Nachtabschluss jedoch nun
unmittelbar hinter den schrigen Betonstiitzen, an den Strassen-
raum angrenzend, ausgefiihrt: Teils ist er iiber eine Scherenhy-
draulik im Boden versenkt, teils als transparentes Gitter, teils als
massive Plakatwand ausgebildet. Diese Instrumentierung unter
der heroischen raumlichen Geste spiegelt nicht zuletzt die Kon-
flikte, die heute bei der Darstellung von inszenierter Offent-
lichkeit entstehen. André Bideau

Fotos: Heinrich Helfenstein, Zirich
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Bahnhofplatz:
Rolltreppenverbindung zur Stadt
W Place de la Gare

liaison escalateur vers la ville

W Station Square:

escalator link to city

Plakatwand Nordseite
W Paroi d'affichage coté nord
W Billboard wall on north side

Innenansicht Querhalle:

Anschluss Dachkorper

W Elévation intérieure du hall trans-
versal: attachement du volume toit
W Interior elevation in concourse:
connection of roof volume
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