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Unterirdisches Montreal

Der Begriff «Unterirdisches Montreal» steht fiir eine insgesamt etwa 30 km lange Fussginger-
zone, zu der 6ffentlicher Raum im Innern grosser Gebaude sowie Tunnels und Platze gehéren, die
von diesen Gebauden gesdumt sind. Der Wunsch nach einer Trennung der verschiedenen Verkehrs-
netze - dieser grosse Traum der Modernisten — und deren permanenten Klimatisierung in einer Stadt
mit rauhen Wintern reichte mitunter aus, die Notwendigkeit dieser stadtebaulichen Lésung zu er-
klaren. Diese stiitzt sich jedoch auch auf die typisch nordamerikanische Tradition der spekulativen
Planung, bei der das profitorientierte Denken Gigantismus und Multifunktionalitit begiinstigt, um

damit den Besucherstrom und die Gewinne entsprechend zu erhéhen.

B Ce qu’on appelle le Montréal souterrain consiste en fait en un circuit piétonnier totalisant quel-
que 30 kilométres comprenant des espaces publics a I'intérieur de grands immeubles mais aussi des
tunnels et des places qui réunissent ces édifices. La volonté d’offrir une ségrégation des réseaux de
circulation - ce grand réve des modernistes - et de permettre leur climatisation constante dans une
ville ou les rudes hivers ont parfois suffi a expliquer la nécessité de cette solution urbanistique. Mais,
celle-ci souscrit également a une tradition typiquement nord-américaine de planification spéculative
ou l'obligation du profit favorise le gigantisme et les fonctions multiples afin d’accroitre I'affluence

des usagers et diversifier les sources de revenus.

B The concept of “Underground Montreal” stands for an approximately 30 km long pedestrian zone
which comprises tunnels and squares bordered by large public buildings. The wish for a separation
between the different traffic networks - this great Modernist dream - and their permanent air-
conditioning in a city with raw, cold winters partly explains the necessity for this town planning
measure. It is, however, based on the typically North American tradition of speculative planning in
which profit-orientated thinking favours gigantism and multifunctionalism in order to increase the

influx of visitors and financial gain.



Jacques Lachapelle*

In den sechziger Jahren wurde das unterirdische
Montreal von Architekten und Stidteplanern enthu-
siastisch theoretisiert und entwickelt, doch reicht der
eigentliche Ursprung dieses Netzes in die spiten zwan-
ziger Jahre zuriick. Die Begleitumstinde waren ganz
spezieller Art: Die Canadien National, eine staatliche
Eisenbahngesellschaft, besass im Zentrum der Stadt
27 Acres Land (fast 11 ha), wo sie beabsichtigte, einen
Gebidudekomplex mit Zentralbahnhof, Biirogebiuden
und einem Hotel zu errichten. Dieser grosse Grund-
besitz war aufgeteilt in benachbarte kleine Hiuser-
gruppen, die jedoch dermassen durch Strassen getrennt
waren, dass Kommunikationsprobleme zwischen den
Gebiduden unumginglich waren. Indem die Montrealer
Architekten Hugh G. Jones und John S. Archibald das
Rockefeller Center und die New Yorker Central Station
als Vorbild wihlten, stellten sie sich nicht nur eine
harmonische Gruppe von Wolkenkratzern vor, sondern
wollten auch das Untergeschoss dazu benutzen, diese
untereinander und mit der Bahn zu verbinden.

Die auf den Bérsencrash von 1929 folgende Krise
verhinderte die Realisierung dieses ambitissen Konzep-
tes, doch sollte es in seinen wesentlichen Ziigen den
kommenden Jahrzehnten als Grundlage dienen. So war
es 1943 anlisslich der Einweihung des von John Sco-
field, dem Architekten von Canadien National, entwor-
fenen Bahnhofs immer noch vorgesehen, dass dieser von
Hochhiusern umrahmt, ja verdeckt werden sollte. Eine
Planung, die sich im Innen- und Aussenraum mit dem
Zusammenspiel der verschiedenen Ebenen befasst,
sollte ein optimales Zusammenwirken von Automobil-
verkehr, Fussgingersicherheit und Einfiigung in die
stidtische Umgebung mit einbeziehen. Dieses Konzept
sah eine Vereinfachung der herkémmlichen Bahnhof-
struktur vor: alle Aktivititen sollten in einer einzigen 6f-
fentlichen Halle tiber den Bahngeleisen vereint werden,
die so zum Herzstiick des Netzes von Durchgingen und

1 Carroll L.V. Meeks, The Railroad
Station — An Architectural History,
New Haven, London, Yale University
Press, (1964) 1956, S. 159

Tunnels zu den Strassen und benachbarten Gebiduden
wurde. Carroll Meeks schreibt in ihrer detaillierten Stu-
die iiber die Geschichte der Bahnhofe, dass der Kom-
plex des Zentralbahnhofs der Canadien National die
progressivste Realisierung auf dem nordamerikanischen
Kontinent war. Mit seiner Ausfithrung, die ihrer Mei-
nung nach «ein Maximum an Freiheit mit einem Mini-
mum an Kiinstlichkeit vereint», ist die Riickkehr zur
Schlichtheit der grossen Bahnhofe gegliicke.! Man
kénnte hinzufiigen, dass mit diesem Bahnhof, der nicht
als stidtisches Monument, sondern als nahezu abge-
kapseltes Beniitzernetz im Innern konzipiert war, das
unterirdische Montreal geboren war.

Noch fehlten die Wolkenkratzer. Beauftragte Spe-
zialisten wie der franzésische Stiddtebauer Jacques Gré-
ber oder die amerikanischen Architekten Holabird und
Root haben die Idee der Reihe grosser Gebiude wieder
aufgenommen, doch konnten sie ihre Konzepte nicht
durchsetzen. Erst mit der Beauftragung von William
Zeckendorf als Bautriger durch Canadien National
entstand aus dem Nordteil des Besitzes die Place Ville-
Marie. Der 1962 fertiggestellte, von Henry N. Cobb
von der Agentur .M. Pei und Partner entworfene Kom-
plex gab dem zentralen Quartier ein véllig neues Aus-
sehen. Allein die Zahlen sprechen fiir sich. Mit mehr als
drei Millionen Quadratfuss Gesamtfliche (mehr als
275000m?) handelte es sich wohl um den weltweit
grossten Gebdudekomplex. Innerhalb der Stadt ent-
sprach die Biirofliche der Place Ville-Marie dem Total
aller in Montreal seit dem Zweiten Weltkrieg erstellten
vergleichbaren Nutzflichen.

In Anlehnung an die vorangegangenen Projekte
sind die Gebiude, darunter ein bemerkenswertes kreuz-
férmiges Hochhaus mit 47 Stockwerken, um einen Platz
gruppiert, der die Sicht auf die gegeniiberliegende Allee
und den Mont Royal freigibt. Das Neue an diesem Pro-
jekt im Vergleich zu den bereits von Canadien National

sité de Montréal.
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Projekt des Immobilienkomplexes
des Canadien National; Hugh G.
Jones architectes, 1929-1930

W Projet du complexe immobilier
du Canadien National

M Project of the real estate complex
of Canadian National
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erstellten Gebiuden wie dem Bahnhof und dem Hotel
«Reine Elizabeth» war die Qualitit seiner multifunktio-
nellen Bestimmung und die Asthetik seines internatio-
nalen Stils. Hinzu kommt, dass dieses Projeke fiir die
unterirdischen Geschosse gleichviel Bodenfliche wie fiir
die oberirdischen vorsah. Dort befinden sich das Ver-
teilerzentrum, Parkplitze und ein Einkaufszentrum, ge-
dacht als Gegengewicht im Stadtzentrum zum Ein-
kaufsszentrum am Stadtrand. Sein Gitter breiter
Tunnels, die an den Kreuzungspunkten in kleine Hofe
mit Aussenraumverbindung miinden, verwandelte das
iibliche Gewirr unterirdischer Netze in eine klar orga-
nisierte Einheit. Die Place Ville-Marie steht seither fiir
Qualitit in der Architektur von 6ffentlichen unterirdi-
schen oder zumindest inneren Bauten bei riesigen mul-
tifunktionellen Komplexen.?

Beim anderen Projekt der Canadien National, der
Place Bonaventure, siidlich des Zentralbahnhofs gelegen,
wurden die Erkenntnisse, die man aus dem Projekt Place
Ville-Marie gewonnen hatte, sofort angewendet. Der
gigantische Komplex wurde von Affleck, Desbarats,
Dimakopoulos, Lebensold und Sise realisiert, einem
Montrealer Architekturbiiro, das bereits von Pei fiir die
Place Ville-Marie beigezogen worden war. Threr damali-
gen Expertise verdankten es diese Architekten, dass sie
von Canadien Nationalberiicksichtigt wurden. Thr Kon-
zept unterscheidet sich véllig von demjenigen des ame-
rikanischen Biiros. Es gibt keinen stidtischen Aussen-
raum mehr. Angefangen bei den Parkplitzen und den
Geleisen, weiter zu den unterirdischen Ladenstrassen,
den Biiros und dem Hotel mit terrassenférmigen Gir-
ten sind alle Aktivititen iibereinandergelegt, umgeben
von einem riesigen blockartigen Betongebiude. Die
Strukeur der verschiedenen Ebenen, spiter oft bei Af-
fleck gesehen, zeigt das Umsetzen eines Strassennetzes

2 Im Zusammenhang mit dem
unterirdischen Stadtebau erwahnt
Francoise Choay in L'urbanisme,
utopies et réalités — Une anthologie
(Paris, Seuil, 1965, S. 56) die Place
Ville-Marie unter einigen anderen
Beispielen.

im Innern. Paradoxerweise ist dieses Gebiude, das eine
Metapher der Stadt darstellt, praktisch von seiner stid-
tischen Umgebung abgeschnitten, als wire hier erneut
ein Einkaufszentrum wie an der Place Ville-Marie ent-
standen, das zusitzlich eingemauert wurde, damit sein
héhlenartiger Charakter beibehalten werden konnte.
Tatsichlich versuchen die massiven, kaum befenster-
ten und dsthetisch kompromisslosen Fassaden gar nicht
erst, sich in die Umgebung einzufiigen oder irgend-
einen Dialog zwischen aussen und innen zu férdern.

Dieses originelle Projekt genoss seit seiner Einwei-
hung einen internationalen Ruf und beeinflusste eine
entscheidende Etappe in der Entwicklung der stidte-
baulichen Innenarchitektur Montreals. Es zeigte seiner-
seits nicht nur die Méglichkeiten des unterirdischen
Netzes auf, sondern hinterliess auch deutliche Spuren in
einer Periode grosser Kreativitit bei Riesenprojekten, die
als Modelle neuzeitlichen Stidtebaus galten. So ent-
standen anlisslich der Weltausstellung von 1967 in
Montreal drei weitere Projekte im Sinne der im Stadtzen-
trum situierten Place Bonaventureund Place Ville-Marie:
der Pavillon der Vereinigten Staaten von Buckminster
Fuller, den er durch eine kugelférmige klimatische Hiille
ginzlich von der Ausstellungsumgebung l6ste, Habitat
67 von Moshe Safdie, der einen kiinstlichen Hiigel aus
Wohnungseinheiten schuf, und die thematischen Pavil-
lons von Desbarats (dem Biiro, das die Place Bonaven-
ture konzipiert hatte), eine Serie imposanter Tetraeder,
die im Gegensatz zu Fuller eine direkte Umbhiillung des
Gelidndes darstellen. Diese Experimente machten aus
Montreal gewissermassen ein stidtebauliches Labor,
und zwar so markant, dass Reyner Banham ihnen in
seinem Werk «Megastructure, Urban Futures of the
Recent Past»?® ein ganzes Kapitel gewidmet hat.

In den sechziger Jahren gab es einige weitere Pro-

3 Publiziert in London bei
Thames&Hudson, 1976



jekte, die auf die gleiche Weise die Innenriume nutzten
wie jenes fiir die Place Victoria des Architekten Luigi
Moretti und des Ingenieurs Pier Luigi Nervi, doch ein
neues Element wurde nun wichtiger Bestandteil des un-
terirdischen Netzes: die Metro, deren erste Linien 1966
fertiggestellt wurden. Die Metrostationen gehérten
nicht nur bei der unterirdischen Architektur zu den
wichtigsten Experimentiergebieten, sondern bei der Ar-
chitektur iiberhaupt. Die Gestaltung jeder Station ist
tatsiichlich einmalig. Verschiedene Architekturbiiros
sind dafiir engagiert worden. So sind Endbearbeitung,
Beleuchtung, Mobiliar, Materialien, Integration von
Kunst gleichzeitig Mittel, um Stimmung und Charak-
ter individuell zu prigen. Verschiedene Stationen sind
bemerkenswert, einige iiberraschend. Der Architekt
Victor Prus hat den Geist der Planung der Montrealer
Metrostationen auf den Punkr gebracht: ein wenig wie
bei der Place Bonaventure handelt es sich um eine 6f-
fentliche Architekrur, die sich als Analogie zu den stid-
tischen Strassen und Plitzen versteht. Er selber hat diese
Idee mit der Station Bonaventure verwirklicht, eine der
gelungensten des Netzes. Er entwarf Betonkuppeln fiir
die Verkehrsknotenpunkte, vervielfachte die Sicht-
beziige und evozierte so das Bild einer verborgenen
Kathedrale. Durch diese Station sind auch der andere
Montrealer Bahnhof, Windsor, das Hotel «Chateau
Champlain» und seit kurzem das Hochhaus 71000 La-
gauchetiere (mit einer Eishalle im Innern) mit dem Netz
der Place Bonaventure verbunden.

Tatsichlich sind die Metrostationen, neben ihrer
Verbindungsfunktion von frequentierten Orten, auch
zu eigentlichen Polen der stidtischen Entwicklung ge-
worden. Sie werden zu gebiudeverbindenden Elemen-
ten. So sind bei einigen Zwischengeschosse iiber den
Geleisen entstanden, damit man ohne Metroticket vom

Place Ville-Marie,

Grundriss des Einkaufszentrums
Plan des galeries marchandes
Ground-plan of the shopping mall

Place Ville-Marie,

I icht des Einkauf ums
Vue intérieure des galeries
marchandes

Interior view of the shopping mall

Place Ville-Marie;

I.M. Pei &Associates; Affleck,
Desbarats, Dimakopoulos,
Lebensold, Michaud et Sise,
architectes associés, 1959-1962
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Place Bonaventure,
Ausstellungshalle
Salle d’exposition

Untergeschoss eines Gebdudes zum anderen gelangt.
Dank dieser Besonderheit ist die Station McGill ein gut
frequentierter Knotenpunktzwischen den grossen Kauf-
hiusern und den Biirogebiuden geworden. Sogar eine
Zweigstelle der Stadtbibliothek wurde dort eréffnet.
Diese Strategie einer auf die Metro zentrierten
Planung hat mehrere vergleichbare Baukomplexe in-
duziert, wie sie bei der Place Ville-Marie, dem Zentral-
bahnhof und der Place Bonaventure zu finden sind. So
zum Beispiel bei den Stationen Place des Arts und Place
d’Armes, die, obwohl sie an zwei verschiedenen Linien
liegen, durch eine unterirdische Fussgingerachse mit-
einander verbunden sind, die auch verschiedene grosse
Theatersile, ein Museum fiir moderne Kunst sowie zwei
multifunktionale Komplexe verbindet, in denen Woh-
nungen und der Kongresspalast untergebrachtsind. Die
Station Berri wiederum erméglicht den Zugang zu
einem Mehrzweckgebiude, einem Busbahnhof und zur
Universitit von Quebec in Montreal. Das Netz ist in-
sofern wichtig, als es zumindest einem Teil der Bevol-
kerung erméglicht, arbeiten zu gehen, sich zu vergnii-
gen und einzukaufen, ohne nach draussen zu miissen.
Als Schliisselement im Montrealer Stidtebau wirft
das Fussgingernetz im Innern aber auch Fragen auf.
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Auch wenn die in den siebziger Jahren hinzugekomme-
nen Gebiude nicht die Konsequenz und Kiihnheit der
Anfangswerke besassen, haben einige davon doch dazu
beigetragen, dass man das Ganze kritischer betrachtete.
Der Complexe Desjardins (1976) zum Beispiel, der ein
Hotel, Biiros und Liden umfasst, kapselt sich im Ge-
gensatz zur Place Bonaventure nicht ab, sondern ist als
Strasse im Innern konzipiert, die sich im Zentrum zu
einem offentlichen Platz ausweitet. Dort finden regel-
missig Ausstellungen und Anlisse statt, deren Erfolg fiir
die Arbeit der Architekten Ouellet und Reeves spricht.
Anstelle der Korridore, hier grosser als gewshnlich, sind
die Strassen und Plitze zum Massstab geworden. Hinzu
kommrt, dass diese Achse an ihren Enden von Glas-
dichern iiberdeckt ist, die den Blick auf die Stadt frei-
geben und natiirliches Licht im Uberfluss einlassen.
Trotz seiner etwas kiihlen Ausfithrung zeigt der Com-
plexe Desjardins, dass ein Innennetz durchaus mit dem
Aussennetz verbunden werden kann.

Das Korridorgewirr und die Orientierungsschwie-
rigkeiten in gewissen Abschnitten des unterirdischen
Netzes sind nach wie vor ein Problem. So hat sich
das 1976 eingeweihte Les Térrasses, ein labyrinthartiges
Einkaufszentrum (damit die Kundschaft gezwungen
war, darin herumzuspazieren), als besonders beniitzer-
unfreundlich erwiesen. Eswurde abgebrochen und 1989
durch das Centre Eaton ersetzt, ein Gebiude, das dhn-
lich wie der Complexe Desjardins ein querverlaufendes
grosses Atrium aufwies. Diese Form des Atriums ist
je linger je mehr verbreitet, da sie, obwohl nicht
sehr originell, dem Fussginger gut erhellten Freiraum
anbietet. Auch kam sie vor kurzem beim Welthandels-
zentrum in der Montrealer Altstadt zur Anwendung,
das als gutes Beispiel der Integration von alten Gebiu-
den in einen solchen multifunktionalen Komplex
betrachtet werden kann. Die alte Gasse zwischen den
Gebiuden wurde in einen breiten Innendurchgang
verwandelt. Der Kulturgiiterschutz, in den achtziger

Place Bonaventure,
Schnitt

Coupe
Cross-section



Place Bonaventure;

Affleck, Desbarats, Dimakopoulos,
Lebensold et Sise, architectes
associés, 1964-1967

Einkaufszentrum
Galeries marchandes
Shopping mall

S

Grundriss und Schnitt der unter-
irdischen Fussgéngerpassagen, die
urspriinglich die Place Ville-Marie,
den Bahnhof und die Place Bona-
venture verbanden

MW Plan et coupe du réseau souterrain
originel reliant la Place Ville-Marie,
la gare et la Place Bonaventure

W Ground-plan and cross-section

of the original pedestrian subways
linking Place Ville-Marie, the station
and Place Bonaventure
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Der Autor dankt Hr. Jacques Besner,
Leiter der Stadtplanung von Montreal
und Autor eines Artikels tber das
unterirdische Montreal mit dem Titel

«Perspectives historiques», erschienen
in Actualité immobiliére, Spezialheft,
Herbst 1991, S. 4-10
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Jahren ein wichtiges Thema, hat also auch im unterir-
dischen Netz seinen Platz gefunden. Ein weniger gliick-
licher Wurf diesbeziiglich war die Umgestaltung der
Place de la Cathédrale, doch sind Engineering und Kon-
struktion spektakulir: Unter der anglikanischen Kathe-
drale, der Christ Church, hat man ein Einkaufszentrum
gebaut.

Die Place de la Cathédrale, das Centre Eaton und
andere verweisen auf eine weitere Problematik des Net-
zes hin: die Anhiufung von untereinander verbundenen
Einkaufszentren in nichster Nihe. Diese Kumulation
ist nicht nur fiir die wirtschaftliche Gesundheit des zen-
tralen Quartiers eine Bedrohung geworden, sondern
auch fiir die kommerzielle Hauptschlagader der Stadt,
die Rue Sainte-Catherine. Die Wiederbelebung des Zen-
trums konnte nur durch Bauten erfolgen, die die be-
nachbarten Strassen ausser Betracht liessen. Die Stadt-
verwaltung scheint diese Lektion begriffen zu haben,
doch bleibt abzuwarten, ob sie dem Druck der Bauher-
ren widerstehen kann, die sich natiirlich sehr fiir die
Massen der Metrobeniitzer interessieren.

Themenpavillons,

Weltausstellung in Montreal 1967;
Guy Desbarats, Projektbeauftragter
W Pavillons thématiques, Exposition
universelle de Montréal en 1967;
Guy Desbarats, chargé de projet

W Theme pavilions, Montreal World
Exhibition of 1967; Guy Desbarats,
project manager

In der Tat ist nach Jahren der Entwicklung einer
qualitativ ansprechenden unterirdischen und inneren
Architektur die Herausforderung an die Architekten
und Stidteplaner gross, dieses Netz weiter auszubauen.
Einerseits muss weiterhin den Umbauten der Vorzug ge-
geben werden, die ohne dunkles Ganggewirr auskom-
men, um freien, gemiitlichen und wenn méglich hellen
Riumen Platz zu machen. Anderseits sollte das unter-
irdische Netz vermehrt mit der oberirdischen Fliche ver-
woben werden, um den Beniitzern die Orientierung zu
erleichtern. Die beiden Netze sollten einander nicht
konkurrieren, sondern erginzen. Lange hatte man den
Eindruck, dass die Forschung und die Gelder, die beim
unterirdischen Netz zur Qualitit einer &ffentlichen
Architekeur beigetragen haben, nicht in stidtebauliche
Gestaltung investiert wurden. Gliicklicherweise ist
dem nicht mehr so. In den achtziger Jahren haben die
Wiederaufnahme des aggressiven Modernismus und
des Urban Renewal diese Diskussion wieder ins Spiel
gebracht, hat doch Montreal nicht nur unterirdisch
etwas zu bieten. J-L:

i 2

wreaeamnaaenos il
e

ot A




Buckminster Fuller:
Pavillon der Vereinigten Staaten,
Wel Ilung von M I, 1967

W Pavillon des Etats-Unis, Exposition
universelle de Montréal en 1967

W Pavilion of the United States,
Montreal World Exhibition of 1967
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Habitat ‘67, Moshe Safdie in
Zusammenarbeit mit David und
Boulva, 1966-1967

W Habitat ‘67, Moshe Safdie en
collaboration avec David et Boulva,
1966-1967

W Habitat ‘67, Moshe Safdie in
collaboration with David and Boulva,
1966-1967
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Metrostation Bonaventure;
Victor Prus, 1967
Station de métro Bonaventure
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Desjardins-Komplex,
offentlicher Innenraum;
Ouellet und Reeves, 1972-1976
W Complexe Desjardins,

espace public intérieur

M The Desjardins Complex,
interior public space

Place Montréal Trust, Innenansicht;
Zeidler und Peter Rose, 1988
Intérieur

Interior view

Foto: Jacques Lachapelle

Foto:
Jacques Besner
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