Zeitschrift: Werk, Bauen + Wohnen
Herausgeber: Bund Schweizer Architekten

Band: 81 (1994)
Heft: 4: Instabiles ordnen? = Ordonner l'instable? = Organising the unstable?
Artikel: Flugzeugtrager : der Kansai International Airport in Osaka vor der

Vollendung : Architekt : Renzo Piano Building Workshop, Osaka,
OveArup & Partners, London

Autor: Keiser, Robert
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-61533

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 26.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-61533
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Forum

Der Kansai International

Airport in Osaka

vor der Vollendung
Architekt: Renzo Piano
Building Workshop, Osaka,
Ove Arup &Partners,
London

Flugzeugtrager

Japan ist wegen seiner
insularen Lage sehr stark
auf Flugverkehr ausgerich-
tet. In Osaka, dem zweiten
wirtschaftlichen Gross-
zentrum neben Tokio, wird
zurzeit ein neuer internatio-
naler Grossflughafen mit
24-Stunden-Betrieb fur die
Region Kansai erstellt. Kon-
zipiert fur 25 Millionen Pas-
sagiere jahrlich, soll er die
Drehscheibe Japans werden.
Landknappheit und ein
striktes Nachtflugverbot im
besiedelten Gebiet haben
die Japaner veranlasst,
die gesamte Anlage auf
einer kunstlichen Insel 5 km
vor dem Festland in der
Bucht von Osaka zu erstel-
len. Wahrend funf Jahren
wurden der Meeresgrund
verdichtet, Umfassungs-
mauern erstellt und mit
164 Millionen Kubikmeter
Erde die 4,4 km lange und
1,25 km breite Insel auf-
geschuttet. Eine zweige-
schossige Briicke verbindet
Insel und Festland. Per
Auto(-bus), Eisenbahn,

Schiff oder Helikopter ist
der Flughafen von Osaka
aus erreichbar.

Basierend auf einem
Funktionslayout von Paul
Andreu, Paris, wurde 1988
ein internationaler Ar-
chitekturwettbewerb ver-
anstaltet, den die Equipe
von Renzo Piano Building
Workshop fur sich ent-
schied. In der fur Japan
selbstverstandlichen kurzen
Zeit schritt die Realisierung
voran; der Flughafen
steht heute kurz vor seiner
Vollendung. Anfang Juni
1994 soll der Bau vollendet
sein und nach einer drei-
monatigen Testzeit am
9. September 1994 eroffnet
werden.*

Der Flughafen ist
Resultat einer schon oft er-
probten Zusammenarbeit
zwischen Renzo Piano
und seinem Building Work-
shop sowie Peter Rice
und Tom Barker von Ove
Arup & Partners.

Der Massstab des
Flughafens ist ausserge-

wohnlich. Nur aus der Luft
gesehen, gleichsam im
Modellmassstab, wird die
Anlage Uberschaubar als Teil
der Insellandschaft. Aus der
Augenperspektive erscheint
die 1,7 km lange Fassade
endlos; der Betrachter kann
das Gebaude nicht in der
Totalitat erfassen.

Die einer komplexen
Geometrie folgende Dach-
haut fasst die ganze Flugha-
fenmaschine als Einheit und
gibt ihr eine organische,
aber bestimmte Form. In
ihrer Eigenstandigkeit
knupft sie an die Tradition
der modernen Flughéfen
an, wie beispielsweise an
das TWA Terminal Building
des Kennedy Airports
(1956-1962) in New York
von Eero Saarinen oder an
Stansted Airport (1991) in
London von Norman Foster.

Ein aussergewdhnlich
klares Konzept liegt der in-
neren Organisation zu-
grunde. In der Geb&ude-
mitte befindet sich das Main
Terminal Building (MTB) mit
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allen Passagierfunktionen;
daran anschliessend und auf
beiden Seiten verlangert
die beiden Wings. An diese
Wings docken alle Flug-
zeuge an. Automatic guided
Transport-shuttles (AGT) in
den Wings sorgen fur effi-
ziente und bequeme L&ngs-
verteilung. Im MTB werden
die verschiedenen Passagier-
strome geschossweise ent-
flochten: auf Niveau 1 die
Ankunft internationaler
Fluge, auf Niveau 2 Ankunft
und Abflug der Inlandflige
und auf Niveau 3 inter-
nationale Abfltge. In einem
Zwischengeschoss, unter-
halb von Niveau 3, sind alle
Kleinrdume (Buros der Flug-
gesellschaften, Zollblros,
Laden, Duty-free-Zone)
sowie brandgeschitzte
Raume untergebracht. Da-
durch wurde es maéglich, die

Hauptgeschosse zu entla-
sten; sie wurden horizontal
transparent. Die Flugzeuge
bilden den luftseitigen
Bezugspunkt, ein begrintes
«Tal» den landseitigen.
Dieser Canyon durchzieht
das ganze MTB entlang der
Vorfahrt und ist von allen
Geschossen aus einsehbar.
Uber das Dach belichtet,
sorgt er fur vertikale Trans-
parenz; hier befindet sich
auch die Vertikalerschlies-
sung.

Orientierung, Ubersicht
und klare Bewegungsrich-
tungen waren die Maximen
fur den Airport. Die Haupt-
bewegungsrichtungen wer-
den durch Raumform,
Tragkonstruktion, Licht
und Luftzirkulation akzen-
tuiert. Das nach aero-
dynamischen Gesetzen ge-
krimmte Dach des MTB

fordert die Luftzirkulation
von der Landseite zur Flug-
seite. Durch grosse, im
Canyon aufsteigende Aus-
lassdtsen wird die Luft
eingeblasen, folgt den an
der Decke hangenden
Teflonsegeln, verliert all-
maébhlich Energie und verteilt
sich. Auf diese Weise wird
in der Halle ein Makroklima
geschaffen. Durch zusatzli-
che, im Mobiliar eingebaute
Dusen wird im Personen-
bereich ein Mikroklima er-
zeugt. Die weissen Segel an
der Decke sind gleichzeitig
Reflektoren fur die Beleuch-
tung. Um die Lasten des
Daches moglichst gering zu
halten, sind Beltftung,
Beleuchtungskérper sowie
akustische Anlagen auf dem
Boden installiert.

Die weissen Haupt-
tréager des MTB, mehrfach
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gekrimmte Dreieckfach-
werktrager aus Stahlrohren,
Uberspannen 82,8 m und
gehen dann nahtlos in die
Wingstruktur Gber. Im Be-
reich des MTB werden beide
Strukturen zylindrisch ad-
diert, das heisst die aus ver-
schiedenen Radien erzeugte
Schnittlinie verschiebt sich
parallel auf einer Horizonta-
len. Die seitlichen Wings
aber mussen sich gegen
aussen entlang von Héhen-
begrenzungslinien verjin-
gen, damit die Sichtver-
bindung Kontrollturmpiste
gewahrleistet ist. Die bei-
den Wings haben die Form
einer Toroide, ihre Schnitt-
linie wandert auf einem ge-
neigten Kreis mit 16,8 km
Radius. Um eine wirtschaft-
liche und schnelle Her-
stellung zu erreichen,
wurde Wert darauf gelegt,

eine grésstmogliche Wieder-
holung gleicher Elemente
zu erhalten. Trotz der kom-
plizierten Gebaudeform war
es moglich, die Dachhaut
aus 84300 Chromstahl-
Blechelementen gleichen
Formates zusammenzu-
setzen. Dabei konnte auf
Erfahrungen aufgebaut
werden, die am Einkaufs-
zentrum Bercy (1987-1989),
Paris, gemacht worden
waren. Fur das riesige Pro-
jekt stand nur sehr wenig
Zeit zur Verfigung. Dies
und die Insellage haben die
Errichtung des Gebaudes
im Meccano-Prinzip er-
fordert. Die Teile wurden an
der Kuste hergestellt, pro-
bemontiert und per Schiff
auf die Insel gebracht.

Der menschliche Mass-
stab soll trotz der Grosse
des Gebaudes und face

to face zu Jumbo Jets nicht
verloren gehen. Dafur sor-
gen das Mobiliar wie Schal-
teranlagen, Beleuchtungs-
und Informationstrager
sowie der Garten im
Canyon, gleichsam die Oase
der Maschine. Die Form lei-
tet sich nicht nur von der
Funktion ab, die Technik
bestimmt sie mit. Die Tech-
nik ist aber nicht mehr nur
zur Schau gestellt, sie hat
eine integrierende Asthetik
erhalten. Mit der kom-
plexen Geometrie gelingt
es, ein Gebaude zu schaffen
mit hoher organischer
Integritat; ein neuartiges
Gleichgewicht zwischen
Mensch und Maschine.
Robert Keiser

* «Werk, Bauen+Wohnen» wird in
einer spateren Nummer ausfthrlicher
auf den fertiggestellten Bau zurtick-
kommen.

Ansicht vom Flugfeld

Montage der Aussenhaut

Fotos: Michel Denance
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Abfertigungshalle
und Seitenfliigel im Bau
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