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Forum

Von der Kultur des
Laufens

Istanbul - ein Nekrolog

Obwohl es, in Europa,
unbestreitbar Gesetzmassig-
keiten gibt, kann sich Stadt-
entwicklung, dies ist dem
Fachmann keineswegs un-
bekannt, in ihrer fallweisen
Auspragung als hochst
unterschiedlich erweisen,
mehr oder minder abwei-
chend von der imaginativen
Norm. Bonner Probleme
sind anderer Art als diejeni-
gen Berlins (oder sollte ich
mich, was ihre jeweiligen
Anliegen betrifft, tau-
schen?), und wenn es erst
Richtung «Suden» geht,
dann sind grossere Differen-
zen schon gar nicht mehr zu
verschleiern.

Istanbul, das macht die
Einleitung deutlich, ist also
ganz anders. Als Bonn oder
Berlin, beispielsweise. Es
liegt, nach dem Bekunden
seiner Planer, inmitten eines
Entwicklungslandes, wie-
wohl die Mehrzahl seiner
Politiker den Griff nach den
héheren Weihen der EG ze-
lebriert (mal sehen, ob die
Golf-Krise dieser Geste nicht
Nachdruck verleiht!). In der
Tat: Die Probleme der Stadt
sind mehr als enorm und so

Istanbul 1990
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viel- oder ungestalt, dass
dem auslandischen Exper-
ten, eingeladen oder nicht,
das Rigoroseste an Mass-
nahmen gerade angemes-
sen erscheint. Eine Haltung
Ubrigens, die er sich hierzu-
lande kaum mehr wird lei-
sten konnen. Vielleicht des-
wegen die weite Reise...
Einst Kapitale des
méachtigen osmanischen
Reichs, seit Ataturk dieser
W(B)urde ledig, entwickelt
sich die Einwohnerzahl des
ehemaligen Konstantinopel
so, dass sie der Christaller-
schen Theorie der zentralen
Orte zu neuer Ehre verhilft.
Es herrscht Landflucht. We-
nig hat Anatolien, abgese-
hen von einer bezaubern-
den Landschaft, zu bieten.
Die Einkommenssituation ist
schlecht, tbler noch die me-
dizinische und edukative
Versorgung. Und Istanbul
ist ein grosser Magnet, ein
einziges grosses Verspre-
chen. Die Bevolkerung
boomt derartig, dass jedwe-
de planerische Strategie
vergebens erscheint, sind
doch sorgfaltig formulierte
Zielsetzungen haufig be-
reits obsolet, bevor ihre
Umsetzung so richtig auf
den Weg gebracht ist. Die
unkontrollierten, illegalen
Siedlungen mit Namen

Gecekondu spriessen im
Umland wie Pilze im Okto-
ber, die Altstadtbereiche
werden durch Fluktuation
verwohnt und verslumen
mehr und mehr, der chroni-
sche Wassermangel wird
mitunter so drastisch, dass
den Kindern das leidige
Zahneputzen erspart bleibt,
und die Abwasser, das Gol-
dene Horn sei Zeuge, stin-
ken zum Himmel. Damit
aber nicht genug: Eine hohe
Baudichte trotz vergleichs-
weise niedriger Bebauung
(3- bis 6geschossig ist die
Regel), ein Freiflachen-
defizit, welches jede Baum-
gruppe zur Oase werden
lasst, dazu ein Mikroklima,
welches bereits im Sommer
und Herbst vom Smog ge-
pragt ist, nur ab und an ge-
mildert vom Luftdurchzug
am Bosporus. Und als sei
das nicht schon mehr, als
eine Stadt verkraften kénn-
te, setzt ein absolut chaoti-
scher Verkehr den Missstan-
den die Krone auf.
Stehende Blechkarawanen
in den Strassen, Uberquel-
lende Busse, rudimentar
entwickelter OPNV, Park-
platznot - wie in Berlin,
wird man sagen. Doch auf
die Verkehrssituation bezo-
gen hiesse das, Birnen mit
Pferdeapfeln vergleichen zu

wollen. Istanbuls Strassen:
eine Katastrophe!

Dabei war einmal alles
ganz anders.

Das Fahrzeug degene-
riert zum Stehzeug. Schie-
nentransport ist so gut wie
unbekannt. Doch laufend,
flanierend oder hastend,
lassen sich die Verkehrs-
wege der Stadt - heute wie
damals - bestens benutzen.
Denn ein typisches Merkmal
des alten Istanbul — wie der
orientalischen Stadt
schlechthin - ist eine Grund-
struktur von unregelmassi-
ger, aber kompakter Bebau-
ung, durchzogen von weit-
und feinverzweigten, oft
abrupt endenden Wegen
und Gassen. Dieses Er-
schliessungssystem, dessen
vermeintliche Un-Ordnung
heute gemeinhin unter der
Rubrik «organisch» firmiert,
fusst auf dem Baustein
Homo faber, der auf seine
technischen Fertigkeiten
verzichtet und sein Vor-
wartskommen per pedes
regelt.

Der Modus des Zu-
«gangs» ist es, der, neben
der zellularen Organisation,
die Textur Istanbuls als
«islamischer» Stadt be-
stimmt. Darin ist der Fuss-
ganger Konig.

In hellenistischer Zeit
herrschte - Glorie dem
Abendlande - das metrische
Muster; Konstantinopel war,
auf der Halbinsel Stambul,
seinem Kern und Wesen,
geprégt von einem schach-
brettartigen Grundriss. Erst
vom 15. Jahrhundert an
wurde dieser Grundriss
Uberlagert von der rhythmi-
schen Struktur, mehr und
mehr von ihr gebrochen,
schliesslich dominiert. Be-
dingt durch Zuwanderungs-
wellen, wurde die gesamte
(damalige) Stadtflache suk-
zessive aufs Neue — und
diesmal osmanisch - Uber-
baut; Platze und Achsen,
Foren und Chausseen ver-
schwanden, Gassen entstan-
den.

Als Transformation, als
Besitzergreifen durch eine
andere Kultur scheint dies
ein normaler Vorgang. Doch

warum, so fragt der Laie, ist
die Strasse krumm? Der
Weg so eng, und dahinten
schon zu Ende? Der Theo-
rien sind viele; wenigen ist
im Ringen um Plausibilitat
Erfolg beschieden. Dass das
genuine Verhaltnis zur Na-
tur dafur ausschlaggebend
gewesen sei, welches die
Turken zunéchst offene und
begriinte Stadte bauen
liess; mit der spater notwen-
digen Verdichtung seien die
Privatgarten parzelliert und
bebaut worden, wobei die
unregelmassigen und toten
Gassen entstanden. Dass die
Tradition des Nomadismus
in der anarchischen Art des
Hauserbauens, die an die
Form des Zeltaufschlagens
erinnere, einen Nieder-
schlag finde. Dass, ganz ein-
fach, grundlegende und all-
gemein akzeptierte
Ordnungsvorstellungen
fehlten. Dass die turkische
eine auf Pferden fussende
Kultur sei, die den Fuhrver-
kehr abgelehnt hatte. Und
ahnliches mehr.

So recht vermag man
die Grinde demnach nicht
zu eruieren. Immerhin: der
Tatbestand bleibt und weist
auf eine Struktur hin, die
Uber den Raum hinaus in
die Gesellschaft greift.
Denn, vieles spricht fur eine
solche Vermutung, in dem
durch Sackgassen gepragten
zellartigen Charakter des
osmanischen Istanbul spie-
gelt sich das hierarchisch
abgestufte soziale System in
einer subtilen und simulta-
nen Verzahnung und Ab-
grenzung.

In dieser zeitlich un-
bestimmten Vergangenheit
muss der Blick verweilen,
will man der Tradition des
Laufens, der wir heute in
Istanbul mit durchaus
gebrochener Kontinuitat
begegnen, auf den Grund
gehen.

Gleich Inseln im Meer
der urbanistischen Gross-
form, strikt geschieden und
doch aufeinander bezogen,
liegen Wohnquartiere ne-
beneinander, die, nach un-
serem Verstandnis, weit
mehr sind als Wohngebiete.



Forum

Sie stellen in der Regel das
Territorium einer Ethnie
oder eines Berufs- bzw. Ge-
werbezweigs dar, wobei die
sozial «<hdheren» Gruppen
in den Zentren, die tiefer
angesiedelten an den Ran-
dern der jeweiligen Cluster
leben. Einerseits nun folgt
die Hierarchie des stadti-
schen Zirkulationssystems
dieser sozialen Stufung, an-
derseits gelingt es eben die-
sem Wegenetz - das Bild
von der Verastelung spricht
far sich —, der Segregation
gegenzulaufen, da es -
sprichwortlich - Arm und
Reich verbindet, zumindest
aber benachbart. Der Fuss-
ganger - und nur er -
passiert, und er erlebt, so
kurios es klingt, ein Mitein-
ander, das in der Symbiose
von Funktionstrennung und
Funktionsmischung gipfelt.
Diese Symbiose ist auf ge-
genseitige 6konomische
und soziale Abhéangigkeits-
beziehungen der Quartiers-
bewohner und Nachbar-
schaftsmitglieder, auf ihre
religiésen und verwandt-
schaftlichen Verpflichtun-
gen gegrindet, und
schliesst neben der familia-
ren Privatheit die kollektive
Nutzung der 6ffentlichen
Einrichtungen wie Moschee,
Badehaus (Hamam), Brun-
nen, Schule (Medrese),
Markt usw. mit ein.

Nur der, der lauft, ge-
langt nach Innen und zu
dieser Erkenntnis. Die weni-
gen Durchgangsstrassen,
und die, die sich auf ihnen
bewegen, bleiben aussen
vor. So wird die Affinitat
von Raum und Gesellschaft
im alten Istanbul nicht zu-
letzt im Vorwéartskommen
deutlich. Nur fur den einzel-
nen ist das System permea-
bel: sozial, indem er sich an-
passt, verkehrstechnisch,
indem er durchpasst.

Dieser Erscheinung -
und nicht nur dieser - liegt
eine fur die orientalische
Stadt allgemeingultige
Grammatik zugrunde, der-
zufolge die interne Diffe-
renzierung der Quartiere
zwar wichtig, ihre aussere
Grenzziehung aber ver-
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gleichsweise unwesentlich
sei. Die Gasse, die Mehrzahl
der Wege: sie sind, vom Ent-
stehungsprozess her gese-
hen, von nur sekundarer Be-
deutung, da die Formierung
und Organisation der ein-
zelnen Wohngebietszellen
Vorrang hatte. Sie sind
letztlich Negativarchitektur,
weil sie ausschliesslich als
Zwischen-Raum oder Grenz-
Flache (in jedem Fall aber
ungeplant) zum Tragen ka-
men.

Somit stehen sie im Ge-
gensatz zum hellenistisch-
rémischen Stadtsystem
hippodamischer Provenienz,
dessen mittels Strassen fi-
xiertem Koordinatenraster
sich die einzelnen Baufor-
men strikte unterzuordnen
hatten. Hier, im Okzident,
dominierte auch im Zeit-
alter der Pferdefuhrwerk-
technologie, bereits ein
Ubergeordneter raumlicher
Zusammenhang das Denken
(also etwas vergleichsweise
Abstraktes), wohingegen
dort, viel unmittelbarer, je-
der seinen Weg nach Gut-
dunken sich bahnte, dabei
jedoch das - informelle -
Recht seines Nachbarn ach-
tend (zweifellos ein anarchi-
sches Element).

Damit mag man sich
den eigenttimlichen, den
besonderen Charakter der
Gassen Istanbuls zum Teil
erklaren. Einen weiteren
Aspekt darf man darin
sehen, dass in der osmani-
schen Stadt die Verkehrs-
wege eines Quartiers nur
auf die Bedurfnisse der Be-
wohner ausgerichtet waren.
Die private, halboffentliche
und 6ffentliche Raumstruk-
tur mit ihren Wohnhéausern,
Gewerbe- und Dienstlei-
stungsraumen, den 6ffent-
lichen Einrichtungen - die,
im Vergleich zum Okzident,
von weit weniger ausge-
pragter Monumentalitat
waren - dominierten tber
den Verkehr, der ohnehin
nur von Fussgangern und
Lasttieren bestritten wurde
und entsprechend wenig
Platz beanspruchte.

Hier, an diesem Punkt
im System, ist demzufolge

der historische Knackpunkt
angesiedelt: Wie in Zentral-
europa seit der Renaissance
Ublich, wurde, vom letzten
Jahrhundert an, auch in
Istanbul der Verkehr zum
wichtigsten Element der
Raumgliederung gemacht,
dem die Bebauung nach-
zustehen hatte. Das fand,
nicht zuletzt, seinen Aus-
druck im Platzbedarf -
einem Raum, der so einfach
nicht verfugbar war (und
ist).

So strmisch diese
neue, moderne Entwicklung
auch voranging, so hat sich
in vielen Fallen doch ein be-
sonderer Typus der traditio-
nellen - oder um terminolo-
gisch up-to-date zu bleiben
- der multifunktionalen
Verkehrs- und Kommunika-
tionssysteme mit Quartier-
und Wohnstrassen erhalten.
Seiner flexiblen Nutzbarkeit
sowie seinem anpassungs-
fahigen Charakter ist es —
jedenfalls eher als touris-
musfoérdernden Strategien —
zuzuschreiben, dass eine ge-
wisse Alternative zum
misslichen Status quo der
Strasse Bestand hat.

Die Kapazitat dieser
«Ressourcen» ist, unter heu-
tigen Bedingungen, sicher-
lich begrenzt. Das ist klar
und kaum zu beschénigen.
Aber: Dass die uberkomme-
ne Struktur, das orienta-
lisch-diffizile Erschliessungs-
system, die Schuld an der
momentanen Misere tragt?
- Wenig wahrscheinlich.
Viel eher ist die Verantwor-
tung im Aufeinanderprallen
zweier grundverschiedener
Stadtbaukonzeptionen (und
damit auch: Lebensvorstel-
lungen) zu suchen - eine
Konfrontation, die ohne
vermittelnde Strukturen
auskommen musste. Viel-
leicht liegt die Ursache in
geographischen Faktoren,
vielmehr in dem Umstand,
dass das radiokonzentrische
Strickmuster fortgefuhrt
wurde, trotz einer naturli-
chen Dreiteilung der Stadt
durch das Meer. Naturlich
mogen andere Probleme
hinzukommen: politische
Versaumnisse, Geldmangel,
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Die Umgestaltung des Grundrisses zweier Stadtviertel von Stambul
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Schematische Darstellung der Entstehung von Sackgassen,
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fachliche Inkompetenz...
Ein weites Feld!

Jedenfalls: die Ver-
kehrserschliessung nach
westlichem Vorbild greift
heute nicht. Fur einen, der -
auf seine Fusse vertrauend —
die alten Wege nutzt und
lauft, klappt’s ganz gut.

Aber sonst lauft auf Istan-
buls Strassen gar nichts
mehr. Langer Rede kurzer
Sinn: In Istanbul gab es eine
ausgepragte Kultur des Lau-
fens. Jetzt gibt es nur noch
einen Grund dafar. Der aber
ist recht stichhaltig.

Robert Kaltenbrunner
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