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Der neue Miinchner
Flughafen, 1992
Zentralbereich mit Tower,
Terminal 1, Parkgaragen
und Vorplanung der
Parkhauser: von Busse
und Partner, Blees, Biich,
Kampmann, Architekten,
Miinchen

Hangargebaude
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Technik in Weiss

In der weiten, flachen
Landschaft des Erdinger
Mooses verlieren selbst die
grossen Hangargebaude
ihre gewaltigen Dimensio-
nen. Diffuses Licht durch-
bricht die Fassadenfronten,
nimmt dem Volumen die
Kraft und verwandelt die
Baukorper in Riesenschei-
ben. Fliessend Weiss und ein
Reflex von Silber liegt zwi-
schen dem Blassgrau des
Himmels und dem stumpfen
Grun einer Landschaft, de-
ren Ruhe und Weite Uber-
waéltigen. Nur der 80m hohe
Tower ragt wie eine Kom-
passnadel hinter dem lang-
gestreckten Terminal hervor
und bildet einen Kontra-
punkt zur horizontalen
Gliederung des Gber 1000m
langen Gebaudes. Beherr-
schend sind zwei parallel
verlaufende, 4000m lange
Landebahnen, die, gegen-
einander verschoben, die
Ost-West-Richtung des
Flughafens kennzeichnen.

Der neue Flughafen,
30km nérdlich von Min-
chen, ist als Knotenpunkt
fur Kurz-, Mittel- und Lang-
streckenfluge angelegt und
wird als Drehscheibe nach
Stdeuropa, in den Nahen
und Mittleren Osten sowie
nach Fernost, Afrika und
Stdamerika eine wichtige
Funktion im Flugverkehr
Ubernehmen. Die Fest-
legung der Landebahnen
bildete fur den Auftrag-
geber eine Art Matrix, auf
der man den neuen Flug-
hafen entwickelte. Sechs Ar-
chitektenteams wurden
1970 beauftragt, Konzepte
auszuarbeiten. Den Uber-
zeugendsten Beitrag bot
das Munchner Architekten-
biro von Busse und Partner,
das mit zwei parallel verlau-
fenden, etwa 900m langen
«Geb&udestangen», an de-
nen die Flugzeuge andok-

Terminalhalle: Struktur und Licht

ken sollten, verschieden
funktionierende Regelkreise
verband. Vorteilhaft fur die
weitere Ausarbeitung wa-
ren: gute Orientierung far
die ankommenden Passagie-
re, reibungslose Abferti-
gung durch kurze Wege,
verkehrstechnisch gunstige
Verbindung durch eine
Ringbahnerschliessung an
den im Zentrum liegenden
unterirdischen S-Bahnhof.
Auch far das Vorfeld er-
geben sich durch die kurzen
Wegstrecken zu den Start-
und Landebahnen ginstige
Anschlusse. Als schwerwie-
gender Nachteil erwies sich
in der ersten Planungsphase
der vorherrschende Dezen-
tralisierungsaspekt, der
einen vermehrten Flachen-
verbrauch fur Grossflugzeu-
ge nach sich gezogen hatte.
Die jetzt praktizierte Va-
riante mit vier selbstandi-
gen Abfertigungsmodulen
bietet Flexibilitat und ver-
meidet zugleich komplizier-
te Abwicklungen im Flug-
verkehr.

So zahlt der Munchner
Flughafen im Erdinger Moos
trotz seiner 1500 Hektar
Gesamtflache nicht zu den
verschwenderischen Land-
schaftsplanungen, und
selbst die auf 14 Millionen
geschatzten Passagiere (fur
1993) durften den gréssten
deutschen Konkurrenten,
Frankfurt, nicht tangieren.
Was den Minchner Airport
gegenuber anderen deut-
schen Flughafen auszeich-
net, ist der Dialog mit der
Landschaft, aber auch die
Massstablichkeit eines Bau-
kastensystems und eine
intelligente Raumfuhrung
durch das Licht. Der Uber
1000m lange, in vier Ab-
schnitte unterteilte Ter-
minal imponiert nicht durch
eine ausgefeilte High-Tech-
Architektur, sondern sti-



muliert den Besucher durch
ein ausgewogenes Zusam-
menspiel von Material, Far-
be und Licht.

Flughéfen sind Schnitt-
punkte hoher Mobilitat.
Rein technisch gesehen sind
sie Umschlagplatze fur den
Personen- und Guterver-
kehr, Orte, die ihre Fracht
aus der Ebene in die Luft-
korridore verlagern. Doch
fur den Passagier ist ein
transitives Moment ent-
scheidend: das Abheben aus
der Horizontalen in die
Hohe. Dieses Gefuhl von
Schwerelosigkeit tritt weni-
ger in der Organisations-
form des Flughafengebé&u-
des in Erscheinung, sondern
ist das Ergebnis subtiler
Abstimmung von Raumfuh-
rung und Konstruktion,
Materialwahl und Detail-
gestaltung, wobei das Licht
der eigentlich imaginative
Faktor fur eine wohltempe-
rierte Raumstimmung ist.

Voraussetzung fur die
Harmonie von Licht und
Raum ist jedoch eine modu-
lare Ordnung, die - ahnlich
einem Baukasten — Orien-
tierung und Flexibilitat
gewaéhrleistet. Doch die
raumliche Weite sowie die
imaginare Verbindung
zwischen Himmel und Erde
gelingen nur an jenen Stel-
len, wo Raumfihrung und
Licht, Detail und Farbe
zusammentreffen. Und dass
man die schwebende
Helligkeit gerade an der
Luftseite spurt, gehort zu
den angehmen Eindrlcken
des neuen Flughafens.

Luftverkehr ist fur die
Stadte zum Alptraum ge-
worden, und Fliegen wird
fur viele Passagiere zum
Hindernislauf, wenn sie —
zwischen Verkehrsstau und
Sicherheitskontrollen -
punktlich die Maschine er-
reichen wollen. Das Privileg
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Fliegen ist in der allgemei-
nen Mobilitat untergegan-
gen, und dem Loblied auf
die «Kathedralen der Tech-
nik» wird um so weniger
getraut, je langer die War-
tezeiten auf den Flughafen
werden. Die fur den Munch-
ner Flughafen erstellte Ver-
kehrsprognose beziffert im
Zubringerverkehr das Pas-
sagieraufkommen fur die
Schiene auf 40% - so dass
der Hauptverkehrsstrom
weiterhin Uber die Strasse
lauft. Eine architektonisch
elegante Losung zeigt die
Gestaltung der S-Bahn-
Station «Besucherpark». Die
Munchner Architekten
Auer+Weber, die schon mit
ihrem kleinen, doch &sthe-
tisch raffinierten Flughafen-
verwaltungsgebaude die
Schwerelosigkeit beim Lau-
fen tber Holzbdden auspro-
bierten, sie beweisen auch
bei der vergleichsweise be-
scheidenen Bauaufgabe
einer S-Bahn-Station Sensi-
bilitat fur Massverhéltnisse.
Ihr glaserner Zylinder, der
die nérdliche Betriebszone
mit der stdlichen verbindet
und als Fussgangerbruicke
eine direkte Anbindung zur
S-Bahn-Station «Besucher-
park» schafft, lebt aus der
Spannung eines straffen
Bogens, der sich wie ein
Schild Uber die tieferliegen-
de Station legt. Es ist eine
karge und doch ganz aus
dem Material gewonnene
Verbindung, die als Klam-
mer die unterschiedlichen
Zonen durch ein Bogen-
motiv Uberwélbt und den
technischen Grundton eines
Flughafens prazise trifft.
Airports mussen heute
viele Funktionen in einem
schlussigen Gesamtkonzept
binden. Ist es einerseits die
standig wachsende techni-
sche Entwicklung im Flug-

Querschnitt durch das Zentral-
gebdude mit der S-Bahn-Station
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verkehr, die mit zunehmen-
der Flugfrequenz Grésse
und Planung der Flughafen
bestimmt, so fordert ander-
seits ein steigendes Passa-
gieraufkommen strengere
Sicherheitskontrollen, was
ein Auspendeln zwischen Si-
cherheitsvorschriften und
reibungsloser Abfertigung
notwendig macht. Intel-
ligente Flughafenkonzepte
zeichnen sich dadurch aus,
dass sie ohne formalen
Aufwand den Ubergang
vom 6ffentlichen Raum in
eine differenzierte Sicher-
heitszone gewahrleisten
und somit jedes Gefiihl von
Freiheitsbeschrankung ver-
meiden.

Der Minchner Terminal
folgt sowohl optisch wie
funktional einem klar er-
kennbaren Gestaltungskon-
zept. Eine Ringstrasse fuhrt
unmittelbar zu den vier Ab-
flugterminals, die sich als
stumpfe Dreiecke von der
weissen Fassadenfront ab-
heben und den Fluggast auf
elektronischen Anzeigeta-
feln Gber das Flugziel infor-
mieren. Technik ganz in
Weiss. Stahlerne Tragwerke
sind statische und zugleich
gliedernde Elemente eines
Raumes. Durch ein Bau-
kastensystem werden War-
terdaume und Abfertigungs-
hallen in ein einheitliches
Mass eingebunden. Die
Trennung von Ausbau- und
Konstruktionsraster gibt
dem Terminal eine struktu-
relle Klarheit. So kann man
den Krafteverlauf auch an
den Stahlverbindungen ver-
folgen, Lastiibertragung
zwischen Stahltrager und
Betonsaulen studieren,
ohne dabei in Technik-
euphorie zu verfallen -
denn die Statik in Bayern ist
mit ihren dicken Quer-
schnitten grundsolide, doch

fir die Eleganz und Be-
schwingtheit eines Raumes
reicht Sicherheitsdenken
nicht aus. Leichtigkeit und
Eleganz sind nicht nur
Ergebnis rechnerischen Kén-
nens, und wer die solide
Handwerksarbeit des
Munchner Flughafens mit
der konstruktiven Intelli-
genz katalanischer Inge-
nieure vergleicht, der wird
auch im asthetischen Be-
reich die unterschiedliche
Auffassung von Konstruk-
tion und Ausdruck zwischen
Nord- und Sudeuropéern
bemerken.

Sind es Nachlassigkei-
ten, Unempfindlichkeiten
gegenuber Detail und
tragendem Querschnitt? Die
Weitlaufigkeit der hellen
Innenrdume leidet durch
einige grobe Details. Denn
harte Einschnitte in einem
stahlernen Handlauf unter-
brechen nicht nur den
Linienfluss, sie provozieren
auch Vorbehalte gegentiber
dem Material. Der Mangel
an asthetischem Feinschliff
wird jedoch ausgeglichen
durch eine hohe Stimmig-
keit zwischen Licht, Farbe
und Material: eine biedere
Statik versus Farbasthetik
und Raumklima.

Weiss nicht nur als Si-
gnet des neuen Flughafens;
es sind die Nuancen, die
man beachtet, die zarten
Brechungen von Tages- und
Kunstlicht, die vom kuhlen
Graublau bis zum warmen
Rosé den Raum stimulieren,
die raumliche Struktur in
Schattenbilder auflésen und
die Warteraume in eine im-
materielle Leichtigkeit tau-
chen. Informationen liest
man in Lavendelblau, ein
wohltuender Farbtupfer,
der ausreicht, die Aufmerk-
samkeit zu erhéhen und mit
minimalen Mitteln die Far-

Flughafenverwaltung, Eingang und Halle
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bigkeit zu steigern. Visuelle
Kommunikation, die hier
ein Héchstmass an Effektivi-
tat erreicht und in angeneh-
mer Weise Orientierung
und Asthetik verbindet.

Zwar ist der Terminal
fur die Passagiere der Dreh-
und Angelpunkt, doch fur
die Funktionsfahigkeit eines
Flughafens sind betriebs-
technische Raume entschei-
dend. Die Trennung in
einen noérdlichen Betriebs-
bereich, der in unmittel-
barer Néhe zur Start- und
Landebahn liegt und auf
dessen Areal Werkstatten,
Lager, Flugsicherung und
Verwaltungsgebaude unter-
gebracht sind, und in einen
stdlichen Betriebsbereich,
der mit seinem langge-
streckten, grossen Fracht-
gebaude und den Hangars
die Sudseite des Flughafens
zum Rollfeld abschliesst,
mag fur den internen Be-
trieb eine sinnvolle Gliede-
rung sein, doch stadtebau-
lich betrachtet, entsteht
durch die Massierung gros-
ser Gebaudekomplexe ein
Ungleichgewicht, das die
ohnehin separaten Gebaude
der Nordseite zu Zulieferern
zuruckstuft.

Doch es ist nicht allein
die mangelnde Koopera-
tionsbereitschaft einzelner
Architekten, die den Dialog
zum Hauptgebaude des Ter-
minals nicht gefunden ha-
ben. Die Schwéchen dieser
mehr technisch verkleide-
ten, denn konstruktiv ge-
stalteten Geb&ude treten
auch in ihrem unverbindli-
chen Ausseren zutage. Es
sind pragmatisch geplante
und bautechnisch funktio-
nierende Betriebs- und
Wirtschaftsgebaude, die auf
kunstlerische Ambitionen
von vornherein verzichten.

Wird die asthetische

Seite des Flughafens ein-
deutig durch das transpa-
rente Gebaude des Termi-
nals bestimmt, so ist es das
nahe dem Zentrum gelege-
ne Flughafenverwaltungs-
gebaude der Architekten
Auer+Weber, welche das
Thema «Transparenz und
technische Struktur» weiter
variieren und mit techni-
scher Eleganz bis ins Detail
verbluffen. Nur wenig vom
Erdboden abgehoben, grei-
fen nach Norden und nach
Suden jeweils drei Gebau-
deteile wie ein Kamm in die
Landschaft, gruppiert um
eine transparente Mittel-
achse, auf deren schwingen-
den Holzboéden der Besu-
cher ein Vorgefuhl vom
Fliegen erhalt. Kaum wahr-
nehmbar die schmalen Kon-
struktionsprofile, durchge-
feilt die Details. Ein fast
koérperloser Raum, der erst
im Zusammenspiel von Ma-
terial, Licht und Farbe seine
asthetischen Qualitaten mit
dem Understatement eines
Headquarters offenlegt. In-
mitten der funkelnden Fas-
sadenkarosserien der Be-
triebs- und Technikgebaude
eine aufregende Leichtkon-
struktion, die weniger
durch ihre stadtebauliche
Konzeption als durch die
Logik ihrer formalen Mittel
beeindruckt.

Betrachtet man die Ge-
samtanlage des Flughafens,
5o stosst man auf Diskre-
panzen, die aus Unstimmig-
keiten zwischen Funktions-
denken und formaler
Gestaltung resultieren.
Gewiss sind solche Niveau-
schwankungen nicht dem
dominierenden Architekten-
team von Busse und Partner
anzulasten. Die Ursache
dieses Qualitatsgefalles ist
nicht zuletzt durch die
Grosse der Anlage bedingt,

ebenso auch in den Pro-
grammaénderungen und der
Vielzahl der beteiligten
Architekten.

So schwingt wohl ein
wenig Euphemismus mit,
Flughafen des ausgehenden
20. Jahrhunderts mit den
Bahnhofen des ausgehen-
den 19. Jahrhunderts zu
vergleichen, denn die «Ka-
thedralen der Technik» hat-
ten als Kopfbahnhofe nicht
nur eine andere Funktion
zu Ubernehmen, ihre Stand-
orte allein ergaben eine an-
dere Bindung an die Stadt.
Der Bahnhof war Ort und
Treffpunkt zugleich. Er war
Ausgangspunkt oder End-
punkt einer Reise, die auf
der Ebene verlief und die
nicht die Verflechtung von
Bahn und Luftweg kannte.

Nicht allein Planungs-
verlauf und Planfeststel-

lungsverfahren beeinflussen

Entwdarfe; auch psychologi-
sche Vorbehalte und sach-
liche Einwénde bedurfen
der Klarung, um die Risiken
solcher Grossprojekte ab-
zuwégen. Langanhaltende
Burgerproteste im Vorfeld
der Planung zeigten die
Harte der Auseinanderset-
zung und verlangten von
Bauherren wie Architekten
Geduld, Flexibilitat und
Phantasie, sachlichen Ein-

wanden nachzugehen, ohne

dabei das Gestaltungskon-
zept als Ganzes zu geféhr-
den. Dieses Auspendeln
zwischen Entwurfsethos
und Sachzwang ist allein
schon als ausserordentliche
Leistung zu werten. Und
dass dartber hinaus etwas
von der Weite der Land-
schaft und ein Hauch von
Fliegen spurbar ist, darf

man neben der «Intuition in

Weiss» gewiss als Glucksfall
bewerten.

Gerhard Ullmann

S-Bahn-Station «Besucher-

park» und Flughafen-

verwaltung: Auer+Weber,
. Architekten, Miinchen
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S-Bahn-Station «Besucherpark»
Fussgangerbriicke S-Bahn-Station

Fotos: Gerhard Ullmann, Berlin
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