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Die Entwicklung von Oerlikon ist
gekennzeichnet durch die Gleisanlagen:
den flussartigen Gleiseinschnitt, der das
Industriegebiet vom Zentrum trennt. Die
Bahnanlagen werden auf der Seite Zen-
trum von der Hofwiesenstrasse (mit Tram-
fithrung) begleitet, das Aufnahmegebéu-
de bildet einen eindeutigen Abschluss der
senkrecht dazustossenden Edisonstrasse.
Der symmetrische Aufbau des Aufnah-
megebadudes ist fiir den Bahnbetrieb nicht
mehr optimal; die Gleisanlagen bedingen
die seitlichen Personenunterfithrungen.
Im Grossmassstab werden in analoger
Weise die Verbindungen von Oerlikon
nach Affoltern bzw. Seebach wegen der
Industriezone seitlich abgedrdngt. Das
Zentrum und der Bahnhof werden so von
diesen Verbindungen nicht mehr direkt
bedient. Zudem orientieren sich die neue-
ren Hauptgebdaude entlang der Hofwie-
senstrasse auf die Stadtmitte, den Markt-
platz. Damit wird die Hofwiesenstrasse
und in der Folge der Bahnhofvorplatz zu
einem gestaltlosen «riickwértigen» Ge-
biet; sie liegen quasi ausserhalb der Stadt.

Der stadtebauliche Abschluss der Edi-
sonstrasse durch das Aufnahmegebdude
bleibt nach wie vor von hoher Bedeutung.
Er dient in der schwierigen und konfusen
stadtebaulichen Anlage von Oerlikon als
Merkpunkt, markiert den eigentlichen
Quartierrand, wertet dieses Randgebiet
auf, ist Ansatz zu einer urbanen Formulie-

rung der Hofwiesenstrasse und ist nicht.

zuletzt praziser Hinweis auf die Anlagen
der SBB.

Das Konzept der grossrdumigen Zo-
nierung wird im engeren Planungsbereich
direkt umgesetzt und fiir die alten und
neuen (fiir den Betrieb und die fiir Ver-
besserung der Publikumsanlagen notwen-
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digen) Bauten zur architektonischen
Grundlage: Das denkmalgeschiitzte und
stddtebaulich wichtige Aufnahmegebiu-
de wird auf der Ost- und Westseite inner-
halb der ausgeschiedenen Bauzone mit
einer markanten Vorhalle linear erginzt.
Diese Vorhalle ist auf der Westseite Teil
der neuen Nutzungen, auf der Ostseite
fasst sie das bestehende Fernsteuerzen-
trum mit in die Gesamtanlage. Diese Vor-
halle erlaubt in angemessenem Rahmen
eine Strassen- bzw. Platzraumdefinition
des Bahnhofvorgeldndes und erméglicht,
aus dem «Niemandsland» einen stadti-
schen Ort zumachen: Der Umsteigebahn-
hof erhilt eine Identitét.

Die Vorhalle reagiert auf die Hohe des
Mezzaningeschosses des gegeniiberlie-
genden Hotelbaus und auf die Trauf-
ausbildung des Aufnahmegebdudes; sie
bildet die Fortsetzung des neuen inneren
Langskorridors im Aufnahmegebiude.
Die Achsabstinde leiten sich direkt von
den Proportionen des Aufnahmegebéu-
des und des Hausperrondaches ab. Das
Aufnahmegebédude selbst wird in seiner
urspriinglichen Erscheinung belassen und
nur partiell energetisch und unter denk-
malpflegerischen Gesichtspunkten sa-
niert. Die Vorhallen unterstiitzen die Ein-
maligkeit des Jugendstil-Bahnhofgebéu-
des, ohne sich diesem anzubiedern. U.M.
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