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Architekten: Richard Brosi, Chur, und Obrist und Partner, St. Moritz;
Tragkonstruktion Halle: Ove Arup, London

Der Bahnhof Chur bildet den zentra-
len Knotenpunkt des offentlichen Ver-
kehrs, an dem Bahnen, Stadtbusse und
Postautos zusammentreffen. Das Bahn-
hofareal birgt bedeutende Landreserven
und eignet sich daher fiir eine mogliche
Erweiterung des Stadtzentrums. Ur-
spriinglich am Rand der Stadt gelegen,
bildet der Bahnhof heute eine einschnei-
dende rdumliche Trennung zwischen der
Innenstadt und der nordwestlich angren-
zenden Neustadt.

Der Entwurf interpretiert die Funk-
tion des Bahnhofs als Umschlagplatz. Die
zunehmende Bedeutung des 6ffentlichen
Verkehrs verlangt attraktivere und kom-
fortablere Einrichtungen im Bereich der
Publikumsanlagen und insbesondere des
Aufnahmegebédudes. Die Neubauten sol-
len daher unter besonderer Beriicksichti-

gung des Fussgidngers im grossen wie im
kleinen einheitlich gestaltet werden. An-
gestrebt ist nicht eine konsequente Ver-
kehrstrennung, sondern ein geregeltes
Miteinander von Fussgéngern, Velofah-
rern, Offentlichem Verkehr und Indivi-
dualverkehr.

Das bestehende Aufnahmegebidude
am Bahnhofplatz bleibt erhalten, gewinnt
aber durch die Verlegung der Fussgén-
gerachse mit den Zugingen zu den Per-
rons in die Mittelachse der Bahnhothalle
an Attraktivitdt. Oberirdisch wird die
Bahnhofstrasse als Fussgéingerverbin-
dung Innenstadt-Neustadt iiber die
Gleise hinweg verldngert.

Eine weitgespannte, transparente
Halle tiberdeckt das Gleisfeld. Die Zasur
zwischen Altstadt und Neustadt wird
damit sowohl iiberwunden als auch be-

(1]

Schnitt durch Aufnahmegebiude, Perronhalle, Gleis-
tiberbauung bzw. Parking und unterirdischen Bahnhof
Arosabahn (von links nach rechts) / Coupe sur le batiment
d’accueil, le hall des quais, le volume surmontant les voies,
resp. le parking et la gare souterraine des trains vers
Arosa (de gauche a droite) / Section through the arrivals
building, platform building, track superstructure or
parking facilities and underground station Arosabahn
(from left to right)

(2]

Der Bahnhof als Zasur zwischen Innenstadt und
Neustadt / La gare formant césure entre le centre-ville
et la ville nouvelle / The railway station as a caesura
between the city centre and the new town

tont. Die Bahnhofhalle tiberspannt auch
die Postautostation und ermoglicht be-
queme Umsteigebeziehungen zwischen
den verschiedenen Verkehrsmitteln sowie
eine gute Orientierung innerhalb des
Bahnhofs. Dem Reisenden offnet sich
schon bei seiner Ankunft die Kulisse der
Biindner Bergwelt.

Es ist vorgesehen, den bestehenden
Giiterschuppen ausserhalb des Bahnhof-
gebietes an einen noch nicht festgelegten
Standort zu verlegen. Dadurch konnen
Perrons verldngert und das Areal Ostlich
des Aufnahmegebdudes kommerziell
genutzt werden. Die Arosabahn soll neu
in einem Tunnel gefiihrt werden und in
einen unterirdischen Bahnhof miinden.

R.B., R.O. und Red.

* vgl. auch «Werk, Bauen+Wohnen» Nr. 6/90
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Modell, Verlingerung der Bahnhofstrasse iiber die Gleise
als Verbindung zwischen Innenstadt und Neustadt /
Magquette, prolongation de la Bahnhofstrasse au-dessus
des voies pour réunir le centre-ville a la nouvelle ville /
Model, extension of the Bahnhofstrasse over the track as
a link between the inner city and the new town
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Modell, Perronhalle mit Postautostation im Zwischen-
geschoss und Neugestaltung Briickenkopf / Maquette, hall
des quais avec gare routiére au niveau intermédiaire et
réorganisation de la téte de pont / Model, platform
building with post-office bus station on the mezzanine
floor and the new bridge parapet

Lageplan / Plan de situation / Site plan
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