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Industrie,
Architektur und Stadt

Uber die Probleme der
«Kulturstadt» und der Ausgrenzung
von Arbeitsorten

Die Attraktionen menschlicher
Ballungszonen - «City», «Urbani-
tdt», «Kultur», «Freizeit»... — wer-
den durchbrochen und umschlossen
von einer Antriebs-, Versorgungs- und
Produktionsmaschinerie, die zur Er-
haltung des Lebensstandards zwar
notwendig ist, gegenwértig in ihrer
Gesamterscheinung aber nur als not-
wendiges Ubel in Kauf genommen
werden kann.

Anders als bei einem Luxusdamp-
fer, auf dem sich die stampfenden
Maschinen unterhalb der Wasserlinie
verbergen lassen, ohne das Freizeit-
ambiente zu gefahrden (auch der
schwarze Qualm wird scheinbar sto-
rungsfrei tiber das Meer abgetrieben),
sind die monofunktionalen Industrie-
areale der Stddte viel zu flachenin-
tensiv, um nicht zumindest von den
Ein-und Ausfallstrassen, Autobahnen
und Schnellzuggleisen aus storend ins
Blickfeld zu geraten. So wird die von
gespannter Erwartung bestimmte
Anndherung an eine unbekannte
Stadt oft auf eine harte Geduldsprobe
gestellt. Das, was das Reisefieber aus-
gelost hat, die «eigentliche» oder in-
nere Stadt, lasst lange auf sich warten.
Vorher gilt es, Agglomerations- und
Wegwerflandschaften rdaumlich wie
gedanklich hinter sich zu lassen.
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Opelwerke, 1906, eine Stadtanlage

Erst im Zentrum finden sich die
unterscheidbaren Motive der Reise-
fithrer und Ansichtskarten wieder.
Trotzdem beschréinken sich die Ziele
von Stadtplanung — von den Dimen-
sionen iiberfordert — allzu gerne auf
die Innenstdadte. Die Gewerbe- und
Industriegebiete, die als Hauptquel-
len wirtschaftlichen Wohlstandes die
Mittel fiir einen publikumswirksamen
Umbau des Stadtzentrums erst er-
wirtschaften, werden vernachldssigt.
Hier herrschen lediglich die Maximen
des Amtes fiir Wirtschaftsforderung.

Der allgemeine Sprachgebrauch
entlarvt diesen sich scheinbar mit den
Moglichkeiten einer Industriegesell-
schaft arrangierenden Verdrangungs-
mechanismus in der synonymen Ver-
wendung der Begriffe «Stadt», «Zen-
trum» und «Fussgéngerzone». Zum
Beispiel «geht» man von einem Stand-
ort innerhalb der Verwaltungsgrenzen
der Stadt «in die Stadt», ohne sich der
Schizophrenie dieser Ausdrucksweise
bewusst zu werden. Der Begriff Stadt
wird so im Sinne eines positiven Stadt-
erlebens (Bummeln, Flanieren, Shop-
ping, Freizeit, Kultur...) offenbar un-
bewusst einer «Gebietsform» unter-
worfen. Vor allem die Bereiche, die
ausschliesslich den Lebensnotwendig-
keiten der Daseinsvorsorge verpflich-
tet sind (Gewerbegebiete, Industrie-
gebiete, Klaranlagen, Giiterbahn-
hofe...), werden ausgeklammert. Die

Selbsttauschung gestattet es, einen
Teil des Zaubers «intakter», formal
wie rdumlich anspruchsvoller und
dennoch funktional ebenso komple-
xer wie anschaulicher Stadtgebilde,
die nur fiir drei bis vier Wochen im
Jahr als Urlaubskulisse Realitédt wer-
den konnen, in den Alltag (der un-
vermeidlichen Arbeitswelt) hiniiber
zu retten. Die Stadtverwaltungen
bemiihen sich nach Kriften, dem
Wunsch der Bevolkerung nach Oase
und Gegenwelt nachzukommen. Im
Umfeld der Fussgdngerzonen ist kein
Fachwerkhaus zu morsch, greift keine
Gestaltidee zu tief in die Stadtge-
schichte (und den Stadtsickel), um
nicht die mit dem Touch der guten
alten Zeit, der geordneteren vorin-
dustriellen Verhéltnisse verbundene
«Heimeligkeit» neu heraufzube-
schworen.

Ausgrenzung und Hygiene
als Ideologie

Die Verbindung aus der 6kono-
mischen Erfolgsstrategie der Betriebe
und ihrer Abkapselung und Ghettoi-
sierung in den entsprechenden Stadt-
bereichen - ein aus Hygieneiiber-
legungen naheliegender Ansatz, der
in Blondels «Cours d’Architecture»
schon 1771 vorausgedacht, in der
«Industriestadt» Tony Garniers 1901
beispielhaft ausgearbeitet und, durch
die Charta von Athen 1933 bzw. 1943
proklamiert, bis heute beinahe kate-
gorisch verfolgt wird — fiihrte jeden
Versuch auch einzelner Gegenposi-
tionen ad absurdum.

«Die fiir die Industrie bestimmten
Teile der Stadt miissen unabhingig
von den fiir das Wohnen bestimmten
Teilen sein und voneinander durch
einen Griinzug getrennt werden.»

Charte d’Athénes, § 47

Die Gliederung der Stadt nach
den darauf aufbauenden Kriterien der
Baunutzungsverordnung — allgemei-
nes Wohngebiet: Regelfall Wohnen;
Mischgebiet: Gewerbebetriebe als
nichtstorende, moglichst unmittelbar
der Versorgung des Gebietes dienende
Liickenfiiller; Gewerbe- und Indu-
striegebiet: Regelfall Gewerbe; Son-
dergebiet: z.B. {iiberregionale Ein-
kaufszentren und Verbrauchermarkte
— fiihrte zu einer «Sauberkeits»-Ideo-
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logie innerhalb der Stadtplanung, die
Detailfragen stets um den Preis einer
reglementierten Einformigkeit des
stddtischen Systemzusammenhanges
und Erscheinungsbildes loste.

Von Gewerbe und Industrie aus-
gehende Storfaktoren wurden im
Zweifelsfall nicht durch flankierende
Massnahmen gemindert (Bepflan-
zung, Wille, Mauern, Doppelfenster,
verdnderte Grundrisse, verdeckte
Zufahrten, eingeschrinkte Anliefe-
rungs- und Produktionszeiten...), wie
ansatzweise zum Beispiel bei der
Werkserweiterung von Daimler-Benz
in Bremen (1981), sondern — abgese-
hen von historisch gewachsenen und
erhaltenswerten  Situationen, die
«Notlésungen» erzwangen — mit glo-
baler Verbannung geahndet. Ganz
Paris weiss, was es mit «seinen» Hallen
verloren hat.

Verleitet durch die analytische
Logik der Baunutzungsverordnung,
aus Angst vor nachbarrechtlichen
Einspriichen und Biirgerinitiativen
oder wegen der optimalen Anpass-
barkeit der Retortengrundstiicke «vor

ADAM OPEL. A.G.
WERK BRANDENBURG

(21
Opelwerke in Brandenburg, 1936

der Stadt» an die bevorzugten Retor-
ten- bzw. Container-Bauten erging es
dem Industriecbau wie den Alten-
wohnungen, den Kinderspielplitzen,
den Campus-Universitdten... Ge-
plante Ordnung beschrinkte sich im
Gegensatz zum reizvollen «Chaos»
der Urlaubs- und Freizeitwelt auf Sek-
torenbildung. Vor dem Trennungs-
strich keine Industrie, dahinter nur;
vor dem Trennungsstrich keine Al-
tenwohnung, dahinter nur; vor dem
Grenzverlauf keine Universitidt, da-
hinter nur; hier kein Kinderspiel, dort
nur... Aber muss eine Leimfabrik
zwingend neben einer Brotfabrik lie-
gen, eine Molkerei unbedingt die
Nachbarschaft einer Autolackiererei
suchen oder eine Brauerei die Nihe
eines Spanplattenwerkes?

Widerspriiche fiir Komplexitiit

Gibt es neben der verstindlichen
Angst vor den zweifellos vorhandenen
stérenden Uberschneidungen  zwi-
schen Arbeit, Wohnen, Freizeit und
Verkehr nicht zwingendere, positive
Ordnungsmotive? Ein anschauliches,

den auf rein analytischem Wege ge-
wonnenen Thesen der Charta von
Athen widersprechendes Gegenbei-
spiel liefert eine in alten Industrie-
stadten hdufig anzutreffende, ebenso
storungsfreie wie ungeplante Funk-
tionsiiberschneidung zwischen Arbeit
und Verkehr. In einer zwanglosen
Symbiose zwischen historischen Ei-
senbahnbriicken und Kleingewerbe
wurden aus den Briickenpfeilern und
Bogenkonstruktionen des Schienen-
verkehrs fast ohne Mehraufwand oft
eindrucksvolle Gewdlbe und Mehr-
zweckraume fiir Handel und Gewer-
be, wie sie auch als separate Neubau-
ten in dieser Grossenordnung nicht
besser hitten entstehen kdnnen.

Ist die stadtabgewandte, nur vor-
dergriindig utilitiren Motiven ver-
pflichtete, «saubere» Erscheinungs-
form der Industrie nicht die zwingen-
de Folge eines Stadtverstdndnisses zu
geringer Komplexitit?

Vor leeren Réngen — ohne Kon-
takt zu Stadt und Publikum - sind
Beitrdge des Industriebaus zum
Stadtganzen, angefangen bei der (den
Charakter einer Stadt mitprigenden)
Selbstdarstellung der Unternehmen
(z.B. Druckerei- und Verlagsgebdude
der Hannoverschen Allgemeinen in
Hannover) iiber (beildufige) 6kologi-
sche Problemlésungen bis zu einem
umfassenden Verstdndnis von «Stadt-
kultur», nicht zu erwarten. Eine Fa-
brik kann jedoch mehr leisten als
Arbeitsplitze bieten und Produktion
ermoglichen. Sie kann (ohne prinzi-
pielle Anhebung der unproduktiven
Aufwendungen) auch einen Beitrag
zum Stadtbild leisten, Stadtrdume
bilden, den Larm einer Verkehrsader
diampfen (Monofunktionalitdt und
formale Hilflosigkeit — bzw. Umwelt-
verschmutzung? — der Lédrmschutz-
winde an den Autobahnen sind kaum
noch zu tiberbieten). Sie kann durch
Baukorperausrichtung und Begrii-
nung das Stadtklima verbessern, auf
grossen Dachflichen Sonnenenergie
speichern oder abends und am Wo-
chenende zusitzliche Parkplitze zur
Verfiigung stellen (z.B. fiir Sportver-
anstaltungen).

Als das letzte grosse Neubauvo-
lumen dieses Jahrhunderts (nach den
Wohnungen, den Schulen, den Stadt-
hallen und Theatern, den Hallen-
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béddern, den Passagen...) bietet eine
stddtische Industriearchitektur als In-
dustriebau neuer Prigung vielerorts
das letzte Baupotential fiir Stadtre-
paratur und -ergdnzung. Nur so sind
Fehler und Auslassungen der iibrigen
Baukategorien noch zu korrigieren.

Denn die unter den Oberbegriffen
Gewerbe- und Industriegebiet ver-
sammelten Gebdude beschrinken sich
langst nicht mehr auf storende Pro-
duktionsanlagen. Grossanlagen der
Schwerindustrie (Stahlindustrie, Au-
tomobilbau, Raffinerien...), die nach
wie vor «gesonderte» Uberlegungen
und Massnahmen erfordern, werden
kaum noch an neuen Standorten ent-
stehen. Umweltbeeintrichtigungen
lassen sich nur selten lokal begrenzen.
Die Grauzonen aus Heimwerker-
markt, Auto-, Teppich- und Mdobel-
hédndlern, Grosshandelsunternehmen,
reinen Lagerflichen und gerdusch-
armen Klein- und Grossbetrieben do-
kumentieren daher in zunehmendem
Masse eine Kapitulation vor dem Sy-
stemzusammenhang der Stadt. In der
Vernetzung dieses Potentials mit an-
deren Lebensbereichen liessen sich
aller Wahrscheinlichkeit nach mehr
Probleme l6sen als durch gegenseitige
Storfaktoren entstdnden. Dank vieler
kompakter und sauberer Technolo-
gien hat die Industrie selbst die Vor-
aussetzungen fiir ein Umdenken be-
reits geschaffen.

«Think corporate!»

Die vor allem im Ruhrgebiet in
grosser Zahl anfallenden Industrie-
brachen sind ein weiterer Katalysator,
um iibergreifende ganzheitliche und
«systemische» Ansitze (Joél de Ros-
nay, 1977) zwischen Industrie, Archi-
tektur und Stadt schneller zur Grund-
lage von Planungsentscheidungen zu
erheben. Verlassene Industrieareale,
Konkursflichen aus der ersten Indu-
strialisierungsphase, aufgrund eines
schnellen Wachstums der Stadte ldngst
in die «inneren» Stadtsegmente ein-
gewachsen, storen den urbanen Or-
ganismus wie grosse Wundmale. Re-
likte vergangener und unrentabler
Technologien erzwingen auf diesem
Weg durch ihr blosses Vorhandensein
neue Konzepte eines Interessenaus-
gleichs (wie er sich zwischen Kinder-
spiel, «Stadtkultur», Fahr- und Fuss-
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gingerverkehr... in den sogenannten
verkehrsberuhigten Zonen mitunter
andeutet). Nicht iiberall ldsst sich auf
diesen Brachflichen ein (weiteres)
Kulturzentrum installieren, nur sel-
ten bietet sich die Moglichkeit fiir
«Lofts». Das geringe Neubauvolumen
des Wohnungsbaus bietet ebenfalls
zuwenig Spielmasse fiir eine nur ein-
dimensionale Um- und Neunutzung.
Dazu kommt, dass sich die Industrie
mit ihrem Interesse an einem das
Unternehmerrisiko mit Altlasten ver-
unsichernden Geldnde noch zuriick-
hélt. Bestdrkt durch unzureichende
rechtliche Verpflichtungen und feh-
lende Kostenbeteiligungsmodelle
hinsichtlich Gebdudeumbau oder
-abbruch, Wiederaufbereitung des
Bodens und Rekultivierung der
Landschaft ist die Neigung noch gross,
einfach einen Schlussstrich zu ziehen
und fiir einen Neuanfang auf der
«griinen Wiese» zu pladieren.

Der den Auftritt eines Unter-
nehmens in der Offentlichkeit immer
starker pragende, imagebildende Wer-
beansatz der «Corporate Identity»

wird sich den Problemen der Stadt in
einem —tiber die Werksgrenzen hinaus
- weiter gefassten «Think corporate!»
langfristig nicht verschliessen konnen.
Wie eine kontinuierliche Datener-
hebung in Duisburg belegt, hat die
Bevolkerung zumindest in Problem-
gebieten die Notwendigkeit einer
Umschichtung kommunaler Schwer-
punkte bereits erkannt (German
Bensch, 1985). Aufgrund der grossen
Flachenareale verlassener Zechenge-
linde und der Vielgestaltigkeit der
anstehenden Probleme innerhalb der
Stadtorganisation wird ein komplexer
Ansatz aus den verschiedensten An-
forderungen und Losungsvorschldgen
der Komponenten Industrie, Archi-
tektur und Stadt damit fast unvermeid-
bar.

Stellt man die Frage, welche Ursa-
chen das Zustandsbild des Industrie-
baus so diister ausfallen lassen, wie in
erster Anndherung oben ausgefiihrt,
kann der (iibliche) Hinweis auf ein
Unvermogen der beteiligten Diszi-
plinen nicht zufriedenstellen. Der
Verdacht drdngt sich auf, dass in-
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nerhalb der engen Grenzen eines
Grundstiicks Bauaufgaben isoliert
werden, nachdem alle Verbindungen
zu lbergeordneten Problemfeldern
gekappt worden sind, nachdem die
Fragestellung auf ein Gebéude fiir
einen bestimmten Produktionsvor-
gang reduziert worden ist. Nur inner-
halb dieser Grenzen sind Planungs-
methodik und Arbeitsteiligkeit weit
gediehen, haben sich neue Wissen-
schaften (Arbeitswissenschaft), Fach-
zeitschriften  («Materialfluss») und
Sonderfachleute  (Gesundheitsinge-
nieur) etabliert. Okonomische, kon-

00

Volkswagenwerke in Wolfsburg,
Stidwestfront Kraftwerk und
Gesamtansicht

(Bilder von 1966, 1977 und 1983)

struktive, technische und funktionale
Detailfragen sind zwar gelost, der
komplexe Systemzusammenhang, die
Rolle des Industriebaus in einer aus
vielen Griinden auch rdumlich wie-
der engeren Verkniipfung mit stédti-
schem Lebensraum, findet jedoch kei-
ne ausreichende Beriicksichtigung.
«Wir (...) glaubten bisher, wenn
wir eine gute Strasse bauen oder
einen  architektonisch  vollendeten
Wohnblock, wenn wir eine funktions-
fihige Fabrik errichten, einen lei-
stungsfihigen Mikroprozessor ent-
werfen, ein gerichtlich einwandfreies

Gesetz  erlassen oder erstklassige
Chemiker ausbilden, dass dann das
Zusammenspiel all dieser Faktoren
selbsttiitig funktionieren miisse. »
Frederic Vester, 1972

Industriearchitektur als Design?

Die  gegenwirtige  Situation
menschlicher Ballungszonen  wirft
Fragen auf, die iiber einen rein ana-
lytischen Ansatz nicht mehr zu 16sen
sind.

Der entscheidende Austausch
zwischen unterschiedlichen Positio-
nen dem Industriebau gegeniiber ist
jedoch gestort. Der Architekt steht im
Verdacht, sich auf formale Ausserlich-
keiten zu versteifen, Architektur nur
fiir die Baugeschichte zu entwerfen
(daher sein geringes Interesse?). Das
Splitting der Verantwortlichkeiten
und Zustdndigkeitsbereiche zwischen
Architekt und Ingenieur fiihrte auf
Seiten der Architektur denn auch zu
einem merkwiirdigen Splitting zwi-
schen Form und Inhalt. Wihrend sich
der Industriebau aus sehr prosaischen
Motiven mit Vorliebe (und im Er-
scheinungsbild oft ohne Erfolg) indu-
strieller Bauteile und Baumethoden
bedient, greift der Architekt, dem
spétestens seit Le Corbusier ein Fai-
ble fiir die Ausdruckskraft und Ver-
bindlichkeit von Maschine und Tech-
nik nachzuweisen ist (bis in die post-
moderne Avantgarde hinein), zwar
auch zu einer Formensprache, die im
besten Sinne «Industriebau» signali-
siert. Aber von diesem Formenkanon
profitiert nicht mehr der Industriebau
selbst. In volliger Umkehrung von
Funktion und Ausdruck findetsich das
Flair von Industrie, Technik und Fort-
schritt (Baugeschichte: «Maschinen-
asthetik» «Laborstil», «Technische
und technologische Architektur»)
quasi als Abziehbild an Museen, Schu-
len, Rathdusern und Verwaltungen,
Stadtarchiven, Stadthallen und Frei-
zeitzentren, Kirchen, einem «Allee-
Tor» fiir die Disseldorfer Konigs-
allee, Wohnanlagen, Einfamilienhéu-
sern und ganzen Stadtutopien. So wie
der Architekt des 19. Jahrhunderts
geneigt war, Fabrikschlote als mittel-
alterliche Tiirme und Dampfmaschi-
nen als Tempel zu verkleiden oder
wenigstens gotisierend bzw. dgyptisie-
rend zu verballhornen, so scheint auch
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die architektonische Avantgarde viel-
fach weit davon entfernt, hinter die
Fassade der Industrie vorzudringen
(wenn sie sich tiberhaupt des Themas
annimmt) oder Fragen aufzuwerfen,
die tiber das betreffende Grundstiick
hinausreichen. Einen Beleg fiir diese
Feststellung lieferte das Symposium
«Industrie und Architektur (Coesfeld-
Lette, 1985), das sich — als erstes seiner
Art — anhand eines einschldgigen Bei-
spiels (Fassadenwettbewerb fiir ein
Verteilzentrum der Textilindustrie)
fast ausschliesslich mit formalen Fra-
gen auseinandersetzte. Nicht nur, dass
bei allem formalen Anspruch der
Standort — «Industriestrasse 1» —auch
dieses Experiment nur als Teillosung
gelten lassen kann, Santiago Calatrava
kronte die Zugangsseite mit einem
Werbedisplay in Form eines iibergros-
sen, beweglichen Auges, das sich von
seinem schlichteren, aber wirkungs-
volleren Vorbild am New Yorker Ti-
mes Square vor allem dadurch unter-
scheidet, dass es kein Publikum hat.
Ein formaler Gag als ironischer Kom-
mentar oder just for fun? Neben for-
malen Ansétzen (die neuerdings gerne
mit der Konstruktion «argumentie-
ren») findet als zweiter Schwerpunkt
der Architektur in Richtung Indu-
striebau — von Ausnahmen abgesehen
—vor allem eine historische Vertiefung
im Sinne der Denkmalpflege statt.
Dieser «Industriearchidologie» geht es
um die Dokumentation und Erhaltung
der industriellen Vergangenheit, wie
sie sich in der historischen Industrie-
architektur widerspiegelt. Fiir eine
andere Sicht des Industriebaus fehlte,
solange die Auftragslage mehr Frei-
heiten liess, das Interesse. Mangelndes
Interesse auch seitens der Bauherren
und die Ausweglosigkeit der stadte-
baulichen Vorgaben klammerten den
Industriebau, der der modernen Ar-
chitektur noch als Ausloser gedient
hatte, aus der Architekturentwicklung
und -diskussion weitgehend aus.

«Es spricht sehr vieles dafiir, dass
die tiefgreifende Umstrukturierung der
produczierenden Wirtschaft, aber auch
der Verwaltungen, zu Bediirfnissen
fiihren, die nicht mehr in den vorhan-
denen Gebduden erfiillt werden kon-
nen — auch nicht durch Umbau. Die
lebenswichtige Umstrukturierung der
Wirtschaft wird in grossem Umfange
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zu Neubauten fiihren, sowohl fiir Pro-
duktionsstdtten wie fiir Biiros.»
Hanns Adrian, 1985

Jetzt,dasich das Interesse zwangs-
laufig neu belebt, zeigen sich die
Hochschulen hinsichtlich einer ent-
sprechenden Ausbildung iiberfordert.
Die Tiirschilder mit der Aufschrift
«Industriebau» sind langst vermeint-
lich aktuelleren Inhalten gewichen.
Relativ schnell einzurichtende, neue
Lehreinheiten fiir Industriebau grei-
fen dennoch zu kurz. Davon abgese-
hen, dass es nicht der Sinn eines Cur-
riculums fiir Architekten sein kann,
jede Bauaufgabe in einer gesonderten
«Schublade» unterzubringen (Verwal-
tungsbau, Theaterbau, Schulbau,
Wohnungsbau...), liefe diese «sepa-
rate» Industriebaulehre dem not-
wendigen Systemansatz schon im
Grundsatz zuwider.

Anniherungen der verschiedenen
Lebensbereiche

Wie innerhalb der beiden Pro-
blemkomponenten «Industrie» (die
als Kunstmédzen und Kulturmotor —
Malerei, Musik... — vor allem ausser-
halb ihrer eigenen Produktionsstitten
auftritt) und «Stadt» (die ihr Publikum
immer noch in sich gegenseitig tiber-
bietenden Einkaufsparadiesen wie
Fussgéngerbereichen und -passagen
anspricht), ist es auch im Bereich
«Architektur» zundchst die dringend-
ste Aufgabe, auf breiter Front ein
Problembewusstsein herzustellen und
allen Beteiligten die Chancen eines
behutsameren Umgangs mit natiirli-
chen Vernetzungen und moglichen
Verbundlosungen innerhalb der Stadt
moglichst anschaulich und praxisnah
zu demonstrieren.

Wenn es gelingt, ein Bewusstsein
dafiir zu schaffen, dass mit dem Aus-
klingen des Flachenwachstums der
Stadtebau mit dem Niedergang gan-
zer Industriezweige in ihren inneren
Bereichen ein stadtabgewandter In-
dustriebau (zu seinem eigenen Nach-
teil) dem stddtischen «Gewebe»
immer mehr Fidden entzieht, die
funktionelle Verflechtung der Stadt
sich immer mehr lockert und schliess-
lich Locher aufweist, die mangels an-
derer Neubautitigkeit oder durch
Rekultivierung und Begriinung nicht

mehr im Sinn von «Stadt» zu schlies-
sen sind, dann wire, ganz abgesehen
von Beitrdgen der Industrie zur Stadt-
architektur (z.B. in ldrmintensiven
Bereichen), auch die Chance zu neuen
okonomischen Ansitzen einer funk-
tionellen Vernetzung gegeben. Ver-
kehrswege verringern sich, Teilzeit-
arbeit wird realistischer, Altgebéaude
(Schulen, Strassenbahndepots, Ze-
chenbauten...) finden eine neue Nut-
zung, wertvolles Ackerland bleibt der
Landwirtschaft erhalten, firmeneige-
ne Parkplétze, Fuhrparks, Kantinen,
Kindergirten... werden immer iiber-
fliissiger. Diese neue, von ehemaligen
Brach- und Restfldchen ausgehende
Nachfrage steigert das entsprechende
Angebot auf Stadtteilebene, ergidnzt
monofunktionale Wohnghettos der
jiingeren Vergangenheit und belebt
absteigende Altbauviertel. Das Re-
staurant, das eben noch dem 6konomi-
schen Prinzip geopfert wurde, wird
nun aufgrund dieses Prinzips erst ins
Leben gerufen. Die ganze Stadt wird
«dichter», komplexer, lebendiger und
damit anziehender. Die Grenzen zwi-
schen Urlaubs- und Alltagswelt, zwi-
schen Arbeit und Freizeit, Wohnung
und Arbeitsplatz verwischen.

Oder muss die schon in der Charta
von Athen fiir wiinschenswert gehal-
tene, aber auf falschen Wegen ange-
strebte und nicht erreichte Annéhe-
rung verschiedener Lebensbereiche,

o

Mercedeswerke Bremen, zwischen
Schlosspark und Stadtrandgebiet
(Bild 1981)

die uns ausserhalb unseres Arbeitsall-
tags so fasziniert, auch in Zukunft —ein
Traum bleiben? Die Stadt als vielfél-
tiges und komplexes Zentrum
menschlichen Lebens — tiber den tag-
lichen Pendelverkehr, den Einkaufs-
bummel am Wochenende und den
Wohnstandort hinaus—, eine historisch
zwar verankerte, aber dennoch utopi-
sche Vision? Klaus-Dieter Weiss
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