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Forum

Uber oder neben

den Geleisen?

Der neue City-Terminal in

Stockholm, 1989 (Architek-

ten: Anders Tengbom und

Ralph Erskine), und

das Projekt fiir eine

Geleiseiiberbauung des

Stadtplanungsamtes

Die neuen Programme fiir
Bahnhofe, die eine City-Erweiterung
neben oder iiber den Geleisen vorse-
hen, sind nicht nur in der Schweiz
eine Erfindung des «Big Business»
der 80er Jahre. Auch in Schweden
machen private und 6ffentliche Bau-
triger ihr 6konomisches Interesse an
Bahnhofarealen geltend: Eine Stadt-
erweiterung iiber den Geleisen — so
das Kalkiil — wiirde eine teure Bau-
weise durch billige Baurechtszinse
weitgehend kompensieren. Dem
Verwertungsinteresse der Investoren
widersprechen stidtebauliche Uber-
legungen, die Bahnhofe als besonde-
re Orte innerhalb einer Stadt definie-
ren (und nicht als beliebige Erweite-
rung fiir Waren- oder Biirohéuser).
Den Forderungen nach der Les-
barkeit des Stadtkontextes, nach
historischer Kontinuitit und einer
Nutzungsmischung steht ein kom-
merzielles Einheitsprogramm  ge-
geniiber. Red.

Der Bau des neuen City-Ter-
minals begriindete noch weitgehend
eine Verbesserung der bahnhofinter-
nen Erschliessung. Das 300 Millio-
nen Franken teure Bauwerk fasst auf
einer Plattform alle (vorher weit aus-
einanderliegenden) Bus- und Bahn-
stationen zusammen. Um diese Inve-
stition in die Bahnhofinfrastruktur zu
finanzieren, wurde iiber der Er-
schliessungsebene ein Welthandels-
zentrum errichtet.

Der Baukorper verlduft pa-
rallel zu den Geleisen. Im Gegensatz
zu der gegeniiberliegenden Hiuser-
zeile, die neben den Geleisen situiert
ist, erhebt sich der Neubau iiber eini-
gen Geleisen am Rande der gesamten
Bahnanlage. Dieses Konzept einer
(teilweisen) Geleiseiiberbauung er-
laubte eine direkte Verbindung der
Bahn- mit der Busebene.

Der schon im letzten Jahr-
hundert gebaute Bahnhof bekam
durch das Stadthaus (1923, Archi-
tekt: Ragnar Ostberg) eine prigende
Nachbarschaft, die allerdings nicht
etwa im Sinne der Kolner Situation
zwischen Dom und Hauptbahnhof zu
massstiblichen Dissonanzen fiihrte.

An dieser stiddtebaulichen Vorgabe
orientierte sich auch der Entwurf
fiir den City-Terminal. Das Gebiude
gliedert sich in vier Baukdorperteile,
die den urspriinglichen «Quartieren»
der Stadt entsprechen. Stockholm
besteht aus solchen Quartieren, die
auch eigene Namen tragen. Ein-
schnitte in den Fassaden akzentuie-
ren dieses Muster.

Die vier durch alle Geschos-
se gehenden Hallen sind mit einem
6000 m? grossen Glasgewdlbe abge-
schlossen. 600 Dachklappen, die sich
automatisch 6ffnen und schliessen,
sorgen fiir ein natiirliches Innenkli-
ma. Die Fassaden sind mit einem
rotlichen finnischen Granit verklei-
det. Im Inneren sind die Winde weiss
verputzt.

Wihrend der City-Terminal
noch im Rahmen einer kontinuierli-
chen Stadtentwicklung entworfen
wurde, stellte nun kiirzlich das Stadt-
planungsamt ein Projekt vor, das im
Bereich des heutigen Bahnhofes die
Geleise vollstidndig iiberbauen wiir-
de. Ahnlich wie in Ziirich und Luzern
wird der Bedarf an neuen Arbeits-
pliatzen und der Mangel an freien
Grundstiicken im Stadtzentrum gel-
tend gemacht (und die im Vorder-
grund stehenden Okonomischen
Interessen verschwiegen). In Stock-
holm sollen es 260 000 Arbeitsplitze
sein, die bis zum Jahr 2000 benotigt
wiirden. Sowohl gegen diese spe-
kulative Prognose, die von den Bau-
trigern wie Propagandamaterial ver-
breitet wird, als auch gegen die
Geleiseiiberbauung wendet sich heu-
te die offentliche Kritik. Insbesonde-
re wird die Konzentration von kom-
merziellen Nutzungen im Zentrum
beanstandet: das vorgesehene Gross-
hotel und der Biirokomplex iiber den
Geleisen wiirden weiter zur mono-
funktionalen Entwicklung des Stadt-
zentrums beitragen. Auf die Kritik
reagierten die Projektverfasser—ihn-
lich wie beim Projekt «<HB-Stidwest»
—, indem sie in den Entwurf eine
Alibi-Wohnsiedlung  integrierten
(die allerdings im Gegensatz zum
Ziircher Projekt nicht iiber den Gelei-
sen gebaut wiirde). Obschon die Ge-
leiseliberbauung auch in Stockholm
umstrittenist, bricht sie—dies ein au-
genfilliger Unterschied zum HB-
Stidwest-Projekt — nicht den stédte-
baulichen Massstab des Ortes.

Ernst Zietzschmann
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Streiflicht

Halle im City-Terminal 5. Ebene und 2. Terminalebene Modell fiir die umstrittene Geleiseiiber-  ungen / 9 Grosshotel und Konferenz-
bauung zwischen altem Bahnhof und zentrum / 10 Grosshotel / 11 Biiro- und
(2] 00 Norra Bantorget. Verfasser: Stockholms  Geschiftshauser / 12 Wohnquartiere / 13
Ansicht von den Geleisen Flugbild, Blick vom Hafen Stadtplanbiiro. 1 City-Terminal / 2 alter ~ Bahngeleise Nord und Ost / 14 Bahnge-
Bahnhof / 3 Pendelzugsbahnhof / 4 neue leise Stid / 15 Wasserflidche des Barnhus-
Post Stockholm Klara /5 Verwaltung der ~ viken / 16 Kungsgatan / 17 Klarabergs-
schwedischen Staatsbahnen / 6 Hotel gatan
Viking Royal / 7 Mercedes-Bau / 8 Norra
Bantorget / 9—12 projektierte Uberbau- Fotos: Jan Olsson
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