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Versuch,
eine Stadt
zu verstehen

Zum Wettbewerb

«Gare du Flon», 1989

(Texte en frangais

voir page 67.)

Mitten in Lausanne, direkt
am historischen Kern, liegt das Quar-
tier «Gare du Flon». Es ist ein mar-
kanter und besonderer Teil dieser
Stadt. Als seinerzeit die Bahn nach
Ouchy gebaut wurde, hatte man mit
dem Aushub, der vom Tunneldurch-
stich angefallen war, ohne grosse
Hemmungen das Tal des Flon auf-
gefiillt und die damit geschaffene
kiinstliche Ebene spiter kommerziell
genutzt. Man baute Lager- und Ge-
werbehiuser, die auch heute auf die
verschiedenste Art genutzt werden.
Dass auf diesem Grundstiick bei die-
ser Art von Nutzung allerdings ein
grosses Potential fiir Investitionen
brachliegt, und dass da noch einiges
an Geld zu holen wire, muss nicht
besonders betont werden. So man-
gelte es seit den 50er Jahren auch
nicht an Architektentraumen fiir die-
ses Gebiet.

Zuletzt hatdie Stadt um 1980
mit den Grundeigentiimern einen
Vorschlag fiir den kiinftigen Ge-
brauch dieses Gebietes ausgearbeitet
und dem Volk 1986 einen entspre-
chenden Plan zur Abstimmung vor-
gelegt. Dass dieser Plan nicht an-
genommen wurde, ist nicht weiter

4

verwunderlich, hat er doch allzu ein-
seitige Interessen vertreten.

Kritik war ihm aus an der
Stadtentwicklung interessierten
Gruppen und von Architekten er-
wachsen, die wohl zu Recht dem
Vorschlag nicht gerade Einfalls-
reichtum bescheinigen konnten und
der Meinung waren, es seien abgese-
hen von den Interessen der Grund-
eigentiimer und des Verkehrs auch
solche der Bevolkerung und des Or-
tes zu vertreten.

In dieser Lage entschied sich
die Stadt fiir einen stddtebaulichen
Ideenwettbewerb und hat ihn dann
mit aller Konsequenz durchgefiihrt.
Die Grundeigentiimer ihrerseits ent-
schlossen sich, zwei architektoni-
sche Vortinzer zu engagieren, wohl
in der Uberzeugung, dass dem Nach-
denken vieler Unbekannter das si-
chere Markenzeichen vorzuziehen
sei.

Die Resultate liegen nun vor,
die drei von der Jury priamierten und
zur weiteren Bearbeitung empfohle-
nen Arbeiten der Architekten B.
Tschumi, R. Luscher und Delessert,
Pfister + Rochat sowie die Anstren-
gungen der Grundeigentiimer und
deren Architekten M. Botta und V.
Mangeat.

Ausgeschrieben war ein
stadtebaulicher Wettbewerb. Erwar-
tet wurden Vorstellungen und Strate-
gien fiir die Umgestaltung des Quar-
tiers Gare du Flon, ein besseres Ein-
binden in die Stadtstruktur, die
Gestaltung der Verkniipfung der 6f-

fentlichen Verkehrsmittel an der
Grande Place (Interface) und
schliesslich eine Rollenzuteilung fiir
das Quartier im Stadtkontext.

Es sollen im folgenden die
Projekte nicht im einzelnen darge-
stellt werden, denn dazu sind die
Plandokumente da. Was ich diskutie-
ren mochte, sind die Konzepte, wel-
che hinter den erstrangierten und zur
Weiterbearbeitung bestimmten
Wettbewerbsbeitragen stehen.

Die Schwierigkeit dabei ist,
wie fast immer bei der Beurteilung
von stadtebaulichen Entwiirfen, dass
diese notwendigerweise ein recht
genaues Bild vom zukiinftigen Stadt-
korper zeichnen miissen, dass aber
jedermann weiss, dass dieses Zu-
kunftsbild ein Gespenst bleiben
muss. Ein Gespenst, weil der Archi-
tekt letztlich nur eine Zeichnung lie-
fert, die bestenfalls einen moglichen
kiinftigen Zustand darstellt, dass die-
ser aber weder durch die Zeichnung
festgeschrieben werden kann, noch
fiir sich allein das Wesen des geplan-
ten Stadtteiles ausmachen wird. So
sind also weder die Topografie des
Gebietes noch die Geometrie des
Stadtplanes ein geniigender Ansatz
fiir den Entwurf, denn das Bauen fiir
die Stadt darf trotz manchem aktuel-
len Beispiel auf keinen Fall mit dem
Bauen fiir den Stadtplan verwechselt
werden. Dass die Stadt vor allem
auch ein soziookonomisches Gebilde
darstellt und ihre Bauten im wesent-
lichen dafiir das Leergeriist bilden,
darf wohl weiterhin gelten.

Unter diesen Gesichtspunk-
ten entwickeln die drei erstpramier-
ten Projekte des Wettbewerbes recht
klare, wenn auch unterschiedliche
Vorstellungen.

Beginnen wir mit dem Pro-
jekt Dodes-Kaden der Architekten
Delessert, Pfister + Rochat. Sie ver-
stehen das Quartier Flon als in sich
geschlossenes, kernnahes Stadtquar-
tier, dessen historische Form und
besondere kiinstliche Topografie
eine ausserordentliche und legitime
Rolle im Lausanner Stadtmuster
spielen. Es besteht somit kein Grund,
den Charakter des geschlossenen
Quartiers aufzubrechen, und es be-
steht kein Anlass, nicht auf das beste-
hende Bebauungsmuster einzuge-
hen. Dem heutigen Gewerbequartier
wird allerdings eine andere Rolle
zugedacht, niamlich die eines voll-
standigen Stadtquartiers, und es wird
die Wichtigkeit der rdumlichen Ver-
bindung zum Stadtkorper als Ganzes
betont. Dies dussert sich im Projekt
einerseits im Vorschlag, Wohnbau-
ten in das bestehende Quartiermuster
einzugliedern, und zum anderen im
intensiv  bearbeiteten «Interface».
Die L.O. (Seilbahn Lausanne—
Ouchy) wird in Hochlage mit ande-
ren Verkehrstrigern in ein neues
Briickengebdude gefiihrt, was den
Verfassern erlaubt, im Bereich des
Grand Pont einen fiir diese Stelle
addquaten stidtischen Platz zu schaf-
fen.

Der Vorschlag ist beschei-
den und pragmatisch, aber dadurch
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auch angemessen und selbstver-
standlich. Man muss sich allerdings
fragen, ob die Verwandlung des Gare
du Flon in ein «ganz gewohnliches»
Stadtquartier die richtige Rollenzu-
teilung bedeutet und ob der Platz am
Grand Pont ein geniigendes Einbin-
den in das Stadtgefiige darstellt.
Betrachtet man nun demge-
geniiber den ersten Preis von B.
Tschumi, so stellen wir einen grund-
sitzlich anderen Ankniipfungspunkt
fir den Entwurf fest. Es geht B.
Tschumi nicht um ein Dazusetzen
eines in sich geschlossenen Quar-
tiers. Er sucht den Ansatz vielmehr
im topografischen Ursprung des Or-
tes, dem Tal des Flon, und den damit
verbundenen Baumerkmalen, den
Briicken; auch versteht er das Quar-
tier als integralen Bestandteil der
Gesamtstruktur der Stadt, und zwar
als Teil des gesamtstidtischen Er-
schliessungsmusters wie auch als
Teil der besonderen Gebdudeorgani-
sation von Lausanne. Es geht ihm um
die nach seiner Meinung bezeichnen-
de Schichtstruktur dieser Stadt. Um
Schichtung als historisches Nach-
und Ubereinander und um Schich-
tung als Organisationsform der Ge-
biude selber, die in Lausanne von
oben, unten und in der Mitte betreten
werden. B. Tschumi schldgt vor, den
seeseitigen Hang der Senke und
einen breiten Streifen des Bodens in
einen oOffentlichen Park zu verwan-
deln und so das Tal als Landschaft
wieder sichtbar zu machen. Dieses
wird in Fortsetzung des nordlich dar-
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iiberliegenden  Stadtmusters  mit
Briicken, analog den bestehenden,
iiberspannt. Die neuen Briicken sind
als Briickengebdude mit dariibersit-
zenden und unten eingefiillten Volu-
men, jeweils fiir einen ganz bestimm-
ten, der Lage des Quartiers entspre-
chenden Nutzungszweck gedacht.
Schliesslich lasst B. Tschumi die
bestehenden Gebidude auf der Berg-
seite sich langsam auf dem heutigen
Organisationsmuster verindern.

Dieser Vorschlag besticht
durch seine klare Haltung, durch das
Schaffen neuer gesamtstiddtischer
Elemente und das Eingehen auch auf
die kleinteiligen lokalen Gegeben-
heiten. Allerdings landen die vorge-
schlagenen Briicken auf der Siidseite
des Flontales zum Teil im Leeren, ist
die Ausbildung der Briickengebiude
selber nicht vollig iiberzeugend und
die Verflechtung des neuen Stadtpar-
kes mit der Nachbarschaft und der
weiteren Stadt genauer zu studieren.

Der dritte Entwurf schliess-
lich, Down Town von R. Luscher,
beginnt noch einmal anders. Die
Bezugspunkte liegen auf zwei Ebe-
nen. Wie beim Projekt Dodes-Kaden
geht es R. Luscher um ein eigenstin-
diges Quartier, aber wie bei B.
Tschumi geht es ihm um ein neues,
gesamtstddtisches und nicht um ein
autarkes, lokales Element.

Luscher vertritt die These,
dass das Quartier Gare du Flon be-
reits heute durch seine Nutzung eine
besondere, gesamtstidtische Rolle
libernommen hat und sie auch in
Zukunft behalten soll. Dass es sich
also nicht um ein Stadtquartier wie
irgendein anderes handelt, sondern
dass der Ort hier Tdtigkeiten ermog-
licht, welche andernorts nicht am
Platze sind. Er denkt an besondere
Geschifts-, Kultur- und Arbeitssi-
tuationen, an ein zentrales Stadtquar-
tier: Down Town. Der Verfasser ist
aber gleichzeitig der Meinung, dass
es nicht sinnvoll ist, vergangene
Stadtsituationen auszugraben. Das
Quartier Flon ist zu nehmen, wie es
ist, und aufgrund der bestehenden,
durchaus brauchbaren Organisa-
tionsstruktur zu erneuern. Dies er-
laubt durchaus auch weitgehende
Eingriffe, wie sie R. Luscher mit der
Restrukturierung der Grande Place
und der besonderen Behandlung des
Grand Pont vorschligt.

Der Entwurf Down Town,
vergleicht man ihn mit den beiden
anderen, neigt nach beiden Seiten.
Zum einen nimmt auch er fiir sich die
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Bescheidenheit einer ganz gewo6hnli-
chen — wenn auch recht raffinierten
und gekonnten — Quartierumstruktu-
rierung in Anspruch, zum andern
setzt er diese bewusst in einen sozio-
okonomisch gesamtstadtischen Rah-
men. Die Rollenzuteilung im Gros-
sen und das Eingehen auf den Ort im
Kleinen machen den Reiz dieses
Ansatzes aus. Ob allerdings die Aus-
richtung auf den Kommerz, sei es der
Geschifts- oder Kulturkommerz,
und der Verzicht auf das Wohnen
auch einer genaueren Uberpriifung
standhalten, oder anders gesagt, ob
und mit welchen Mitteln und Ein-
richtungen das Interesse der grosse-
ren Offentlichkeit in diesem Zen-
trumsquartier beriicksichtigt werden
kann, muss die Weiterbearbeitung
noch zeigen.

Gemeinsam ist den drei Ent-
wiirfen, so unterschiedlich sie sonst
sind, die Haltung der gestellten Auf-
gabe gegeniiber. Wohl wird in allen
Fillen, mit mehr oder weniger Nach-
druck, ein kiinftiges «Schlussbild»
gezeichnet, vorgeschlagen werden
aber im wesentlichen Planungsstra-
tegien; Vorgehensrichtungen also,
die zum gezeichneten Resultat fiih-
ren konnen, im einzelnen aber nicht
miissen. Es wird der Versuch unter-
nommen, einen bestimmten Teil der
Stadt in seinem Wesen zu verstehen
und ein Ziel fiir seine Verdnderung zu
finden, und es wird darauf verzichtet,
den Stadtplan der Zukunft mit neuen
Kathedralen und Palésten zu deko-
rieren.

Jacques Blumer

Jury:

Paul-René Martin, Jacques Blumer, Pas-
cal Chatelain, Jean-Pierre Ding, Carl Fin-
gerhuth, André Gavillet, Maurice Mey-
lan, Bernard Reichen, Jean-Jacques
Schilt, Jean-Daniel Urech, Jacques Vicari
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Un essai de
comprendre
une ville

Voir page 4

A propos du concours

«Gare du Flon», 1989

Le quartier «Gare du Flon»
est situé au milieu de Lausanne, tout
pres du centre historique. Il s’agit
d’un secteur marquant et particulier
de cette ville. Jadis, lorsque fut cons-
truite la voie ferrée menant a Ouchy,
on remblaya la vallée du Flon sans
grand scrupule a l’aide des terres
provenant du percement du tunnel et
parlasuite, on exploitacommerciale-
ment cette plaine artificiellement
créée. On y construisit des entrepots
et des édifices industriels qui, au-
jourd’hui encore, font 1’objet des
utilisations les plus diverses. Il est a
peine besoin de souligner que dans un
tel emplacement et avec son utilisa-
tion, un large potentiel d’investisse-
ment reste inexploité qui pourrait
encore permettre de faire passable-
ment d’argent. Aussi, depuis les
années 50, les réves d’architectes
concernant cette zone ne manquent
pas.

Vers 1980, de concert avec
les propriétaires des terrains, la ville
avait mis sur pied une proposition
pour ["utilisation future du quartier et
en 1986, elle soumit le plan résultant
a la votation populaire. Rien d’éton-
nant a ce que ce plan n’ait pas été
accepté, il représentait des intéréts
par trop particuliers.

La critique vint de groupes et
d’architectes intéressés au dévelop-
pement de la ville qui, a juste titre, ne
pouvaient vraiment pas trouver dans
cette proposition une grande richesse
d’idées et qui pensaient qu’hormis
les intéréts des propriétaires et de la
circulation, il convenait aussi de
prendre en compte ceux du lieu et de
la population.

Placée dans cette situation, la

ville se décida pour un concours
d’idées urbanistiques qu’elle a mené
a bien tres conséquemment. De leur
cOté, les propriétaires des terrains
déciderent d’engager deux architec-
tes expérimentés dans ce domaine,
étant sans doute persuadés qu’il
valait mieux préférer I’image de mar-
que a la réflexion de nombreux in-
connus.

Maintenant, les résultats sont
la: trois projets sélectionnés par le
jury et recommandés pour une pour-
suite de 1’étude, ceux de B. Tschumi,
R. Luscher et Delessert, Pfister +
Rochat, ainsi que les efforts des pro-
priétaires et de leurs architectes M.
Botta et V. Mangeat.

Il s’agissait d’un concours
d’urbanisme. On en attendait des
conceptions et des stratégies pour la
réorganisation du quartier Gare du
Flon, un meilleur rattachement a la
structure urbaine, 1’organisation de la
desserte de la Grande Place par les
moyens de transport publics (inter-
face) et finalement, 1’attribution d’un
role au quartier dans le contexte ur-
bain.

Dans ce qui suit, I’objectif
n’est pas de décrire les projets en
détail, car pour cela il existe des
documents dessinés. Je désirerais
surtout discuter des concepts que
recouvrent les premiers projets pri-
més et recommandés pour une pour-
suite de 1’étude.

Comme dans presque tous
les jugements de projets d’urbanis-
me, la difficulté réside en ce que
ceux-ci doivent nécessairement défi-
nir une image assez exacte du corps
urbain, alors que chacun sait que
cette vision d’avenir doit rester un
fantome, un fantome car 1’architecte
ne livre finalement qu’un dessin re-
présentant, dans le meilleur des cas,
un état futur possible, alors que ce
dernier ne saurait étre déterminé par
le dessin, pas plus qu’il ne peut a lui
seul constituer I’essence du quartier
urbain projeté. Ainsi, ni la topogra-
phie du terrain, ni la géometrie de la
ville ne sont des points de départ
suffisants pour le projet, car batir
pour la ville ne doit en aucun cas étre
confondu avec batir pour le plan
urbain. Le fait que la ville représente
avant tout un complexe socio-écono-
mique pour lequel les batiments sont,
pour l'essentiel, le contenant, doit
conserver toute sa valeur.

Dans le cadre de ces points de
vue, les trois premiers projets primés
au concours développent des concep-

tions treés claires en méme temps que
différentes.

Commengons par le projet
Dodes-Kaden des architectes Deles-
sert, Pfister + Rochat. Ceux-ci com-
prennent le quartier comme une par-
tie de la ville pour elle-méme, proche
du centre, dont la forme historique et
la topographie artificielle jouent un
role exceptionnel et légitime dans le
modele urbain lausannois. Ainsi, il
n’y a aucune raison de détruire le
caractere fermé du quartieretiln’y a
pas lieu de ne pas respecter le prin-
cipe d’implantation existant. Le
quartier industriel actuel se voit au
demeurant attribuer un autre role,
celui d’un quartier urbain a part en-
tiere pour lequel est soulignée 1’im-
portance de sa liaison spatiale avec
I’ensemble du corps urbain. Dans le
projet, ceci s’exprime d’une part par
la proposition d’insérer des immeu-
bles d’habitat dans le modele du
quartier existant et d’autre part, dans
I’étude approfondie de «I’interface».
La L.O. est amenée au niveau supé-
rieur avec d’autres voies de circula-
tion grice a un nouveau batiment-
pont, ce qui permet aux auteurs du
projet de créer une place urbaine cor-
respondante au droit du Grand Pont.

Laproposition est modeste et
pragmatique et ce faisant, elle semble
étre convenable et aller de soi. On
peut pourtant se demander si la trans-
formation de la Gare du Flon en un
quartier urbain «comme les autres»
estune attribution de role convenable
et silaplace pres du Grand Pont suffit
a assurer la liaison avec la structure
urbaine?

Si I’on examine en regard le
premier prix de B. Tschumi, nous
constatons que le projet part d’un
point de vue fondamentalement dif-
férent. Pour B. Tschumi, il ne s’agit
pas de confirmer I’implantation d’un
quartier formant un tout en lui-méme.
Il cherche plutét a partir de la référen-
ce de I’ origine topographique du lieu,
la vallée du Flon, et des éléments
construits qui s’y rattachent, les
ponts; il comprend lui aussi le quar-

tier comme une partie intégrante de la

structure urbaine globale et ceci dans
le cadre du modele de desserte a
I’échelle de toute la ville, ainsi que
dans celui de I’organisation batie
spécifique a Lausanne. Selon son
opinion, il en va de la structure strati-
fiée significative de cette ville. Des
strates historiques successives et
superposées et des strates dans la
forme de I’organisation des bati-
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ments eux-mémes qui, a Lausanne,
sont accessibles par le haut, par le bas
et au milieu.

B. Tschumi propose de trans-
former le coté lac de la dépression et
une large bande du terrain en un parc
public, de sorte que la vallée devien-
ne visible en tant que paysage. En
prolongation du modele urbain situé
plus au nord, ce parc serait enjambé
par des ponts semblables a ceux qui
existent. Les nouveaux ouvrages sont
des batiments-ponts comportant des
volumes reposant sur le tablier et
d’autres insérés au dessous, chacun
étant congu pour une utilisation bien
définie correspondant a la situation
du quartier. Finalement, B. Tschumi
laisse aux batiments c6té montagne
le loisir de s’adapter lentement au
modele d’organisation actuel.

Cette proposition séduit par
son attitude claire, pour la création
d’éléments nouveaux a 1’échelle de
toute la ville et par la prise en compte
des détails locaux d’échelle plus peti-
te. Pourtant, au sud de la vallée du
Flon, les ponts proposés débouchent
enpartie surle vide; laconception des
batiments-ponts eux-mémes n’est
pas totalement convaincante et I’in-
terpénétration du nouveau parc ur-
bain avec le voisinage et le reste de la
ville est a étudier de plus pres.

Le troisiéme projet finale-
ment, Down Town de R. Luscher,
part d’une autre idée; les points de
référence se situent sur deux plans.
Comme dans le projet Dodes-Kaden,
ilen vapour R. Luscher d’un quartier
autonome, mais comme chez B.
Tschumi, il s’agit pour lui d’un élé-
ment a 1’échelle de toute la ville et
non pas indépendant et local.

Luscher défend la these selon
laquelle le quartier Gare de Flon joue
déja aujourd’hui ce role particulier a
I’échelle de toute la ville, en raison de
son utilisation et qu’il doit en rester
ainsi a I’avenir. Il ne s’agit donc pas
d’un quartier urbain semblable aux
autres, mais d’un emplacement per-
mettant d’exercer des activités qui
seraient déplacées ailleurs. Il pense a
des éléments de commerce, de cultu-
re et de travail particuliers, a un quar-
tier urbain de fonction centrale:
Down Town. Mais I’auteur du projet
pense aussi qu’il n’est pas souhaita-
ble d’exhumer des situations urbai-
nes passées. Le quartier Flon est a
prendre tel qu’il estet a rénover sur la
base d’une structure d’organisation
existante parfaitement utilisable.
Ceci autorise trés bien des interven-
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tions de grande ampleur, telles que R.
Luscher les propose avec la restruc-
turation de la Grande Place et le trai-
tement particulier du Grand Pont.

Si I'on compare le projet
Down Town aux deux autres, on voit
qu’il penche un peu des deux cotés.
D’une part il se veut modeste en pré-
voyant une reconversion de quartier
trés ordinaire, encore que tres raffi-
née et forthabile; d’autre part, il place
celle-ci intentionellement dans le
cadre économico-social de toute la
ville. L attribution d’un réle général
et la prise en compte du lieu dans le
détail font I’attrait de cette idée. Le
développement de 1’étude montrera
par ailleurs si I’orientation commer-
ciale, qu’il s’agisse de commerces
courants ou d’entreprises culturelles
et I’absence d’habitations pourront
étre maintenues aprés un examen
plus poussé; en d’autres termes,
comment peut-on attirer 1’intérét du
grand public dans ce quartier central
et avec quels moyens et équipe-
ments?

Aussi  différents  qu’ils
soient, les trois projets ont en com-
mun leur attitude par rapport au pro-
bleme posé. Certes, dans tous les cas,
une «image finale» sera dessinée
avec plus oumoins d’insistance, mais
des stratégies de planification feront
le principal des propositions, des
marches a suivre donc, pouvant con-
duire a des résultats dessinés, mais
sans contrainte dans le détail. L’es-
sentiel de la démarche est de com-
prendre une partie définie de la ville
dans son essence et de fixer un objec-
tif pour sa transformation et ce fai-
sant, on renonce a décorer le plan de
la ville future a I’aide de cathédrales
et de palais. Jacques Blumer

Immeuble
d’habitation
a Morges
Voir page 54

Architectes: Atelier Cube,

Guy et Marc Collomb,

Patrick Vogel, Lausanne

Cette tranche de tissu histori-
que de la vieille ville de Morges don-
ne sur la Grand Rue, au nord ouest, et
sur la Ruelle de I’Enfant Prodigue au
sud. Comme dans certaines villes
nouvelles du moyen age, le plan gé-
néral de la ville résulte d’une alter-
nance de rues d’apparat et de ruelles
étroites de services. Cette classifica-
tion est demeurée jusqu’a nos jours
puisque si la Grand Rue sert au com-
merce et au logement, pour quelque
temps encore, la Ruelle de I’Enfant
Prodigue assure les taches de service
et de voirie.

Avant les travaux, I’immeu-
ble a transformer n’abritait plus
qu’un magasin de luxe et un loge-
ment qui lui était relié, sans acces
indépendant. L’équipement ne com-
prenait pas de cage d’escalier repéra-
ble comme liaison continue, et les
services étaient rejetés en facade ar-
riere, sur la ruelle étroite, rendant les
étages particulierement insalubres,
par manque de circulation d’air et de
lumiere. L’opération a consisté a
réorganiser le plan étroitetallongé en
introduisant un ascenseur tout en
créant une cage d’escalier a Iair li-
bre, en facade, comme élément de
service et de secours. Cette position,
insolite pour notre époque, se répéte
pourtant souvent dans 1’architecture
vernaculaire. Dans une parcelle aussi
étroite cela a évité une fragmentation
des étages par l'insertion forcée
d’une cage d’escalier traditionnelle-
ment implantée au centre.

Ce parti extréme a fait jaillir
une nécessité stimulante, car peu fré-
quente, de gestion des interférences
de voisinage rapproché li¢ a la fonc-
tiond’acces et au captage de la lumie-
re diurne. Cette derniere préoccupa-
tion trouve un prolongement dans la
transparence de la couverture et le
matériau translucide des marches.

Méme dans I’emplacement
excentré de I’escalier, les largeurs
intransigeantes des marches impo-
sées pour les immeubles courants
(1,2 m!) ne convenaient pas, ni par
leur encombrement, ni par leur échel-
le, de sorte qu’il a fallu déroger a cette
regle et prévoir entre autres, en com-
pensation, une console pour un palan
destiné a faciliter le transport du
mobilier.

Cet escalier amorce une pro-
position d’urbanisme: ainsi placé, il
esquisse un theme pour toute la ruelle
enredonnant a celle-ci, par son déve-
loppement futur adroit, un intérét de
vie sociale: ouvertes vers la ruelle, de
telles cages peuvent devenirdes lieux
d’échange avec les voisins et pour-
quoi pas, les passants. Un tel élément
nuance les rapports entre public et
privé en s’interposant comme un fil-
tre atténuateur de certains conflits
engendrés par ces deux poles, et il
donne un sens collectif a la facade
congue comme une peau dont
I’épaisseur dilatée offre une valeur
d’usage, d’endroit particulier: il évo-
que la possibilité d'une animation ur-
baine.

Cette position de I’escalier se
trouve heureusement confirmée par
celle des escaliers existants et carac-
téristiques des immeubles anciens
qui enjambent la trame de ruelle de
service pour en faire une courette
privée, dans d’autres endroits du
vieux Morges. Elle en constitue une
variante adaptée a la condition spéci-
fique de la Ruelle de I’Enfant Prodi-
gue.

L état périclitant des structu-
res porteuses de la maison a aussi
conduit a adopter des principes struc-
turels plus €laborés que la simple
récupération des ossatures existan-
tes: I’un des mitoyens, composé d’un
mur en colombages indépendant de
la propriété voisine a été trouvé dans
un état impropre a toute fonction de
soutien lors des travaux et il a donc
été substitué par un systeme de piliers
qui renforce la sensation longitudina-
le du plan en occultant le moins de
lumiere possible.

Afin d’éviter des ancrages

Werk, Bauen+Wohnen 6/1989
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