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Genua

Roberto A. Bobbio

Eine Zukunft fiir den Hafen?

Projekte zur Umnutzung

Das Problem der funktionellen Restrukturierung des alten Hafens bestimmt die Zukunft der Stadt, vor allem des histori-
schen Zentrums, das mit dem Hafen direkt verbunden ist. Die Heterogenitit der Projekte (die fiir 1992 vorgesehene Christoph-
Columbus-Feier, die Anpassung an den neuen Fihrenverkehr, die Umwandlung in einen Jachthafen oder das Einfiigen von
Hotelleriebetrieben und ihren Dienstleistungen) sowie mangelnde Koordination verhindern ein gezieltes Fortschreiten des Pla-
nens. Es besteht die Gefahr, dass die einmalige Gelegenheit zur Umnutzung des wichtigsten Stadtteils vertan wird.

Projets de réutilisation

Le probléme de la restructuration fonctionnelle du vieux port est déterminant pour I’avenir de la ville, avant tout du centre
historique qui lui est directement lié. L’hétérogénéité des projets (la féte Christophe-Colomb prévue pour 1992, I’adaptation au
trafic actuel des bacs, la transformation en port de plaisance ou I'insertion d’ensembles hoételiers avec leurs services) empéche la
planification de progresser vers le but recherché et I'on risque de laisser passer une occasion unique: la réutilisation de la partie le
plus importante et la plus sensible de la ville.

Projects for Re-Adaptation

The problem of functional reconstruction of the old port is decisive — for the town’s future. This is particularly so where the
town’s centre is concerned, in direct connection with the port. Projects created for the Columbus Festival planned for 1992 — new
ferry service, a new yacht port, integration of hotels and services — are heterogeneous and the lack of co-ordination prevents
systematic planning. There is therefore the danger that this unique opportunity to adapt this crucial and sensitive part of the town

to modern needs may be missed.

Fiir eine Stadt wie Genua, die an
einem gebirgigen, wenig fruchtbaren Ort
liegt und auf dem Landweg schwierig zu
erreichen ist, stellt das Meer die einzige
natiirliche Ressource dar. Aus diesem
Grunde ist Genuas Verhéltnis zum Meer
traditionell von utilitaristischen Uberle-
gungen geprégt, und die Stadtfront am
Meer zeigt zum iiberwiegenden Teil For-
men, die eng mit den produktiven Funk-
tionen verkniipft sind.

Die natiirliche Bucht des Mandrac-
cio ist wie geschaffen fiir eine Anlegestel-
le, aus der sich bereits in vorromischer
Zeit ein Handelsplatz und damit verbun-
den ein Hafen entwickelte, von dem seit-
her die Wohlfahrt der Genueser mehr
oder weniger abhidngt. In neuester Zeit
ist das Meer auch zu einer — freilich sehr
kostenintensiven — Raumreserve gewor-
den: nur die Auffiillung enormer Wasser-
flichen erlaubte es, auch in Genua genii-
gend grosse ebene Areale zu schaffen,
um Industrie- und Infrastrukturbetriebe
anzusiedeln, ohne die eine moderne Me-
tropole nicht funktionieren und sich ent-
wickeln kann.

Diese Nutzung der Kiistengebiete
befindet sich heute in der Krise.

Die Ursachen dafiir hangen teilwei-
se von lokalen Bedingungen ab; vorwie-
gend jedoch lassen sie sich auf allgemei-
nere Umwiélzungen im Produktions- und
Transportsystem zuriickfiithren.
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Die Beckentiefe und die Anlege-
rdume im éltesten Hafensektor geniigen
den neuen Vektoren des Warenverkehrs,
den Container- und Ro-ro-Schiffen nicht
mehr. Der Personenverkehr ist im Zu-
nehmen begriffen und besteht immer
mehr aus Leuten, die im Auto unterwegs
sind; deswegen miissen die Laderampen
direkt mit den Uberlandstrassen verbun-
den werden; den Reisenden ist die ganze
Palette von Dienstleistungen anzubieten,
die sie an den grossen Strassenverbindun-
gen vorfinden.

Daraus ergibt sich die Notwendig-
keit, fiir die Molen und Becken der Alt-
stadt eine angemessenere Nutzung zu fin-
den und neue grosse Molen anzulegen,
die freilich das Problem aufwerfen, wie
sie sich in die gigantischen Strukturen fiir
den Warentransport und die Meeresver-
bauungen eingliedern sollen, die das
Meer noch weiter von der Stadt entfer-
nen und die tiefen Becken auffiillen, wo
sich die Wasserfauna vermehren kann.

Waihrend sich fiir einen Teil der
Stadt der Meereshorizont schliesst, eroff-
net die Krise der Schwerindustrie alter-
native Zuginge zum Meer. Eisenindu-
strien und Stahlbauwerkstétten, die eini-
ge Kilometer Kiistengebiet belegen, ha-
ben ihre Produktion drastisch reduziert,
und Aussichten auf einen neuen Auf-
schwung sind kaum vorhanden. Die Idee,
eine Freizone zu schaffen, die auch zur

Reaktivierung des Hafens beigetragen
hitte, ist ohne Folgen geblieben.

Genua bietet sich somit die Gele-
genheit, wichtige Abschnitte seiner Kii-
ste neu zu entwerfen und das Verhiltnis
der Stadt zum Meer zu verdndern.

Der Umformungsprozess des Kii-
stengebietes vollzieht sich jedoch schlei-
chend, fast als ob das Bewusstsein fiir die
neuen Moglichkeiten fehlte, die sich dem
Stadtentwurf auftun. In einer Zeit, da in
einigen Sparten Rezession und in ande-
ren eine ungewisse und widerspriichliche
Entwicklung vorherrschen, zdgert man
vielleicht auch, ein Phdnomen zu behin-
dern, mit dem sich die Erwartungen eines
wirtschaftlichen Aufschwungs der Stadt
verbinden.

Der Hafen scheint eben eine lange,
durch Probleme in der Fithrung und mit
den Gewerkschaften verursachte Krise
iiberwunden zu haben, die den Verkehr
zum Erliegen brachte. Im Moment, da
sich tendenziell eine Wende zum Besse-
ren abzeichnet, wagt niemand, die pha-
raonischen Erweiterungsarbeiten im We-
sten zu kritisieren. Mit diesen war begon-
nen worden, als der Verkehr auf See
kontinuierlich zu wachsen schien — spéter
setzte man sie, sozusagen als Herausfor-
derung an die Krise, fort. Mit dem Bau
des neuen Hafens in Voltri werden einige
Kilometer Strand ausgeldscht; so ver-
wahrlost dieser auch war — fiir die Quar-
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Ansicht des alten Hafens, in der Mitte das ehemalige
Baumwoll-Lagerhaus (Foto: P. Fumagalli) / Vue du vieux
port, au centre I’ancien entrep6t du coton / View of the old
harbour, in the middle the former cotton warehouse

(2]

Restrukturierungsprojekt der Architekten Gambacciani
und Garibaldi, 1983 (Foto: Carlevaro, Genova) / Projet de
restructuration des architectes Gambacciani et Garibaldi,
1983 / Restructuring project by architects Gambacciani and
Garibaldi

tiere ohne Griin- und Sportanlagen stell-
te er einen Begegnungs- und Erholungs-
ort dar, der fiir spontane Initiativen der
Einwohner aus der Peripherie offen war.
Gerade aus den Quartieren der Periphe-
rie kommen die Vorschlige fiir die Ein-
richtung einer Freihaltezone zwischen
dem iiberbauten Stadtgebiet und dem
neuen Hafen — Vorschlige, zu denen sich
die offentliche Verwaltung noch nicht
klar ausgesprochen hat.

Das Interesse der Stadt richtet sich
somit einesteils auf die Umgestaltung des
alten Hafens, dessen Kapazitit nicht
mehr relevant ist. Die Stadt erkor ihn
zum Hauptplatz fir die Manifestationen
der 500-Jahr-Feier der Entdeckung Ame-
rikas, die 1992 stattfinden wird. Mit die-
sen Manifestationen sind die Hoffnungen
verbunden, aus Genua, das die Reisen-
den heute vernachldssigen, eine touristi-
sche Attraktion zu machen, wiahrend die
Nutzung des Hafengebietes fiir stadtische
Funktionen dazu fithren soll, dass sich
die heute verwahrlosten, an den Stadt-
kern grenzenden Quartiere wieder be-
leben.

Das autonome Hafenkonsortium,
die offentliche Stelle, die die Tatigkeiten
im Hafen leitet und im Auftrag des Staa-
tes das Kiistengebiet verwaltet, ist seiner-
seits daran interessiert, die Sanierungszo-
ne auf die operativen Sektoren fiir den
Verkehr und auf die Beschaffung eines
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Projekt fiir die Ausstellung: «Cristofero Colombo: la nave,
il mare», Architekt: Renzo Piano, 1987 / Projet pour I'ex-
position: «Cristofero Colombo: la nave, il mare» / Project
for the exhibition: “Cristofero Colombo: la nave, il mare”

Freilichttheater / Théatre en plein-air / Open-air theatre

Ubersichtsplan / Plan d’ensemble / Survey
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Pools fiir den Fahrverkehr zu den Inseln
und nach Nordafrika auszudehnen, Sek-
toren, die einen regeren Austausch mit
der Stadt voraussetzen, damit den Tran-
sitpassagieren bessere Dienstleistungen
angeboten und flankierende Betriebe an-
gezogen werden.

Die Debatte iiber seine méglichen
neuen Bestimmungen wurde in dem Mo-
ment konkret, als einige Privatunterneh-
mer Projekte vorlegten, die einige Molen
fiir die Vergniigungsschiffahrt herrichten
und diejenigen fiir den Personenverkehr
umgestalten wollten.

1985 wurde eine Ubereinkunft zwi-
schen Stadt, Hafenkonsortium und Re-
gion geschlossen, auf deren Grundlage
die drei Stellen eine gemeinsame Kom-
mission bilden sollten, um gegenseitige
Vetos zu verhindern und die Eingriffs-
prozeduren zu beschleunigen.

In der Zwischenzeit sind eine Rei-
he von Vorschldgen gereift: die Privatun-
ternehmer, die Universitit, aber auch die
Stadt und das Hafenkonsortium entwik-
keln derzeit Entwiirfe, die in dem von
der Kommission zu definierenden Be-
zugsrahmen miteinander verbunden wer-
den miissen.

Entwiirfe

Das alte Hafenbecken kann in drei
Sektoren unterteilt werden, die sich in
Form und Nutzung unterscheiden und fiir
die alle spezifischen Eingriffe vorgeschla-
gen wurden: fiir die innerste Bucht des
natiirlichen Hafens, die von der Molo-
Halbinsel geschiitzt wird, das mittelalter-
liche Dock und den Passagierhafen aus
dem spaten 19. Jh.

Der erste Entwurf fiir eine Umnut-
zung eines Sektors des alten Hafens fiir
stddtische Funktionen wurde 1983 vorge-
legt; er betraf das Areal zwischen der
Molo-Halbinsel und dem Dock und war
aus der Initiative einer privaten Genue-
ser Immobilienunternehmung hervorge-
gangen, die das Architekturbiiro Gam-
bacciani beauftragt hatte.

Die Idee bestand darin, das alte
Hafenbecken in einen Touristenhafen
umzugestalten, wie dies in Marseille be-
reits gemacht worden ist. Modell standen
jedoch eher Beispiele von «Waterfront
redeveloppements» in den Vereinigten
Staaten, in Baltimore z.B., wo Ge-
schifts- und Wohnbauten eine zu einer
«Marina» zusammengefasste Tourismus-
einrichtung bilden.

Werk, Bauen+Wohnen Nr. 9/1988
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Der Architekt Pietro Gambacciani
schlug vor, die bestehenden Gebédude zu
ersetzen, und entwarf neue, scharfkanti-
ge Gebidude aus Glas und Stahl, wihrend
er seeseits die Anzahl der Anlegestellen
vervielfachte, indem er von den beste-
henden Molen aus dichte Reihen von
Landungsbriicken abzweigte. Der Ent-
wurf Gambacciani wurde als zu radikale
Umwandlung des Hafenraums angesehen
und erfuhr keine sehr giinstige Aufnah-
me, vor allem nicht in universitaren Krei-
sen. Mit Gewissheit kommt ihm jedoch
das Verdienst zu, die Debatte angeregt
zu haben.

In der Zwischenzeit hatte das Bu-
reau International des Expositions Ge-
nua die Aufgabe tibertragen, aus Anlass
der Festlichkeiten von 1992 eine Ausstel-
lung zum Thema «Christophorus Kolum-
bus — das Schiff und das Meer» zu organi-
sieren. Das Gebiet des alten Hafens, dem
Anlass entsprechend saniert, schien am
besten fiir diesen Zweck geeignet und ge-
stattet auch, das nahegelegene histori-
sche Stadtzentrum aufzuwerten.

1987 wurde Renzo Piano beauf-
tragt, einen neuen Entwurf auszuarbei-
ten. Mit ihm beweist er, dass es ihm bes-
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Freilichttheater / Théatre en plein-air / Open-air theatre

Schnitt durch das alte Baumwollmagazin, als A llungs-
bereich umgenutzt / Coupe sur I’ancien entrepot du coton
transformé en espace d’exposition / Section the old cotton
warehouse, recently used as exhibition site
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ser gelingt, phantastische Maschinen als
architektonische Formen zu kreieren: ein
Umstand, der den Kontext des Hafens
von allzu gewichtigen Eingriffen verscho-
nen und die Vorstellung der Arbeits-
werkzeuge mit der Erinnerung des Ortes
verbinden konnte.

Der Entwurf Piano scheidet ein
Areal aus, das speziell der internationa-
len Ausstellung zur Verfiigung stehen
wird; die Ausstellungsriume werden teils
im alten Baumwollmagazin (ein fast 400
m langes Gebdaude), teils in einem ad hoc
erbauten und neben dem Magazin ver-
tduten Schiff untergebracht sein. Eine
der alten Molen soll von den bestehen-
den Bauten befreit werden, so dass dar-
auf ein von einem Zelt iiberspannter
Platz von 3000 m? entstehen wird; am En-
de der Mole wird sich eine komplizierte
Metallkonstruktion erheben, die ver-
schiedene Funktionen erfiillt: Sie dient
als Mast fiir die Zeltbahnen, als Fixie-
rung der Panoramalifte, die bis zu 50 m
hoch steigen werden, und schliesslich als
Verankerung einer mobilen Passerelle,
die den Wasserspiegel iiberspannt und
den Zugang zum Ausstellungsareal ab-
kiirzt. Dieser Metallturm soll zum Wahr-
zeichen der Ausstellung werden.

Zur Ausstellungszone wird ferner
ein Freilichttheater gehdren, zum Teil
Uber einem neuen Becken errichtet, das
ausgehoben wird, um das Meer in Kon-

@0

Projekt fiir die Umstrukturierung des Gebdudes der Darse-
na, Architekten: Giancarlo De Carlo und Mitarbeiter, 1982
/ Projet de restructuration du batiment de la Darsena /
Project for an alternative use of the Darsena building

o

Projekt fiir einen Schiffsterminal mit Hotel, Architekten:
Studio Nizzoli, 1984 / Projet de terminal maritime avec
hétel / Project for a ship terminal including a hotel

[0}

Studie fiir eine Verbindung der Stazione Marittima mit der
Stadt, Architekt: Bruno Gabrielli / Etude de liaison entre
la Stazione Marittima et la ville / Study for a project linking
the Stazione Marittima to the town

N _S nmnnkt
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takt zu den mittelalterlichen Stadtmau-
ern zu bringen, wie es vor den Auffiillun-
genim 19. Jh. der Fall gewesen war.

Der letzte Sektor des Baumwoll-
magazins wird zu einem Kongresszen-
trum umgebaut und mit einer Reihe von
Dienstleistungen und einem grossen
Parkplatz verbunden. Im Sektor mit dem
direktesten Zugang zu dem Teil des Ha-
fens, der fiir die Schiffsreparaturen reser-
viert bleibt, werden schliesslich Produk-
tionsbetriebe angesiedelt.

Die Angaben zu den anderen Mo-
len des alten Hafens sind weniger prizi-
se, vielleicht meint man, dort Platz fiir
Initiativen offenzuhalten, wie sie im Ent-
wurf Gambacciani genannt waren: Es ist
vorgesehen, uninteressante Gebiude mit
geringen Umnutzungsmoglichkeiten zu
ersetzen, die anderen fir verschiedene
mit der touristischen Schiffahrt verbun-
denen Nutzungen umzubauen (Restau-
rants, Nautik-Klubs, Liden und Werk-
statten fir die Vergniigungsschiffahrt).
Die Touristenschiffe werden in den be-
stehenden Becken oder an kleineren
Landungsbriicken anlegen. In der Praxis
umfasst dieser Teil des Projekts ein Volu-
men an neuen und sanierten Gebéduden
von ca. 72000 m’.

Dieser Entwurf hat den Vorteil,
nicht eigentlich auf die Ausstellung hin
konzipiert zu sein. Er macht diese viel-
mehr zum Ausgangspunkt, um einen Teil

Werk, Bauen+Wohnen Nr. 9/1988
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des Hafens fiir stddtische Zwecke zu nut-
zen. Ein bescheidenes, aber verniinftiges
Projekt also, das zur klugen Tradition
der Stadt passt. Angesichts einer Zeit-
spanne von bloss vier Jahren bis zur
Eroffnung der Expo und der immer noch
ungewissen Finanzierung konnte es je-
doch den Wettlauf mit der Zeit verlieren,
und danach wire die Gelegenheit, den
alten Hafen zu sanieren, bis auf weiteres
vertan.

1975 sah der Dienstleistungsplan
der Stadt fiir das historische Zentrum
vor, in der Darsena alle jene Funktionen
zusammenzufassen, fur die im dichten
Stadtgefiige kein Platz war. Der stadti-
sche Bebauungsplan, der 1980 definitiv
angenommen worden war, bekriftigte
die Idee, aus dem Dock ein Dienstlei-
stungszentrum auf Quartiers- oder stadti-
scher Ebene zu machen.

Giancarlo De Carlo, der von der
Stadt mit dem Sanierungsentwurf fiir das
angrenzende Quartier Pré beauftragt
worden war (so wie Piano Beauftragter
fiir das Molo-Quartier war), widmete
sich natiirlich auch dem Dock, dessen
Nutzung zur Losung der schwerwiegen-
den Probleme von Pré, dem vielleicht am
meisten verwahrlosten Quartier der
Stadt, beitragen konnte.

Ausgeschlossen aus dem der Stadt
vorgelegten Entwurf, wurde das Dock
zum Studiengegenstand, den de Carlo

Werk, Bauen+Wohnen Nr. 9/1988
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Projekt zur Umnutzung der Stazione Marittima, Architekt:
Guglielmo Polastri / Projet de réutilisation de la Stazione
Marittima / Project for an alternative use of the Stazione
Marittima

Stazione Marittima
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seinen Studenten im Rahmen seiner Kur-
se an der Architekturfakultat der Univer-
sitdt Genua vorlegte.

Mit Hilfe der Studenten entwickel-
te sich eine vertiefte Analyse der beste-
henden Rdume; die verschiedensten Nut-
zungsmoglichkeiten wurden erforscht.
Dabei wurde vom Prinzip ausgegangen,
dass der Neuentwurf des Docks eine Ge-
legenheit war, um den stidtischen Kon-
text in seiner Gesamtheit zu verbessern
und im besonderen die Lebensqualitiit in
den nahen Quartieren zu erhdhen. Es ist
kein Zufall, dass diese Entwiirfe der Ver-
bindung zwischen Dock und Pré-Quar-
tier die Hauptaufmerksamkeit schenken.

De Carlo hat absichtlich eine An-
nidherung an das Nutzungsproblem ent-
wickelt, die sich als Alternative zu den
Vorschldagen von Gambacciani und Piano
versteht; abgesehen vom Wert der einzel-
nen Entwiirfe ist seine Arbeit auch me-
thodologisch wertvoll.

Hafenkonsortium und Reederge-
sellschaften, die auf die Notwendigkeit
hinweisen, die Dienstleistungen des Pas-
sagierhafens zu modernisieren und umzu-
formen, verlangten die Mitarbeit der Ge-
nueser Privatunternehmer am Entwurf.

1984 konstituierte sich eine Ar-
beitsgruppe unter der Leitung von Ing.
Paolo Viola, die nach einer umfassenden
Vorstudie zusammen mit weiteren Spe-
zialisten Entwiirfe fiir die einzelnen Sek-
toren ausarbeitet.

Eine erste Hypothese bestand dar-
in, auf der Mole Andrea Doria, auf der
heute ein alter, kaum noch gebrauchsfi-
higer Hafenbahnhof steht, einen neuen
Terminal fir Kreuzfahrten mit einem
Empfangsgebiude fiir 1000 Giiste einzu-
richten; der entsprechende Entwurf wur-
de 1984 vom Maildander Biiro Nizzoli ent-
wickelt.

Die Zeit war damals jedoch noch
nicht reif genug, als dass ein derart ambi-
tiéses Projekt sich hitte durchsetzen kon-
nen. Es scheiterte an der Idee, den am
Ponte dei Mille gelegenen Hafenbahnhof
umzugestalten, ein solides Gebidude aus
den frithen 30er Jahren, dem ein gewisser
monumentaler Charakter nicht abgeht.

Der Entwurf, dessen Ausarbeitung
dem Architekturbiiro Polastri und Toma-
sinelli Gibertragen wurde, besteht darin,
das Erdgeschoss des Gebaudes, das sich
auf den Quai hin 6ffnet, zu einem Termi-
nal fiir Kreuzfahrten auszubauen. Dieser

Werk, Bauen+Wohnen Nr. 9/1988
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Terminal funktioniert wie ein moderner
Flugterminal und ist mit analogen
Dienstleistungen ausgestattet. Mit ihm
wird sich die Wartezeit beim Einschiffen
und Landen verkiirzen lassen.

In Zusammenarbeit mit Bruno Ga-
brielli, der sich auch mit der Untersu-
chung der stadtischen Neuordnung des
ganzen Gebietes befasst, hat Guglielmo
Polastri danach Vorschlidge ausgearbei-
tet, wie das erste (auf der Hohe des stad-
tischen Strassennetzes) und das zweite
Geschoss des Hafenbahnhofs zu einer
«Mall» mit exklusiven Geschéiften, Re-
staurants und Erholungsrdumen umge-
staltet werden konnten. Die Idee, aus
dem Hafenbahnhof ein grosses Begeg-
nungs- und Dienstleistungszentrum zu
machen, ergibt sich aus seiner neuralgi-
schen Lage im Zentrum der Verkehrs-
strome auf Schiene und Strasse am Ein-
gang zum Stadtkern.

Gabrielli und Polastri haben ferner
nach einer Verbindung von Station und
Stadt gesucht, die iiber oder unter dem
Verkehrsnetz durchfiithrte und auf einen
Platz gelangte, von dem aus die U-Bahn-
station (im Bau befindlich) und der
Bahnhof erreichbar wiren.

Werk, Bauen+Wohnen Nr. 9/1988

Auf der dussersten Gegenseite des
Passagierhafens befindet sich der Termi-
nal fiir die Fihren zu den Inseln und nach
Nordafrika. Fiir ein Verkehrsaufkom-
men von bereits heute iiber 2 Millionen
Personen im Jahr ist er vollig unzurei-
chend.

Der Entwurf fiir einen neu zu kon-
zipierenden Fihrenterminal wurde dem
Architekturbiiro Pino und Rizzo anver-
traut. Indem er das Terminalgebéude,
das sich heute an der Spitze einer Mole
befindet, an den Rand zwischen Hafen
und Stadt verschiebt, entwickelt Aldo
Rizzo eine grosse Platte, von der die
Tunnel abzweigen, die zu den Einschif-
fungs- und Landungssatelliten fiithren.
Mit der einen Seite richtet er sich aufs
Meer, mit der anderen steht er dem
mehrgeschossigen Dienstleistungsgebédu-
de gegeniiber, das sich zur Stadt hin mit
einem monumentalen Eingangsportal
priasentiert. Das Interesse von Rizzos
Entwurf liegt auch im Umstand, dass das
Terminalgebdude mit einschlidgigem Ver-
kehrssystem und Parkpldtzen sich mit der
Torre Nord verkniipft (einem 130 m ho-
hen, heute in Ausfithrung begriffenen
Geschiftshaus). Damit wird es zum Bin-

deglied zwischen dem Stadtzentrum und
dem neuen Verwaltungszentrum von San
Benigno; tatsichlich ist auch der Mix von
Dienstleistungen, die im Terminal unter-
gebracht sind, in Hinsicht auf eine Nut-
zung des Komplexes nicht nur fiir die
Fihrenpassagiere, sondern auch fiir die
10000 Personen, die in San Benigno ar-
beiten werden, und die Stadtbewohner
gedacht, die von der Platte des Terminals
aus Ankunft und Abfahrt der Schiffe be-
obachten kénnen. R.A.B.

®

Projekt fiir den Fahrenterminal, Architekt: Aldo Rizzo. Im
Hintergrund der Nordturm des Centro San Benigno (im
Bau, Architekten: SOM) / Projet de terminal pour les bacs.
A Tarriere-plan, la tour nord du Centro San Benigno (en
construction) / Project for a ferry terminal. In the back-
ground the northern tower of the Centro San Benigno (un-
der construction)
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