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Editorial

Lautes Schweigen

1954 bedauerte Max Frisch das beharrliche «Schweigen» über
eine «öffentliche Angelegenheit ersten Ranges», die Architektur.

Inzwischen ist sie (wie alles «Kulturelle») jedem Lokalblatt,

jeder Fernsehanstalt ein unentbehrliches Thema. Es stellt
sich nicht mehr die Frage nach den Gründen des Schweigens,
sondern wie und was über Architektur geschrieben und geredet
wird.

Ein Beispiel. Die alte Bahnhofhalle in Zürich (1862 von
J. F. Wanner als Geleisehalle entworfen) soll entleert werden,
nachdem sie jahrzehntelang mit Einbauten verstellt war. Die
Rekonstruktion des einzigartigen innerstädtischen Raumes wäre

ein erster Schritt für eine städtebauliche Sanierung, wenn -
als zweiter Schritt - auch die total zerstörten Vorplätze des
Bahnhofes als städtische Aussenräume zurückgewonnen würden.

Seit den 60er Jahren werden die Fussgänger in die Unterwelt,

in das sogenannte «Shop-Ville», geschleust, damit sie
dem Verkehr nicht im Wege stehen.

Ein enger Wettbewerb stellte die Aufgabe, das unterirdische

«Shop-Ville» zu erweitern und einen Abgang von der Halle

zu gestalten. Die Architektengemeinschaft Trix und Robert
Haussmann/Steiger Partner haben die Unterwelt, so weit dies

möglich ist, städtischen Raumtypologien und Orientierungsmustern

angeglichen und die Vertikalverbindung auf den
kleinstmöglichen Eingriff reduziert: Die Halle soll in ihrer vollen
Grösse und Pracht erscheinen und - entsprechend ihrer neuen
Funktion - möglichst viel Platz für die täglichen Fussgänger-
ströme (rund 200000 Personen) bieten.

Die Vertikalverbindung wurde diagonal angeordnet, aus
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zwei Gründen: erstens, um zwischen Innen und Aussen zu

vermitteln, nämlich zwischen dei Richtung der Ankunft (der
räumlichen Disposition des Bahnhofes) und der Richtung des

städtischen Raumes (Bahnhofbrücke, Limmatquai einerseits
und Bahnhofplatz andererseits). Dieses städtebauliche Motiv
verweist auf den Widerspruch dieses Ortes, auf die unterbrochene

Verbindung zwischen der Bahnhofhalle und den sie

angrenzenden, zerstörten städtischen Aussenräumen. Zweitens
vermeidet die diagonale Disposition die (unmögliche) Angleichung

von dem Neuen an die alte, denkmalgeschützte
Innenfassade - dies durchaus im Interesse einer Denkmalpflege, die
die Spuren der Architekturen von gestern und heute nicht
verwischt, die auf geliehene Identitäten verzichten kann. Der kleine

Eingriff bringt auch Angemessenheit zum Ausdruck, indem

er sich der dominierenden Hallenarchitektur deutlich unterordnet

und lediglich mit kleinen Arkaden zwischen den oberen
und unteren Ebenen vermittelt.

Das Projekt (das demjenigen von Ralph Baenziger
vorgezogen wurde), gelangte in die Medien. Zunächst wollte
Niklaus Flueler («Weltwoche») nicht begreifen, wieso dem
«Architekten» Ralph Baenziger mit den «Innenarchitekten» Trix
und Robert Haussmann eine Konkurrenz aufgehalst wurde.
Dem Ghostwriter-Dienst entsprach das Urteil: der «Schlitz»

(gemeint ist die Vertikalverbindung) sei «ein verquerer
Laufgraben», der von «postmodernem Firlefanz» begleitet würde,
«ein Mischgebilde aus gestreiftem Einwickelpapier, Galgen

...» usw.
Dann wurden Auszüge der Expertenurteile in den Tages-

11 ii silence criant
En 1954, Max Frisch deplorait

le «silence» tenace dans une «question

publique de premier rang»,
l'architecture. Entre-temps (comme tout
ce qui est «culturel») eile est devenue
le theme obligatoire de toute feuille
locale, de toute chaine de television.
La question des raisons du silence ne
se pose plus, mais celle de savoir ce

que l'on ecrit ä propos d'architecture
et comment on le fait.

Un exemple. Le vieux hall de
la gare de Zürich (projete en 1862 par
J.F. Wanner pour recouvrir l'extre-
mite des voies) doit etre debarrasse
des construetions qui l'encombrent
depuis des decennies. La reconstruction

de cet espace urbain interieur
exceptionnel serait un premier pas dans
le sens d'une renovation urbaine, si le
second pas consistait ä reconquerir
l'esplanade de la gare totalement de-
gradee en tant qu'espace exterieur
urbain. Depuis les annees 60, les
pietons sont diriges sur une «caverne»
appelee «Shop-Ville» afin qu'ils ne

genent pas la circulation. Un
concours restreint avait pour objet
l'extension de cette «Shop-Ville» souterraine

afin d'organiser la sortie du
hall. Autant que cela etait possible, la
communaute d'architectes Trix et
Robert Haussmann/Steiger Partner a
mis la caverne en harmonie avec les

typologies spatiales urbaines et les
modeles d'orientation, tandis que la
liaison verticale se voyait reduite ä la
plus petite intervention possible: Le
hall doit renaitre dans toute son
ampleur et son faste et, pour correspon-
dre ä sa nouvelle fonction, offrir le
plus de place possible au fleuve de

pietons quotidien (environ 200000
personnes). La liaison verticale a ete
organisee en diagonale pour deux
raisons: premierement pour former
transition entre l'interieur et l'exterieur,

ä savoir entre la direction de
l'arrivee (disposition spatiale de la
gare) et la direction de l'espace public
(Pont de la Gare, Quai de la Limmat
d'une part et Place de la Gare d'autre
part). Ce motif urbanistique rappelle

la contradiction du lieu, la liaison

rompue entre le hall de la gare et les

espaces urbains degrades qui l'envi-
ronnent. Deuxiemement, la disposition

diagonale evite la mise en accord

(impossible) entre le nouveau et
l'ancienne fagade interieure protegee -
ceci entierement dans le sens d'une

protection des monuments n'effacant

pas les traces des architectures d'hier
et d'aujourd'hui et qui peut renoncer
aux identites empruntees. Le caractere

modeste de l'intervention
exprime aussi une echelle convenable,
dans la mesure oü eile se subordonne
clairement ä l'architecture dominante
du hall et se borne ä relier les niveaux

superieur et inferieur par de petites
arcades.

Les medias se sont empares
de ce projet (qui fut prefere ä celui de

Ralph Baenziger). D'abord, Niklaus
Flueler («Weltwoche») ne voulut pas
comprendre pourquoi on avait

impose ä «l'architecte» Ralph Baenziger
la concurrence des «architectes
d'interieur» Trix et Robert Haussmann.

Le jugement correspondit bien ä ce

service de «Ghostwriter»: La «fente»

(il s'agit de la liaison verticale) serait

«un fosse de travers» qu'accompa-
gneraient des «sottises
postmodernes», «une mixture de papier
d'emballage ä rayures, de gibets...»,
etc.

Puis des extraits tires des

jugements d'experts furent imprimes

oe
Die Verbindung von der Bahnhofhalle
zum Bahnhofplatz, vor und nach ihrer
Zerstörung / La liaison entre le hall de la Gare
et la place de la Gare, avant et apres sa

destruetion / The connection of the Station
hall and the Bahnhofplatz (Station Square)
before and after its destruetion

Projekt für die Rekonstruktion der
Bahnhofhalle und der unterirdischen Erweiterung,

Architekten: Trix und Robert
Haussmann/Steiger Partner / Projet de
reconstruction du hall de la gare et de
l'extension souterraine / Project for the
reconstruction of the Station hall and its
Underground extensions
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