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Buchbesprechungen

Buch-
besprechungen

Mit dem Velo zur S-Bahn
Bessere Verkniipfung zweier
umweltfreundlicher Ver-
kehrsmittel

Bearbeiter: Peter Hotz, Me-

tron Verkehrsplanung AG,

Windisch

«15 bis 30% aller Bahnbeniit-
zer», so der Metron-Verkehrsplaner
Peter Hotz, fahren mit dem Velo zur
Bahn. Damit liegt der Anteil des Ve-
los als Bahnzubringer «direkt hinter
dem Bus und weit vor dem Auto».
Der relativ hohe Anteil erstaunt aus
zwei Griinden: Einerseits steht es um
das Image des Verkehrsmittels Velo
in der Schweiz nach wie vor schlecht.
Andererseits finden die Velo-Bahn-
Pendler vielerorts widrige Verhiltnis-
se vor. Hans B. Barbe von der «Be-
hérdendelegation fir den Regional-
verkehr Zirich» umschreibt sie fol-
gendermassen: «Geféhrliche Zufahr-
ten, ungeniigende Abstellmoglichkei-
ten, Diebstihle, Beschddigungen und
Vandalismus». Wenn sich der Zu-
wachs radfahrender Beniitzer in
Grenzen halte, sei dies deshalb «nicht
nur der Topographie und der Witte-
rung wegen», betont Hans B. Barbe.

Zumindest im Kanton Ziirich
soll sich das nun dndern. Bis zum Jah-
re 1990 — wenn die Ziircher S-Bahn
ihren Betrieb aufnimmt — sollen die
beiden umweltfreundlichen Ver-
kehrsmittel Bahn und Velo besser
miteinander verkniipft sein. Deshalb
erhielt die Metron von der «Arbeits-
gruppe Zubringer» der Behordende-
legation fiir den Regionalverkehr Zii-
rich den Auftrag, ein Handbuch «Mit
dem Velo zur S-Bahn» auszuar-
beiten.

Zielvorgabe  dabei:  Das
Handbuch soll «Gemeinden, Planern
und Verkehrsunternehmungen hel-
fen, das flichensparende und ener-
giegiinstige Fahrrad als willkomme-
nen Zubringer zur Bahn mit Mass-
nahmen zu férdern, die rasch, oft oh-
ne grosse Investitionen und etappen-
weise realisierbar sind».

Das Handbuch, das Ende No-
vember 1985 den Ziircher Gemein-
den an einer Tagung in Schwerzen-
bach vorgestellt wurde — gleichzeitig
mit analogen Studien anderer Ver-
kehrsplaner zu den Bahnzubringer-
Kategorien Fussgénger, Busbeniitzer
und Autofahrer —, besteht aus zwei
Teilen: aus einem 100seitigen Pla-
nungsbericht und einem 50 Seiten

74

starken Ordner mit Projektierungs-

bléttern.

Der Planungsbericht zeigt mit
viel statistischem Material auf, wel-
che Bedeutung das Velo heute im
Nahverkehr und speziell als Zubrin-
ger zur Bahn hat. Es werden Fragen
beantwortet wie: Wie lang sind die
Fahrtlingen? Wie entscheidend ist
die Entfernung zum Bahnhof? Wie
gross sind die jahres- und tageszeitli-
chen Schwankungen? (Der beste
«Velomonat» ist der September.)
Wie steht es mit der Verkehrssicher-
heit auf dem Weg zum Bahnhof?
Welches Ausmass nehmen Velodieb-
stahle und -beschidigungen am
Bahnhof an?

Zur starkeren Bedeutung,
welche das Velo in Zukunft als Bahn-
zubringer haben konnte und sollte,
geht der Berichtverfasser Peter Hotz
vor allem folgenden Fragen auf den
Grund:

— Was hilt heute noch viele Leute
davon ab, das Velo fiir den Weg
zum Bahnhof zu benutzen?

(Die Rolle der Topographie, der
Witterung und der Bequemlichkeit
wird nach wie vor iiberbetont.)

— Mit welchen Massnahmen kann
zum vermehrten Gebrauch des Ve-
los als Bahnzubringer animiert
werden?

(Es braucht dazu einen verkehrs-

politischen Dreischritt:

1. sichere und attraktive Velover-
bindungen zum Bahnhof,

2. komfortable und sichere Velo-
Abstellanlagen,

3. ein allgemein velofreundliches
«Klima» in der Gemeinde.)

— Wie gross ist das Umsteigepotenti-

al in einer Gemeinde?
(Peter Hotz: «Bei Anwendung ver-
schiedenster kombinierbarer Mass-
nahmen diirfte das Potential fir zu-
sitzliche Velonutzung rund 10 bis
30% betragen.)

— Welche Konsequenzen — zum Bei-

spiel zusitzliche Velo-Abstellfla-
chen am Bahnhof — bringt das Um-
steigen aufs Velo in einer Gemein-
de mit sich?
(Der Planungsbericht zeigt, wie
man - je nach Attraktivitat der S-
Bahn-Verbindung und der Lage
des Bahnhofes — den kiinftigen Be-
darf an Veloabstellflichen relativ
genau abschétzen und etappenwei-
se realisieren kann.)

Die Beantwortung dieser und
weiterer Fragen geschieht nicht nur
theoretisch. Sie erfolgt vor allem an-
hand von fiinf konkreten Fallbeispie-
len aus dem Kanton Ziirich:
Schwerzenbach: Kleiner Zweiradan-

teil von 8 bis 10% am Bahnhof
Biilach: Relativ hoher Zweiradanteil
von 16 bis 20%

Adliswil: Sehr niedriger Velofahrer-
anteil von 3 bis 4%

Griiningen: Gemeinde hat keinen
Bahnhof, sondern wird von Buslinie
der Verkehrsbetriebe Ziircher Ober-
land (VZO) erschlossen. Positive Er-
fahrungen mit Velo-Abstellmoglich-
keiten bei Bushaltestellen.

In jeder der fiinf Gemeinden
besteht eine andere Situation. Dem-
entsprechend unterschiedlich sind
auch die notwendigen Veloforde-
rungsmassnahmen. Die breite Aus-
wahl der Fallbeispiele und ein ge-
schickter methodischer Vergleich un-
tereinander (Situation heute und Si-
tuation kiinftig bei verbessertem 6f-
fentlichen Verkehr und verbesserter
Veloinfrastruktur) bringt folgenden
Vorteil: Moglichst viele Gemeinden
(nicht nur ziircherische!) konnen das
eine oder andere Fallbeispiel fiir
Riickschliisse auf ihre eigene Situa-
tion benutzen.

Ein wichtiges, unentbehrli-
ches Hilfsmittel sind die 50 Projektie-
rungsblitter des Handbuches «Mit
dem Velo zur S-Bahn». Einerseits be-
handeln sie die Themen «Zufahrt
zum Bahnhof» und «Abstellanlagen
und  Veloparkhduser»  (Systeme,
Standort, Gestaltung, Sicherheitsaus-
riistungen, Hersteller, Kosten etc.).
Andererseits geben sie konkrete Bei-
spiele von Velo-Offentlichkeitsar-
beit: Angesichts des leider nach wie
vor schlechten Velo-Images kann ih-
re Bedeutung nicht hoch genug ein-
geschitzt werden.

Das Handbuch kann gegen ei-
ne Schutzgebiihr von Fr. 25.— beim
Auftraggeber bestellt werden. Adres-
se: Behordendelegation fiir den Re-
gionalverkehr, Postfach. 8090 Zii-
rich, Tel. 01/533636

K.F. Fischer

Canberra

Myths and Models, Forces at work in

the formation of the Australian ca-

pital

Institute of Asian Affairs (Institut fiir

Asienkunde), Hamburg 1984, For-

mat 21x29,7, 108 Abbildungen und

Pline, 166 Seiten, DM 42—

(Zu beziehen bei: Friedhelm Fischer,

Korverweg 24, 2000 Hamburg 74)
Warum sollte sich der Leser

vom Autoren auf die andere Seite des

Erdballes fithren lassen, und warum

sollte ihn ausgerechnet die Entwick-

lung von Australiens Hauptstadt in-

teressieren?

Planern ausgefiihrt. So zeigt Canber-
ra nicht nur iber 80 Jahre Stadtent-
wicklungsgeschichte, sondern eben-
falls 80 Jahre westlicher Planungs-

Wie sich aus der vorliegenden
Arbeit ergibt, ist Canberra in ver-
schiedener Hinsicht einmalig und
lehrt uns vieles tiber die eigene Stadt-
planung. Als Rahmen der Handlung
sei erwihnt, dass erst gegen Ende des
letzten Jahrhunderts die sechs Kolo-
nien des australischen Kontinents ein
Abkommen zu einer Vereinigung zu
einem Commonwealth of Australia
schlossen. Zwei von ihnen konkur-
rierten kommerziell am starksten mit
Hilfe ihrer Hafenhauptstidte, New
South Wales (N.S.W.), welches «frei-
héndlerisch» ausgerichtet war, mit
seiner Hauptstadt Sydney, und Victo-
ria mit «protektionistischer» Orien-
tierung und seiner Hauptstadt Mel-
bourne. Aus dieser Konkurrenzsitua-
tion war es klar, dass keine der bei-
den Stadte zur Hauptstadt des neuen
Commonwealth werden durfte. Es
kam folgerichtig zu der Entschei-
dung, dass die neue Hauptstadt, die
auf dem Territorium von N.S.W. lie-
gen sollte, nicht weniger als 100 Mei-
len von Sydney entfernt liegen
durfte.

Wenn man nun eine solche
neue Stadt bauen will: Welches sozio-
kulturelle Repertoire kann man dann
anwenden, welche Bediirfnisse will
man beriicksichtigen, und was fiir
Moglichkeiten ihrer Uberfithrung in
baulich-rdumliche und sozialrdumli-
che Strukturen gewihrleisten ihre
Beriicksichtigung?

Zu all diesen Bereichen sind
in der Gesellschaft bereits bestehen-
de Urteile, Vorurteile oder gar My-
then vorhanden, die nur sehr be-
grenzt einer Reflexion unterzogen
werden. Schon bei oberflachlicher
Suche nach Realisierungsmodellen,
besonders im vergleichbaren Kultur-
kreis, stosst man auf scheinbar gut
anwendbare Modelle.

Nicht viel anders verlief der
untersuchte Prozess bei der Planung
und Realisierung von Canberra. Der
Autor untersucht nun sowohl diesen
Selektionsprozess der Modelle, deren
soziale Implikationen und die ideolo-
gischen Hintergriinde wie auch den
Realisierungsprozess und die realen
Auswirkungen der Implikationen der
Planungsmodelle.

Diese Planungsmodelle wur-
den meist aus anderen westlichen
Lindern iibernommen - iiberwie-
gend USA und Grossbritannien —
und in beispielloser Reinheit und
Perfektion von hochqualifizierten
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Reine Schurwolle. Die Naturfaser
mit der Wollsiegel-Garantie.

WOLLSIEGEL-

QUALITAT

NUTZSCHICHT:
REINE SCHURWOLLE

e

Da staunen Sie: Der RAG-Mix & Match.
Der stuhirollengeeignete Biiro-
teppich, EDV-tauglich und in reiner
Schurwolle. Der perfekte Transfer
von gehobener Wohnkultur

in den Biirobereich. Dokumentation
(Anruf geniigt): 063-22 20 42,
Ruckstuhl AG, 4901 Langenthal,
Telex 982 554 ragch

Studio Habliitzel

ideologiegeschichte, die hier in ihrer
Konkretion zu studieren ist. Von
planerischer Seite gibt es nicht einmal
mehr zu beklagen, dass die Ideen
durch 6konomische oder politische
Einflisse verwassert seien. Selbst
Grund und Boden sind in 6ffentlicher
Hand und alte Strukturen nicht zu
beriicksichtigen. Die Planungskon-
zepte stehen also in unmittelbarem
Wirkungszusammenhang mit ihren
Realisaten.

So ruft bereits 1913 der erste
Planer von Canberra, W.B. Griffin,
aus: «Ich habe eine Stadt geplant, wie
keine andere auf dieser Welt. Ich ha-
be eine ideale Stadt geplant!» Nach
iiber 60 Jahren Planung steigert der
US-amerikanische Planer Edmund
Bacon diese Bezeichnung noch: «a
Statement of World Culture» und
«one of the greatest creations of man-
kind».

Doch die Realitiat ist weit
niichterner und konventioneller. Die
«ideale Planungssituation» zeigt in
der Stadtform die Reproduktion
raumlich-gesellschaftlicher ~ Vertei-
lung, die man vorgab, mit Hilfe der
gewihlten, bewihrten Modelle und
Methoden iiberwinden zu wollen,
z.B. soziale Segregation. Canberra ist
im wesentlichen wie alle australi-
schen Stadte; gering verdichtet (bun-
galow suburbia) und durchzogen von
breiten Strassen (freeways) fiir den
Individualverkehr. Formal gibt es
dann doch noch einige markante Be-
reiche, z.B. das hufeisenférmige City
Centre und den um einen kiinstlichen
See gelegenen Regierungsbezirk.

Canberra hilt uns den Spiegel
vor und zeigt, was fiir strikte gesell-
schaftliche Implikationen unsere ver-
meintlich so neutral verwendbaren
Planungsmodelle in sich tragen und
welche sozialrdumlichen Konsequen-
zen ihre nur bedingt reflektierte An-
wendung hat, selbst bei egalitiren
und demokratischen Zielsetzungen,
wie sie offensichtlich in Canberra for-
muliert wurden.

Der Autor untersucht die
Stadtentwicklungsphasen, vom Kon-
zept uber Entwicklungen unter sich
4ndernden 6konomischen und admi-
nistrativen Bedingungen bis zur
Hauptstadt des Jahres 1983. Er ver-
tieft sich dabei in wichtige Fachpla-
nungen wie Verkehrs-, Einzelhan-
dels-, Wohnplanung sowie «Stadtent-
wicklung als industrialisierter Prozess
der Massenproduktion» und ver-
gleicht dabei Planungsmodelle, Pla-
nungspolitik und Realisate miteinan-
der. Schliesslich verbindet er eher hi-
storisch und eher technisch orientier-
te Kapitel zu einer allgemeinen kultu-
rellen Perspektive.

Die zeitliche Abfolge und die
raumliche Distanz konnen uns viel
iber den eigenen Umgang mit der
Planung verdeutlichen. Wenn Can-
berra schon nicht die ideale Stadt ist,
dann vielleicht das ideale Beispiel? —
auf jeden Fall ein anschauliches.

Volker Roscher

Ali A. Rafi

Management der Strassen-

erhaltung

233 Seiten, Tabellen, Stich-
wortverzeichnis, broschiert, lami-
niert, Fr. 69.—

Ziirich: Verlag Industrielle Organisa-
tion, 1985, ISBN 3 85743 891 6

und Riischlikon: Verlag Schiick S6h-
ne AG, 1985, ISBN 3 85893 105 5

Die stindige Zunahme der
Verkehrsbelastung  auf  unserem
Strassennetz gilt als die wichtigste
Ursache der kiinftigen Intensivierung
der Erhaltungsmassnahmen. Den
Strassenbauverwaltungen fehlen je-
doch die notwendigen objektiven
Entscheidungsgrundlagen,  welche
die verschiedenen Aspekte der Tech-
nik, Wirtschaftlichkeit und Umwelt
beriicksichtigen.

Die Einfithrung von Syste-
men, welche diesbeziiglich eine opti-
male Strategie der Strassenerhaltung
anstreben (Pavement-Management-
System), gilt als grosser Schritt in die-
se Richtung.

Dieses Buch ist eine Synthese
von Untersuchungen zur Strassener-
haltung, wie sie fiir die schweizeri-
schen Autobahnen angestellt wur-
den. Unter Verwendung der Prinzi-
pien des Systems Engineering ent-
stand daraus das hier vorgestellte Sy-
stem zur Erhaltung der Strassen.

Die Erarbeitung eines umfas-
senden Zielsystems, das Ermitteln
der Einflussfaktoren des Strassenzu-
standes, das Formulieren der Ansit-
ze zur Durchfithrung von Vergleichs-
untersuchungen  bilden  weitere
Schwerpunkte dieses Buches. Ferner
die Fragen der Strassen-Datenbank
sowie Empfehlungen fiir durchzufiih-
rende Forschungsarbeiten. Ein Fall-
beispiel im Anhang hilft, die Effi-
zienz einer Erhaltungsstrategie nach-
zuweisen.

e Besonders empfohlen fiir
alle potentiellen Entscheidungstrager
in Strassenbauverwaltungen sowie
Bauunternehmungen und Ingenieur-
buros. Wichtig aber auch fiir Politi-
ker und nicht zuletzt fiir die Studie-
renden des Bauingenieurwesens
(Mitteilung des Verlags)

Neu-
erscheinungen

Der Osterreichische Werkbund
Alternative zur klassischen Moderne
in Architektur, Raum- und Produkt-
gestaltung

Astrid Gmeiner/Gottfried Pirhofer,
1985

ca. 280 Seiten, ca. 300 Abbildungen,
davon 48 in Farbe, Format 23,5x28
cm, ca. DM 140 ,—

Residenz Verlag, Salzburg



Regenwasser-Sammelanlage

Eine Bauanleitung

Wolfgang Bredow

Neuauflage 1985, 128 Seiten mit vie-
len Abbildungen, Format 21x14 cm,
DM 14,80

kobuch Verlag & Versand, Freiburg

DuMont’s Geschichte der
europiischen Druckgraphik

Von den Anfingen bis zur Gegen-
wart. Techniken — Meister — Wirkun-
gen, Reinhart Schleier, 1985

Ca. 320 Seiten, 30 farbige und 200
einfarbige Abbildungen, Erlduterun-
gen der Fachbegriffe, Bibliografie,
Register, Format 20,5X15 c¢m,
DM 38,—

DuMont

Uber Grundlagen der modernen Ar-
chitektur — Berichte und Meinungen
fiir Jiirgen Joedicke

Festschrift zum 60. Geburtstag von
Prof. Jiirgen Joedicke, mit Beitridgen
verschiedener Autoren

304 Seiten, zahlreiche Abbildungen
und Zeichnungen, DM 18,
Universitét Stuttgart, Institut Grund-
lagen der modernen Architektur und
Entwerfen, 7000 Stuttgart 1

Planung im lindlichen Raum -
Ortskerngestaltung
architektur+wettbewerbe aw 122,
Text in Deutsch und Englisch

96 Seiten, iiber 300 Abbildungen,
Format 23%29,7 cm, DM 28—
Karl Kramer Verlag, Stuttgart

Dokumentation iiber den 2. Interna-
tionalen Farb-Design-Preis 1983/84
72 Seiten (deutsche Auflage), 64 Sei-
ten (englische Ausgabe), Format A4,
DM 25~

Institut Fortbildung Bau, Architek-
tenkammer Baden-Wiirttemberg,
Danneckerstrasse 52,

D-7000 Stuttgart 1

Deutsche Kirchenbaukunst der Gotik
Entwicklung und Bauformen

Norbert Nussbaum, 1985

Ca. 370 Seiten, ca. 200 einfarbige
Abbildungen und Zeichnungen im
Text, Glossar, Bibliografie, Register,
Format 20,5%X15 cm, ca. DM 36,—
DuMont

Geschenkpapiere von Kiinstlern:
William Morris, 1985

Aus dem Amerikanischen von
A.B.C. Gruber

16 vierfarbige Geschenkpapierbogen
nach alten Originalmotiven, ca.
50%x70 cm, auf das Format des Bu-
ches gefaltet, zum Herausnehmen
perforiert, ca. 8 Seiten Einleitung,
Format 34x25,5 cm, ca. DM 36,—
DuMont

Adolf Loos — Haus fiir Josephine
Baker

Text in Hollandisch, Englisch, Fran-
z6sisch und Deutsch, 52 Seiten, mit
zahlreichen Illustrationen und her-
ausnehmbarem Plan, Format
22%29,7 cm, f 34.50

Uitgeverij 010 Publishers Rotterdam

Picasso Museum Paris

Katalog der Gemalde, Papiers collés,
Skulpturen und Keramiken

Hg. M.-L. Besnard-Bernadac, M. Ri-
chet und H. Seckel, 1985

320 Seiten, ca. 868 Abbildungen, 58
in Farbe, Format 21 x27 cm, DM 78—
Prestel-Verlag Miinchen

Praktische Denkmalpflege
Michael Petzet/Gert Mader

Ca. 200 Seiten, 300 Abbildungen,
Format DIN A4, DM 49—
Kohlhammer

Erhaltung und Gestaltung des Orts-
bildes

Denkmalschutz, Ortsbildplanung,
Baurecht

M. Trieb, S. Paetow, F. Buch,

A. Schmidt, R. Strobel, hrsg. von der
Forschungsgemeinschaft Bauen und
Wohnen (FBW), Stuttgart

Ca. 150 Seiten, ca. DM 38—
Kohlhammer

Kunst als Welt-Beschreibung

Die holldndische Malerei im 17. Jh.
Svetlana Alpers

Aus dem Englischen, 1985

300 Seiten, 4 farbige und 177 einfar-
bige Abbildungen, Register, Format
22,5%15,5 cm, ca. DM 68 ,—

DuMont

Jankel Adler

Dreisprachiges (Deutsch, Englisch,
Polnisch) Katalogbuch zur Ausstel-
lung der Werke von Jankel Adler (in
der Stadtischen Kunsthalle Diissel-
dorf bis Dezember 1985, im Tel-
Aviv-Museum Israel Januar/Februar
1986 und im Museum Sztuki, Lodz/
Polen, Februar/Mirz 1986)

Ca. 208 Seiten, 50 farbige, ca. 100
einfarbige Abbildungen, Dokumen-
te, ausfithrliche Biografie, Expona-
tenliste und umfassende Bibliografie
Format 29%24 cm, ca. DM 78—
DuMont

Zeit-Bilder

Zur Soziologie und Asthetik der
modernen Malerei

3., erweiterte Auflage

Arnold Gehlen

243 Seiten, 17 Farbtafeln, Sach- und
Namenverzeichnis

DM 68,

Vittorio Klostermann, Frankfurt

Baukunst in fiinf Jahrtausenden
Hans Koepf

Neubearbeitete und erweiterte Auf-
lage 1985

296 Seiten, 1195 Abbildungen, For-
mat DIN A4, DM 46,

Kohlhammer

Totenmasken

Arnulf Rainer, 1985

Mit Texten von Werner Hofmann
und Arnulf Rainer

ca. 170 Seiten, ca. 64 Farb- und 10
Textabbildungen, Format 23,5x28
cm, DM 126,—

Residenz Verlag Salzburg

Kaum zu fassen: Der RAG-Calicut.
Kokosfasern in aussergewdhnlichen
Farben von bisher nicht erreichter
Lichtechtheit (hier: Indigo),
verdichten sich dank solider
Schweizer Verarbeitung zu einem
unnachahmlichen Charakter.
Dokumentation (Anruf geniigt):
063-22 20 42, Ruckstuhl AG,
Teppichfabrik, CH-4901 Langenthal,
Telex 982554 rag ch




	

