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Projets pour une
cité industrielle,
1760-1914

Page 21

Au découpage des terres en
propriétés foncieres, le projet entend
substituer, par 'ordre le plus sou-
vent, mais aussi par I'imaginaire ou le
phantasme, une direction nouvelle
destinée a inscrire sur le sol et dans
les esprits ce que leur auteur, ou le
groupe qu’il représente, considére
comme «améliorations». Que le pro-
jet soit réaliste ou non, qu’il soit réa-
lisé ou non n’altére en rien sa nature
de projet qui en elle-méme offre,
pour la connaissance de la ville, une
réserve d’interprétations stratégiques
du territoire urbain.

Ce répertoire iconographique
n’est pas la collection nostalgique
d’objets non légitimés que I’historien
d’art recueillerait par souci d’archéo-
logie: pas plus qu’il n’entretient de
relation hiérarchique avec la réalité
batie, car au méme titre qu’elle, il a
participé et participe a la culture de la
cité. Le projet, dans I’absolu,
échappe a la surveillance des faits. 11
est lui-méme I'ordre donné aux
choses de se soumettre a son dessin.
Cette toute-puissance de I'auteur du
projet, déniée le plus souvent, n’a
d’égale que la résistance du contexte
a transformer. Mais ce qui fait la spé-
cificité irréductible du projet, c’est
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moins sa capacité a agir sur 'espace
que sa prise de position dans le
temps. Dans le temps de I'industrie.

Ce temps de I'industrie com-
mence a Lyon dés la seconde moitié
du dix-huitieme siécle. Les grands
propriétaires fonciers, tout a la renta-
bilisation de leurs domaines, en sont
les uniques acteurs: mais, pour en
concevoir I'inscription dans la réalité
urbaine, il leur faut passer par I'art de
I’architecte, ou, si celui-ci en venait a
trop céder au golt colteux de la dé-
coration, par l'ingénieur renommé
plus économe et toujours assurément
efficace.

Le projet de Morand

Parmi les réalisations lyon-
naises de J.-G. Soufflot — la fagade de
I'Hoétel-Dieu, la Loge du Change, le
Palais Archiépiscopal, le Théatre —
I'opération de création du quartier
St-Clair par le remblaiement d’un
bras du Rhone a I'extrémité nord de
la ville est probablement celle qui in-
troduit le mieux la ville de Lyon dans
le futur processus de I'urbanisation
de type industriel. Le succes financier
d’une spéculation rondement menée
suscite chez I'un des architectes du
nouveau quartier, Antoine Morand,
le désir de projeter au-dela du fleuve,
sur les terres meubles des Brotteaux,
non plus un quartier, mais une vérita-
ble cité. Alors que le role d’architecte
de Soufflot s’était borné a rattacher
I'ile a la rive ancienne, celui-ci se ré-
servant ensuite le soin de revendre les
lots, 'action de Morand est plus em-
blématique, voire héroique. De des-
sins d’élévation architecturale nous
ne connaissons qu’une fagade basse
uniforme, composée a partir d’une
répétition accolée d’une méme pla-
que gravée. Par contre 'opiniatreté
avec laquelle il défend son plan, pré-
senté en 1764, contre la résistance des
Recteurs de I'Hotel-Dieu, proprié-
taires des terrains voisins du Pré-Mo-
rand (dont il s’est porté acquéreur
des 1762), démontre sa conviction a
fonder sur la rive gauche du Rhone
les principes du développement in-
dustriel de la ville.

Utilisant la croisée perpendi-
culaire de deux allées de peupliers
existantes, Morand ordonne son
quartier en ilots réguliers qu’il cein-
ture d’un canal de dérivation en arc
de cercle prenant en amont vers la
Téte-d’Or, s’orientant vers I’est et re-
joignant le Rhone au sud de la Guil-
lotiere. De nouveaux ports y sont
aménagés pour recevoir les marchan-
dises lourdes des Alpes, remplagant
ceux sur le Rhone.

Cette industrialisation de I'es-
pace fondée d’une part sur les possi-
bilités d’extension qu’offre la plaine
de I'est et d’autre part sur les espoirs
de la spéculation, la standardisation
des masses d’implantation et le fonc-
tionnalisme des infrastructures ont
fourni a I'urbanisation du XIXe siecle
non seulement un cadre mais un mo-
dele.

La presqu’ile de Perrache

A la fois plus logique mais fi-
nalement plus problématique, I'an-
nexion des iles au sud du confluent —
visible sur le plan de Joubert — est
I'ceuvre de l'ingénieur Antoine Per-
rache. Le projet général, congu en
1766, est défini par le tracé rectiligne
d’une longue digue sur le Rhone re-
liant le sud de la presqu’ile ancienne a
la Mulatiere ou, aprés une ample
courbe de la Sadne, les fleuves se re-
joignent. Achevée en 1779 la digue
est devenue l'actuel quai Perrache.
L’ensemble se présente en deux par-
ties distinctes, séparées par une gare
d’eau en hémicycle; Soufflot, appelé
en 1769 pour arbitrer un différend en-
tre Perrache et le Consulat, en remo-
dele le plan. Au sud s’étend une vaste
zone a laisser a l'agriculture et a la
promenade; elle est traversée en son
centre par un canal qui aboutit au
confluent méme et qui permet 'ex-
ploitation de nombreux moulins ici
abrités des crues intempestives.

Si a la mort de Morand les
Brotteaux sont encore déserts, lors-
que disparait Perrache les eaux de-
meurent indisciplinées. Au point
qu’en 1805 P’architecte Curten, rele-
vant la proposition d’élever a Lyon
un palais impérial, use de ces méan-
dres pour en faire un jardin dans «le
goit chinois», ol cascades, grottes,
passerelles et petits édicules refoulent
toute rationalité. C’est en fait I’archi-
tecte de Napoléon, Fontaine, qui des-
sine, en 1810, le plan d’un palais ac-
compagné d’une place d’armes, le
tout relié en droite ligne a une statue
de I'empereur a Bellecour par ce qui
sera plus tard la rue Victor-Hugo.
Les eaux sont alors repoussées.

Mais, comme déja en 1784,
«la ville de Lyon manque d’emplace-
ments pour les chantiers, elle en man-
que pour Iétablissement d’engins
utiles aux arts dans une ville qui leur
est consacrée».

Avec son projet de 1825/26,
époque a laquelle s’achévent les
études des freres Seguin pour la cons-
truction de la toute premiere voie fer-
rée, de St-Etienne a Lyon, le maire
Lacroix-Laval entend réserver toute

Alain Charre

cette aire a lindustrie. Les Seguin
disposeront des surfaces nécessaires
pour le chemin de fer, mais devront
en créer le terminus, construire les
ponts et creuser une nouvelle gare
d’eau, avec I’engagement de favoriser
I'implantation de nombreuses usines
telles que verrerie, aciérie, fonde-
ries. .. En 1840, gare d’eau, débarca-
dere du chemin de fer, ponts, quel-
ques usines comme celle de la Com-
pagnie du Gaz, auxquels s’ajoutent la
prison et un vaste arsenal, occupent
les grands espaces autour de la place
de I'Hippodrome. A la suite d’apres
discussions, ’emplacement actuel de
la nouvelle gare ferroviaire est choisi,
en 1851, scellant définitivement la
coupure entre les terrains désormais
isolés et timidement habités et le
reste de la ville. La vocation indus-
trielle de Perrache, dans un site qui
par ailleurs ne cesse d’attirer I'imagi-
nation des artistes comme en témoi-
gnent tous les projets d’aménage-
ment de la pointe du confluent, cede
devant les avantages des liaisons na-
turelles de la rive gauche du Rhone.

La rive gauche du Rhone

Si la succession de plans
d’aménagement de la presqu’ile Per-
rache est justifiée par le besoin d’es-
paces industriels sur le sol lyonnais,
de l'autre coté du Rhone les projets
d’organisation urbaine de la com-
mune de la Guillotiere ont d’autres
causes: améliorer les conditions d’hy-
giene, particulierement dans la partie
sud, et programmer les lotissements
spéculatifs, notamment de la partie
nord appartenant aux Hospices Civils
de Lyon. En 1844, trois cents établis-
sements sont classés insalubres. Pri-
mitivement isolées, les teintureries,
verreries, tuileries, chaudronneries,
vitrioleries sont rapidement environ-
nées d’habitations précaires et sur-
peuplées. La fondation en 1854 d’une
cit¢ comme celle de I’Enfant Jésus
par un abbé messianique ne peut en-
diguer la dégradation des conditions
de vie. Toujours en 1844, I’adminis-
tration militaire acquiert 28 hectares
a la Part-Dieu pour y installer entre
1851 et 1863, soit sous le régime du
préfet Vaisse, une caserne — cédée a
la Ville de Lyon le 22 décembre 1960.

C’est a ce moment-la que ’ar-
chitecte Christophe Crepet met au
point son «Projet d’embellissement
de la ville de la Guillotiére» (1845).
Dans les limites exclusives des fortifi-
cations militaires construites a partir
de 1830, il systématise a tout I'espace,
alors largement inoccupé, la maille
orthogonale de Morand (qu’il célebre
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a plusieurs reprises), tracant des
quartiers entiers. Les circulations ra-
diales comme le prolongement du
Cours des Brosses (cours Gambetta),
la création du Cours du Prado (rue de
I'Université), paralleles comme le
dessin du Cours Ste-Elisabeth (rue
Garibaldi) large de 36 métres, de la
rue St-André (rue de Marseille) et
d’une longue transversale, la rue des
Charpennes (rues Moncey et Juliette-
Récamier) préfigurent, avec les
quais, la voirie contemporaine. Mais
lorsque l'auteur déclare qu’au-dela
des boulevards «s’arréterait la ville de
la Guillotiere; le surplus de son terri-
toire formerait la partie rurale par la
création de jolis hameaux ou vil-
lages», il céde a un utopisme com-
mode. Mais a part cette vue de I'es-
prit, avec Crepet le projet se situe da-
vantage dans l'ordre de I'invention
que dans celui de la création. Il dé-
voile sans cesse des possibles; non
seulement il plane, il précise — tant les
équipements, comme les deux gares
d’eau, les abattoirs, les écoles, que
les espaces verts expressément défi-
nis, comme le Jardin du Lac, les
Champs-Elysées compris entre le
fleuve et le projet de I’'Hotel de Ville
qui annonce I’emplacement de la Pré-
fecture choisi en 1879. Pour la réali-
sation de son projet, il en appelle aux
Hospices Civils qui, dés aprés avoir
compris I'opération Morand, avaient
fait diviser en masses pour les vendre
ou les louer tous les terrains incultes
du nord de la Guillotiére.

A la fin du texte qui accom-
pagne son plan, Crepet ne se con-
tente pas de flatter la Municipalité de
la Guillotiere, mais offre son projet
également a la Ville de Lyon, bien
susceptible un jour prochain d’an-
nexer la rive gauche. Chose faite le 24
mars 1852. Au-dela des limites mili-
taires, doublées des les années 1850
par la voie ferrée Lyon-Geneve, puis
en partie démolies a partir de 1872,
les quartiers de Gerland au sud,
Monchat a T'est et la commune de
Villeurbanne au nord-est font égale-
ment l'objet de transformations. Il
faut attendre le début du XXe siecle,
soit la création des Abattoirs de Tony
Garnier et le percement du prolonge-
ment de I'avenue de Saxe (avenue
Jean-Jaures), pour que s’accomplisse
I'industrialisation de Gerland. A
Monchat la création d’un important
quartier d’habitation a [Dinitiative
d’un tres riche propriétaire J.-F. Ri-
chard-Vitton, a partir de 1858, décu-
ple le nombre de maisons et multiplie
par six le nombre d’habitants entre
1856 et 1896. La création de la voie
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ferrée du chemin de fer de I'Est, envi-
sagée des 1845 pour drainer la con-
centration des industries, reprise par
Bachelier en 1869, est mise en service
le 30 octobre 1881. A I'est de Villeur-
banne, I'ingénieur O’Brien ouvre en
1847 le canal de Jonage, complété en
1892 d’une usine et d’un barrage.

«L’urbanisme»

Les milieux lyonnais du bati-
ment, architectes et ingénieurs, fort
actifs au début de ce siécle comme en
témoigne la trés riche revue de La
Construction Lyonnaise, produisent
de trés nombreux projets d’organisa-
tion urbaine. Parmi eux, les projets
de boulevards périphériques circu-
laires, a la maniere des rings alle-
mands, de I'ingénieur Antoine Pal-
lieres, signifient la nécessité d’un
changement conceptuel de I'échelle
de la Cité. Une nouvelle culture ur-
baine visant la synthése et la fonc-
tionnalité des espaces apparait a
Lyon quand la France estime son re-
tard face a I’étranger. Edouard Her-
riot prend des 1912 la décision de
créer une Commission pour I’étude
d’un Plan d’extension et d’embellisse-
ment de la ville, alors qu’il faudra at-
tendre 1919 et 1924 pour que la loi
Cornudet soit imposée a toutes les
grandes agglomérations francaises. Si
les fruits de cette Commission,
comme la premiére Exposition Inter-
nationale Urbaine de 1914, sont com-
promis par la guerre, toutes deux
sont le signe d’une urgence des pro-
blemes et d’une radicalité des solu-
tions. Celle d’envergure exception-
nelle énoncée par Tony Garnier dans
sa «Cité Industrielle», de son cadre
hypothétique parce que prototypi-
que, s’imprimera, sinon dans le plan
d’urbanisme immédiat de la ville de
Lyon, du moins dans I'organisation
des nombreuses cités ouvrieres d’ha-
bitation a bon marché de Ientre-
deux-guerres.

Alain Charre

Cinq exemples
d’opérations
immobilieres,
1853-1914

Page 25

L’histoire de I’architecture est
traditionnellement tournée vers les
réalisations de prestige et les travaux
des grands architectes. L'étude des
problémes complexes posés par I’ha-
bitation, qui seule autorise une ap-
préhension globale de la ville, n’est
amorcée, en France, que depuis quel-
ques années. A Lyon, si 'on a com-
mencé a s’intéresser aux immeubles
anciens (du XVIe au XVIIle siecle)
d’une fagon encore trés ponctuelle,
ceux du XIXe siecle, qui couvrent
pourtant I’essentiel de la ville, n’ont
fait 'objet d’aucuns travaux. Il s’agit
donc, ici, d’'une premiére approche
établie a partir de recherches en
cours, et qui ne se veut en aucun cas
une synthese.

Dans cette deuxieme ville de
France, les années 18531914 corres-
pondent a une période trés riche en
opérations urbaines. En effet, c’est la
premiére ville aprés Paris a étre tou-
chée par I’haussmannisation qui, en
cette période de pré-industrialisation,
I'affirme dans son role de capitale du
Sud-Est comme une place bancaire et
commerciale. Ce phénomene aura
des conséquences directes sur les
transformations urbaines qui lui suc-
céderont. En 1914, la guerre décime
toute une génération d’architectes et
de constructeurs, déterminant ainsi
une rupture brutale dans le style et le
savoir-faire.

Le quartier

Face a I’abondance et a la di-
versité des immeubles construits pen-
dant cette période, le choix s’est
porté sur cinq ensembles cohérents
ayant eu un role déterminant sur 1’é-
volution de la ville. IIs ont été retenus

aussi pour leurs dates de réalisation,
pour leurs apports stylistiques, et
dans quelques cas, pour le débat de
fond qu’ils ont suscité.

A partir de 1853, un certain
nombre d’opérations immobilieres
commandées par la Municipalité,
bouleversent le centre. Elles repren-
nent les bases de projets congus au
cours de la premiére moitié du XIXe
siecle, et dont un seul avait été exé-
cuté, la percée de la rue Centrale.
Ces réalisations concrétisent le souci
de modernisme qui est un des mo-
teurs de la spéculation immobiliere a
partir du second Empire. D’autre
part, il s’agit de désenclaver le centre
ancien (la presqu’ile), sur lequel vient
buter toute circulation, et d’assurer
I’essor économique de Lyon.

La premiére percée, celle de
la rue Impériale (rue de la Républi-
que), est seulement un élément d’un
projet plus vaste qui doit «transfor-
mer la ville et la percer en tous sens».
Elle est conduite & partir de 1853 par
le préfet Vaisse, émule de Hauss-
mann a Lyon, et détermine un axe
partant de 'opéra et conduisant a la
place Bellecour. Cette création
donne une impulsion nouvelle a la
«régénération» de la presqu’ile, puis-
que des 1856 on trace la rue de I'Im-
pératrice (rue E.-Herriot).

Apres la mise en ceuvre
d’opérations plus ponctuelles et un
ralentissement de la construction a la
fin du second Empire, on envisage, a
partir de 1880, une amélioration du
quartier Grolée qui jouxte la rue Im-
périale. Bien que d’une utilité indis-
cutable en raison de I'insalubrité de
cette zone, ce projet n’est clairement
défini et réalisé qu’entre 1887 et
1894.

D’autre part, a cette méme
époque, on assiste a ’extension et a
la mise en valeur de la rive gauche du
Rhone. C’est le développement de ce
que I'on a longtemps appelé «la nou-
velle ville», entre le petit noyau ur-
bain créé par I'architecte Morand a la
fin du XVIlle siecle, dont le tracé or-
thogonal des rues est prolongé, et le
vieux bourg de la Guillotiére.

Le quartier situé au nord de la
préfecture, progressivement construit
entre 1886 et 1906, ne constitue en
fait qu’un exemple de ce qui se passe
a I’échelle de toute la rive gauche, sur
les terrains des Hospices Civils de
Lyon. Il apparait comme une excep-
tion dans la mesure ou il ne constitue
pas une opération d’ensemble pa-
tronnée par la Municipalité, mais une
succession de petites opérations ré-
gies par les contraintes d’urbanisme
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cohérentes imposées par les proprié-
taires fonciers.

Avec l'opération ponctuelle
du quartier de la Martiniére, réalisé
entre 1900 et 1907, Pattention se
porte a nouveau sur la presqu’ile. A
I'occasion du projet de construction
de deux écoles dans ce quartier aux
immeubles anciens et insalubres, la
Municipalité décide une rénovation
radicale et l'ouverture d’un grand
axe, la rue de la Martiniere, qui relie-
ra les quais de Saone a la rue Terme.
On envisage, dans un avenir non dé-
terminé, le prolongement de cette
rue jusqu’au Rhone pour créer une
liaison directe entre les deux fleuves,
qui ne sera jamais réalisée. La pé-
riode de réalisation du projet coin-
cide avec une crise grave du bati-
ment, que I’on peut imputer en partie
a une forte hausse des taxes sur les
constructions, décrétée par la Muni-
cipalité pour compenser la suppres-
sion des octrois lyonnais.

Quant au quartier de la gare
des Brotteaux, il est directement lié a
I'implantation de la nouvelle gare.
Celle-ci vient confirmer I'extension
de la ville vers I'est et le role sans
cesse croissant de la rive gauche. Les
immeubles, qui s’élévent a partir de
1909 entre le boulevard des Brot-
teaux, le cours Vitton et le cours La-
fayette, ne couvriront I’ensemble de
la zone que dans les années 1930.

Les maitres d’ceuvre

Dans le cas d’une opération
d’ensemble régie par une société im-
mobiliére, les architectes qui la diri-
gent s’apparentent a de véritables
maitres d’ceuvre. C’est le cas pour la
rue Impériale avec B. Poncet, pour
Grolée avec Delamarre et Ferrand
(ingénieur), et pour la Martiniere
avec F. Clermont.

Méme si les services munici-
paux donnent des indications précises
pour le tracé des rues et apportent
ensuite les modifications, en accord
avec la société, ce sont les architectes
qui parachévent le dessin des ilots et
qui découpent les parcelles. Ils vont
méme, dans certains cas, jusqu’a pro-
poser le plan des voies a ouvrir (Mar-
tiniere) ou un projet radicalement
différent de celui du service de voirie
(Grolée). En outre, ils mobilisent les
capitaux, mettent en ceuvre I'opéra-
tion et traitent avec les entrepre-
neurs. La Municipalité se borne en
quelque sorte a permettre ce type
d’opération et, comme le veut sa
fonction, elle achéte les terrains cor-
respondants aux rues et les viabilise.
D’autre part, elle exempte les nou-
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velles constructions des impositions
en vigueur. On peut remarquer que
la Société de la rue Impériale est la
premiére a Lyon qui ait une réelle en-
vergure et se révéle comme une réus-
site financiere. Elle draine les capi-
taux lyonnais et va, de ce fait, entra-
ver les tentatives qui lui succéderont.
Les quartiers de la Préfecture
et de la gare des Brotteaux ont un
mode de fonctionnement différent et
relativement plus courant. Les rues
sont dessinées par la Municipalité et
le terrain ainsi morcelé, appartenant
a un ou plusieurs propriétaires, subit
les lois de I'offre et de la demande.
Les mécanismes concernant le quar-
tier de la Préfecture sont cependant
intéressants a examiner. Aprés une
longue période de location, les Hos-
pices Civils, propriétaires du terrain,
décident la mise en vente de celui-ci,
soit par parcelles, soit par masses en-
tieres. De petites sociétés immobi-
lieres se portent alors acquéreurs,
ainsi que des particuliers, mais aussi
des groupements d’acheteurs qui se
réunissent autour d’un notaire pour
acquérir une masse entiére. Celle-ci
est alors redistribuée et chaque pro-
priétaire s’adresse a Darchitecte de
son choix. Cependant, il arrive fré-
quemment que ces groupements
soient formés de professionnels du
batiment, sous la direction d’un ar-
chitecte, qui réalise alors une partie
ou I'ensemble de I'flot. Celui-ci sera
revendu quelques années plus tard,
immeuble par immeuble, forme cou-
rante de spéculation immobiliére.

L’ilot et la parcelle

A partir de I'analyse de la
forme des ilots et du parcellaire se
dégagent des constantes. Dans la
presqu’ile, les remaniements cisail-
lent un tissu urbain ancien (a partir
du XVle siecle), a treés forte densifi-
cation. D’autre part, la chereté des
terrains contraint a limiter la rénova-
tion a une frange. Ainsi, au parcel-
laire tres étroit et tout en profondeur
se substitue, en bordure de rue, un
parcellaire en largeur et de faible pro-
fondeur. L’unité de la rue ne laisse
pas deviner Iirrégularité interne du
nouveau parcellaire (plan a). Cepen-
dant, pour Grolée (plan b), la percée
diagonale détruit entierement le tissu
ancien en certains points et donne
naissance a quatre ilots homogenes
de forme triangulaire. Lorsqu’il y a
rattrapage avec le bati préexistant, on
ménage parfois des cours intérieures,
fait relativement rare dans la pres-
qu’ile, ol I'on trouve plutdt des puits
de lumiére. Au parcellaire de la rue

Impériale qui engendre une architec-
ture de fagade, s’oppose celui de
Grolée et de la Martiniére (plan d),
ou I'on décele 'amorce d’ilots com-
plets.

Sur la rive gauche, et pour les
deux quartiers concernés, les ilots
sont homogenes, de proportions plus
grandes et plus réguliéres, consé-
quence d’une urbanisation récente.
La rénovation est meilleur marché en
raison des prix moins élevés des ter-
rains, éloignés du centre, et de la pré-
carité du bati. En outre, de grands
organismes tels que 'armée, les Hos-
pices Civils, la société PLM, étant
propriétaires de vastes terrains, il est
possible de traiter avec eux pour des
zones entieres, ce qui exclut I’'expro-
priation parcelle par parcelle.

Pour le quartier de la Préfec-
ture (plan c), les Hospices Civils, sou-
cieux d’assurer une plus-value a leurs
terrains, imposent a partir de 1887 un
nouveau type d’ilot. A I'intérieur des
masses déterminées par le tracé des
rues effectué dans la premiere moitié
du XIXe siecle, ils dessinent au mo-
ment de la mise en vente un parcel-
laire tres régulier et ménagent au cen-
tre une vaste cour-jardin, ou toute
construction est proscrite. Dans le
quartier de la gare (plan e), le boule-
vard des Brotteaux établit nettement
la rupture entre le tracé en damier
des rues situées a I'ouest, datant de la
deuxieme moitié du XIXe siecle, et
celui plus large, mais aussi plus irré-
gulier, du nouveau quartier. Dans ce
dernier, se juxtapose un parcellaire
régulier de type Hospices Civils, et
un parcellaire plus anarchique di a la
diversité des propriétaires fonciers
avant I'opération.

Les contraintes de voirie

Si le plan de I'immeuble est
déterminé par la parcelle sur laquelle
il est construit, son volume est étroi-
tement dépendant des réglements de
voirie, dans une proportion qui ne fe-
ra que s’accentuer au cours du siecle.
A Lyon, des 1825, on limite, pour des
raisons de sécurité, la hauteur jugée
démesurée des immeubles. Pendant
la période haussmannienne, la régle-
mentation se précise. La haute taille
des immeubles reste cependant une
caractéristique lyonnaise puisqu’en
1853, lorsque le décret des rues de
Paris est applicable a Lyon, on re-
marque que la hauteur autorisée des
maisons est supérieure d’environ
quatre metres a celle de la capitale. A
la fin du XIXe siecle, les contraintes
de voirie qui réglementent au centi-
meétre pres le gabarit et la hauteur des

immeubles ainsi que 'importance des
saillies, en fonction de la largeur des
voies, deviennent toujours plus as-
treignantes; ce qui occasionne un
grand nombre de dérogations. Dans
le quartier de la Préfecture, par
exemple, la conception par ilots ho-
mogenes entraine 1’érection d’im-
meubles de méme hauteur sur les
grandes artéres comme sur les petites
rues, ce que ne permettait pas le re-
glement en vigueur. A la Martiniére,
une autorisation spéciale est donnée
pour ériger des domes qui excedent la
hauteur réglementaire. Dans les deux
cas, les services de voirie se retran-
chent derriére une terminologie va-
gue et invoquent la recherche du «ca-
ractére monumental» sans s’atteler
aux problemes fondamentaux posés
par I’érection de la ville.

Le débat

«L’embellissement de la ville»
constitue le theme d’un débat qui sur-
git au tournant du siécle, a ’occasion
de la réalisation du quartier de la gare
des Brotteaux. La Construction
Lyonnaise, revue locale d’architec-
ture dont I'impact déterminant sur
I’ensemble de la région reste a défi-
nir, est a 'origine de la polémique et
s’en fait I'écho. Le tracé des voies du
nouveau quartier que propose la Mu-
nicipalité en 1897 est étriqué et ne
traduit qu’une vue a court terme. Po-
larisé par les problemes de coit, le
service de voirie ne pressent pas I'im-
portance que peut acquérir cette zone
organisée autour d’une grande gare,
téte de pont de I’extension vers 'est
de la ville. Les journalistes de la re-
vue, bientdt suivis par la Société Aca-
démique d’Architecture, la Chambre
Syndicale des Propriétés Immobi-
lieres et de nombreux architectes, cri-
tiquent violemment cette option et
proposent des contre-projets. Ils font
le constat de la médiocrité des im-
meubles lyonnais et de la mauvaise
image de marque de la ville aupres
des visiteurs: «La plupart des facades
sont d’une banalité, d’une monoto-
nie, d’une infériorité désespérante.»
Ils incriminent directement la Muni-
cipalité et I'attaquent principalement
sur deux points: la dichotomie qui
existe entre la vision de la ville en
plan et sa réalisation en volume: les
services de voirie, «par définition,
s’occupent de tracer des rues, sans
grand souci de ce qui sera édifié en
bordure»; et les reglements de voirie
qui rendent impossibles toute diver-
sité et toute originalité: «MM. les ar-
chitectes paraissent disposés a se-
couer enfin le joug barbare qui, de-
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puis trop longtemps, plie sous un ga-
barit absurde toutes nos construc-
tions nouvelles.» Cependant, malgré
le changement de Municipalité en
1905, le projet de la voirie est main-
tenu.

Cette polémique fondamen-
tale sur la ville ne reste cependant pas
sans écho. Une société pour I'embel-
lissement de la ville se constitue, E.
Herriot lance en 1909 un «concours
des fagades» et crée une commission
traitant spécialement de ces sujets, a
laquelle participera activement T.
Garnier. Mais les problémes de réno-
vation et surtout d’évolution de cette
grande cité se posent déja en d’autres
termes. Le quartier de la gare, dont
I’échec est sans doute I'indice de ce
changement, clot une période révo-
lue. Les opérations immobilieres du
XIXe siécle, cautionnées par le pou-
voir municipal, étaient entreprises
par et pour une classe sociale bien dé-
finie, la bourgeoisie des affaires.
Avec E. Herriot, dont I'appartenance
au parti radical est déterminante, on
se préoccupe davantage de mettre en
place un plan d’extension et une in-
frastructure pour répondre a la réa-
lité sociale et économique de la ville
qui est alors appréhendée dans sa glo-
balité.

Dominique Bertin et

Anne-Sophie Clémencon
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La sédimentation des projets

dans la ville

Pour mieux percevoir com-
ment se constitue la forme physique
de la ville contemporaine, et com-
ment s’articule dans ce processus le
niveau d’intervention spécifiquement
architectural, il nous parait promet-
teur de revisiter ces lieux ot les classi-
ques de I'historiographie de 'urbanis-
me moderne (Giedion, Pevsner, Ze-
vi, Benevolo) ont unanimement situé
les expériences initiales. En confron-
tant ces récits des origines, rédigés
presque sur le vif, pressés de déceler
la finalité de chaque séquence d’évé-
nements comme pour héter la marche
vers un futur meilleur, a ’évolution
urbaine de ces 70 derniéres années,
telle que nous la montre aujourd’hui
une analyse morphologique respec-
tueuse de l'inertie de sa structure, il
devient possible de départager diffé-
rents modes d’existence de ces pro-
jets pionniers de la modernité: leur
existence proprement culturelle,
symbolique, au sein de I'imaginaire
collectif; leur existence matérielle,
dans la texture urbaine; leur présence
figurative dans le paysage de la ville.
Autant d’aspects relevant d’une du-
rée spécifique, soumis a une usure
différente, tissant des relations spa-
tiales distinctes. A cet égard, le cas de
Lyon est exemplaire: la cité de Tony
Garnier regoit une place en vue dans
la topographie du Mouvement mo-
derne, a I'égal de I’Amsterdam de
H.P. Berlage ou de la Vienne d’Otto
Wagner. Dans un climat ouvert a I'i-
déologie du progres industriel et au
réformisme social, la grande ville
semble avoir accompli un tournant
décisif sous I'impulsion du projet vi-
sionnaire de I’architecte lyonnais,
parvenu, dit-on, parmi les premiers a
donner une expression adéquate aux
besoins de son temps. Cependant, la

description des faits laisse planer une
certaine ambiguité sur les raisons de
la fortune critique de Garnier, et sur
les rapports qui unissent «Une Cité
industrielle» (projet théorique rédigé
a I’Académie de Rome entre 1899 et
1904) aux réalisations concrétes, ef-
fectuées pour la ville de Lyon sur
mandat d’Edouard Herriot. Les uns
tendent a inscrire ce rapport dans la
dialectique de I’hypothese théorique
et de sa vérification dans le concret:
«L’ensemble de I’ceuvre construit
confirme les antécédents théoriques,
et c’est dans ce résultat, dans ce pont
jeté entre la théorie et la pratique,
que réside sa contribution au Mouve-
ment moderne» (Benevolo). D’au-
tres insistent sur le décalage dynami-
que séparant le moment du projet,
anticipateur de la réalité prochaine,
de celui de sa traduction dans le con-
texte urbain, qui révele surtout 'em-
prise des pratiques et des cadres con-
ceptuels dépassés. Pevsner ne cache
pas sa déception, dans cette phrase
ou Garnier se trouve associé¢ de fagon
significative au futuriste Antonio
Sant’Elia: «En architecture, hélas, la
guerre et la mort prématurée de
Sant’Elia en 1916, empéchérent toute
construction effective. Comme dans
le cas de la Cité industrielle de Gar-
nier, nous devons nous pencher sur
des dessins, sur des visions de I’ave-
nir.» Et Giedion, pour sa part: «La
Cité industrielle a influencé nombre
d’hommes qui travaillent a I'urbanis-
me de l'avenir. Cette influence est
compréhensible: la planification de
Garnier contenait, en puissance, les
méthodes actuelles.»

En passant sous silence les sti-
mulations regues du contexte urbain,
les potentialités mises a profit par les
projets innovateurs, ces auteurs nous
maintiennent, peut-étre bien malgré
eux, devant l'inconnue principale:
dans quelles conditions la ville est-el-
le réellement transformable?

Il nous semble qu’en considé-
rant les projets réalisés dans la ville
contemporaine a l’abri des connota-
tions dont [Ihistoriographie des
avant-gardes les a revétus, il devient
possible de comprendre comment
I'innovation architecturale est insépa-
rable de la base matérielle des pous-
sées urbaines, qui lui servent de ma-
trice.

Dans un premier temps, il s’a-
git de situer quelle partie de la ville
prend un tour problématique entre
les années 20 et 50. Ensuite, nous
étudierons dans le détail deux quar-
tiers qui nous paraissent représenta-
tifs de la maniére dont le projet mo-

derne se réfere aux données de la dy-
namique urbaine.

Application du modéle de la

croissance urbaine par paliers a
P’exemple lyonnais.
A Tl'aide d’un schéma inspiré des mo-
deles bien connus d’Eugeéne Hénard,
nous nous proposons de réduire la
structure complexe de la ville a un
réseau de lignes directrices, calqué
sur celui de la voirie, qui permet de
localiser les différentes aires d’exten-
sion du tissu urbain. La croissance ur-
baine lyonnaise présente depuis deux
siecles une asymétrie caractéristique:
quittant I’axe Nord-Sud formé par le
couloir Sadne-Rhone, la ville s’éloi-
gne des escarpements de Fourviére et
de la Croix-Rousse, pour s’étendre
d’Ouest en Est, dans la plaine du
Bas-Dauphiné.

On assiste a une différencia-
tion fonctionnelle et a une redistribu-
tion spatiale des activités centrales
entre la rive droite de la Sadne, la
Presqu’ile, et la rive gauche du
Rhone, accompagnées d’un déplace-
ment du centre de gravité démogra-
phique. La boucle du chemin de fer
sur la rive gauche du Rhone, tracée a
I’emplacement d’une premiere cein-
ture fortifiée ainsi que le boulevard
périphérique, substitué a une secon-
de ligne de défense, délimitent des
tissus urbains aux caractéristiques
morphologiques distinctes.

Ces seuils sont doués d’une

ambivalence fonctionnelle, d’une sor-
te de bipolarité, qui se manifeste dans
la diachronie, au cours de la croissan-
ce graduelle de 'agglomération:
~ lorsqu’ils coincident avec la frange
extérieure d’un secteur de ’extension
urbaine parvenu a une certaine stabi-
lité, ils induisent un mouvement de
regroupement des installations parti-
culierement encombrantes (entre-
pots, usines, ateliers, gares de mar-
chandises, jardins maraichers, parcs)
autrefois dispersées en des points de-
venus plus centraux de l’aire con-
cernée,
— lorsque par suite du développe-
ment urbain, leur position périphéri-
que se trouve inversée en zone de su-
ture avec un nouveau module, égale-
ment pourvu de son propre centre de
gravité, ces seuils tendent a se chan-
ger en éléments structurants de I'uni-
té supérieure: on assiste a une densi-
fication progressive du tissu lache de
I’état antérieur, au profit d’installa-
tions douées d’une plus grande cen-
tralité.

A cet égard, la transformation
de lancienne caserne de la Part-
Dieu, autrefois en position marginale
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par rapport au quartier de la Préfec-
ture, en centre directionnel, commer-
cial et résidentiel au niveau de I'en-
semble urbain, montre bien comment
une mutation d’échelle entraine a
longue échéance une redistribution
de la signification des composants ur-
bains. Le boulevard extérieur, le long
duquel se succédaient autrefois des
équipements de grande surface (asi-
les, hippodrome, grandes industries)
est en passe de devenir I'axe d’'im-
plantation de services d’importance
régionale (hopital départemental,
université, grands ensembles résiden-
tiels).

Le secteur ou se déroule I'es-
sentiel de Pactivité planificatrice et
constructive de I’entre-deux-guerres
se situe précisément entre ces deux
seuils concentriques de la rive gauche
du Rhone, a un moment de restruc-
turation accélérée de la morphologie
urbaine. Constituée d’abord par un
tissu mixte de faubourgs linéaires,
d’anciens villages ruraux (Villeurba-
ne, St-Alban), de lotissements pavil-
lonnaires et d’établissements indus-
triels de différents calibres, cette aire
de la ville se trouve graduellement
soumise a un type d’urbanisation in-
tensive, sous I'effet combiné du cen-
tre en progression dans sa direction et
de I’essor d’une couronne de commu-
nes suburbaines (Vaulx-en-Velin,
Décines, Bron, Vénissieux). D’abord
clairement structuré par le faisceau
des routes reliant Lyon a sa plaine, ce
territoire suburbain évolue vers un
ensemble neutre de tissus fragmentai-
res juxtaposés, de dimensions assez
homogenes (tissu macrocellulaire),
avant d’étre réordonné par un jeu
d’interventions ponctuelles, polarisa-
trices.

En résumé, le modele d’ana-
lyse de la croissance urbaine par pha-
ses, tel que I'a élaboré I'école dite
«morphologique», et qui décrit le
changement urbain suivant une alter-
nance de phases de complexification
suivies par des phases de restructura-
tion, lesquelles introduisent un ni-
veau d’organisation supérieur de I'ag-
glomération, nous semble guider effi-
cacement le repérage de ces contrain-
tes structurales qui impriment a la vil-
le les rythmes de la longue durée.

Exemple: le role joué par I'o-
pération d’aménagement du quartier
des Etats-Unis dans la morphologie
du secteur Sud-Est de Lyon peut étre
résumé aux transformations sui-
vantes:

- La radiale tracée entre l'avenue
Berthelot et Vénissieux, 1’'un des cen-
tres industriels importants (Usines

100

Berliet) de la ceinture de Lyon,
prend place dans 'intervalle entre les
anciennes radiales vers Marennes et
Heyrieux, pour déboucher sur le bou-
levard périphérique. Cette avenue de
grand trafic, en déclassant les routes
de faubourg paralleles, occasione
également un renversement hiérar-
chique au sein des axes «porteurs» du
développement urbain: tracé en
pleine zone périphérique, au dos des
tissus linéaires - ou pavillonnaires
préexistants, le boulevard des Etats-
Unis devient I'axe de densification
principal de tout ce secteur Sud-Est.
— A partir d’'un noyau initial forte-
ment structuré (la Cité d’habitations
a bon marché de Tony Garnier), un
tissus d’alignement constant se dé-
roule le long du boulevard, au Nord
comme au Sud, édifié en plusieurs
étapes jusque dans les années
soixantes. Les franges de cet aména-
gement, tout comme celles des lotis-
sements latéraux plus anciens demeu-
rent mobiles.

— Le boulevard exerce une force
d’attraction sur les services spécia-
lisés (commerce, lycées, services so-
cioculturels) et tend a concentrer les
traits monumentaux du secteur.

Le travail rhétorique

du projet modernisateur.

La complémentarité que ma-
nifestent les projets de constitution
du tissu et les projets de restructura-
tion dans le modele esquissé ci-des-
sus, montre bien que les uns et les au-
tres participent d’un lent processus
évolutif, ponctué de noeuds problé-
matiques. Selon cette conception,
nous ne pouvons pas souscrire a une
explication de la modernité comme
rupture radicale avec les pratiques
instituées et libre invention d’un uni-
vers formel adéquat a la nouvelle réa-
lité de la société industrielle. De plus,
la pauvreté d’une historiographie qui
ne sélectionne que les projets de res-
tructuration en les détachant de leur
contexte problématique pour ensuite
les aligner sur I'’échelle du progres,
devient patent: c’est le caractére pro-
prement opérant du projet qui est
perdu pour la compréhension. Il nous
parait utile de rappeler dans ce con-
texte, que «quel que soit son génie,
aucun architecte ou designer ne peut
parvenir a rendre fonctionnelle une
forme neuve (ni ne peut donner
forme a une fonction nouvelle) sans
prendre appui sur des processus de
codification existants» (Umberto
Eco). Ceci en vertu du principe sé-
miologique essentiel de la redon-
dance, selon lequel il est impossible

de produire un message de haut con-
tenu informatif sans y inclure de réfé-
rence a du déja connu. Dans ces con-
ditions, nous inclinons a récupérer le
qualificatif de «moderne» dans la ter-
minologie de I'histoire urbaine, non
pas pour désigner le type de projet
architectural qui présente quantitati-
vement le minimum de redondance
possible, mais au contraire celui qui
parvient a valoriser ce rapport inévi-
table a la tradition comme condition
de sa propre efficacité: en transfor-
mant le rapport indissolublement dia-
lectique entre redondance et infor-
mation en un rapport intentionnelle-
ment rhétorique entre norme et déro-
gation, ce type de projet rend possi-
ble a la fois

- une compréhension critique de la
tradition (rechargée de sens comme
terme explicite d’une comparaison)

- le décodage des nouvelles valeurs
(d’'usage et symbolique) qu’il ap-
porte, puisqu’il intégre le systéme
d’attentes propre a la collectivité des
usagers.

— la mesure de I'écart, c’est-a-dire
I’appréciation du caractére innova-
teur qui le sépare du contexte problé-
matique.

En faisant servir la notion de
«modernité» non plus a la désigna-
tion d’une période déterminée de
I'histoire mais a la caractérisation
d’une certaine conception du projet
architectural en général, il convient
alors d’en spécifier le contenu dans
tous les cas de son emploi.

Le quartier des Etats-

Unis.

L’aménagement que nous
prenons en considération est le quar-
tier réalisé entre 1928 et 1935, et non
le projet initial de 1920. Nous propo-
sons d’en décomposer les principaux
thémes en descendant du parti archi-
tectural d’ensemble a la typologie des
batiments. A '’époque ou la Commis-
sion d’extension et d’embellissement
de la Ville mandate Garnier de dres-
ser les plans d’un ensemble d’habita-
tions a loyer modéré pour une popu-
lation d’environ 12 000 personnes
(1700 logements inaugurés en 1935)
entre la Guillotiere et Vénissieux, le
statut de ce secteur Sud-Est est en
pleine mutation. Il est parcouru par
une tension dynamique qui associe le
centre-ville en expansion et la cou-
ronne suburbaine gagnée par le déve-
loppement industriel. Dans cette si-
tuation intercalaire, Tony Garnier
configure son projet comme un €lé-
ment de transition, nettement distinct
des poles qu’il relie, la «grande ville»

et la «périphérie»: la forme de fuseau
de son plan d’extension crée une op-
position avec les tissus de proliféra-
tion qui accroissent ’aire urbaine en
anneaux concentriques. Le motif cen-
tral est une avenue radiale de fau-
bourg longue de 5 km, portée aux di-
mensions d’un boulevard de 50 m de
largeur. Dérogeant au principe li-
néaire du faubourg, Garnier surim-
pose a l'axe principal une grille de
parcours secondaires, qui assurent la
multiplication du bati en profondeur.
La grille elle-méme se distingue des
plans de voirie couramment appli-
qués dans les lotissements spéculatifs
(module uniformément répétitif) par
la hiérarchie qu’elle instaure au sein
des différentes circulations (piéton-
niéres et automobiles). La structura-
tion du bati obéit également a ce
principe de variation raisonnée sur
des themes existants: le tissu est le
résultat d’une synthese entre I'ilot ty-
pique de I'urbanisation Hausman-
nienne, I'agrégation en rangées des
immeubles de faubourg et I'ordre dis-
continu des tissus pavillonnaires.
L’ordre continu commun aux deux
premiers types est rompu pour per-
mettre la suppression des cours et un
développement maximum des fa-
cades (optimalisation de I'’éclairage,
de l'aération et de I’ensoleillement
des espaces intérieurs). Le type des
maisons varie de celui de I'immeuble
de rapport urbain, dont il reprend la
volumétrie et la densité de logement,
tout en Iarticulant en plusieurs corps
de batiment autour d’une cage d’es-
caliers, qui dessert deux apparte-
ments par palier.

Villeurbane: la Cité des

Gratte-ciel.

Si le secteur Nord-Est rassem-
ble les mémes composants urbains
que I'arrondissement analysé plus en
détail précédemment, il est animé
d’une dynamique différente: une
zone inondable I’encercle en dega du
boulevard périphérique et du canal
de Jonage et refoule le transit plus au
Sud vers le noyau villageois de Cus-
set. Le développement urbain adhere
peu aux routes de desserte des bourgs
ruraux périphérique (Vaulx-en-Ve-
lin) mais procéde plutdt «en tache
d’huile» a I'investissement des struc-
tures rurales disponibles. Le projet,
établi vers 1930 par les architectes
Morice Leroux et Robert Giroux
(Hotel de Ville) pour la Société Vil-
leurbanaise d’urbanisme, manifeste
I'intention de concentrer en un point
fort de I'aire les caractéres du déve-
loppement urbain a venir. L’orienta-
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tion Nord-Sud de I’ensemble respecte
la structure du finage préexistant,
formé de blocs de parcelles longitudi-
naux, alignés perpendiculairement a
la route d’acceés au centre-ville. L’a-
ménagement de la Cité des Gratte-
ciel, avec sa porte monumentale sur
le cours Emile Zola, ouvrant une
perspective raccourcie sur 'Hotel de
Ville, tire de cette situation une cer-
taine autonomie.

Le motif central thématisé ici,
est 'impasse de desserte typique du
tissu pavillonnaire. Elle est élargie
aux proportions d’un mail, conclu par
une place monumentale qui en accen-
tue le caractére public. Le réseau de
distribution secondaire est reporté a
Iintérieur du bati, ou les liaisons ver-
ticales sont réunies entre elles par des
«rues intérieures» semi-publiques.
Cette combinaison associe les sys-
témes d’acces individuel du tissu pa-
villonnaire et collectif de I'immeuble
de rapport. Tout en rappelant par ses
dimensions, par le traitement diffé-
rencié de ses fagades antérieures et
postérieures, par son principe de cor-
respondance symétrique, les cons-
tructions en ordre continu sur espace
clos (rue corridor, place publique) ty-
piques de 'urbanisme hausmannien,
I’ordonnance du bati y déroge sur les
points suivants:

— le niveau des rez-de-chaussée mar-
chands et le reste de ’élévation sont
soumis a un traitement dissocié;

— au niveau du mail, la paroi conti-
nue des vitrines définit un espace lon-
gitudinal homogeéne, propre a ac-
cueillir certaines significations repré-
sentatives;

— I'espace privé de la cour est refon-
du dans l'articulation a redans des
étages supérieurs, assurant a la fa-
¢ade un développement maximum.

Dans le cas de la Cité des
Gratte-ciel, on peut observer com-
ment tant du point de vue constructif
(squelette d’acier + remplissage de
briques) que distributif, le type de
I'immeuble de rapport urbain est sub-
sumé dans une macrostructure, qui
anticipe un développement de la ville
ou la cellule habitative est intégrée
sans solution de continuité a ’archi-
tecture de la ville.

Christoph Luchsinger et
Sylvain Malfroy
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Bron-Parilly et
le Mouvement

Moderne
1950-1960

Page 42

Apres la Guerre, une nouvel-
le génération d’Architectes Lyonnais
qui se situait dans la trajectoire du
Mouvement Moderne International
des années 20 et plus particuliere-
ment de Le Corbusier, mit fin a ce
qui avait été entre les deux Guerres,
«L’Ecole Lyonnaise» située dans la
mouvance de Tony Garnier.

Ce qui permit a ce nouveau
courant de concrétiser et de préciser
ses positions, fut en 1952, I'étude et la
réalisation d’une opération excep-
tionnelle: «L’Unité de Voisinage de
Bron-Parilly», réalisée dans le cadre
de la loi également exceptionnelle,
créant les secteurs industrialisés de la
construction que Claudius-Petit,
alors Ministre de la Reconstruction et
de I’'Urbanisme, avait fait voter.

Bron-Parilly qui fut le mani-
feste de notre mouvement, était dans
notre esprit le point de départ d’une
nouvelle aventure architecturale. Il
en fut, en réalité, 'apogée et en mar-
qua le terme.

A Torigine de ce mouvement
intimement Lyonnais, il n’y a pas
chez ceux qui 'animeront par la sui-
te, de volonté de se grouper, et enco-
re moins de constituer une école.
C’est en fait un ensemble d’actions
dans des domaines a premiére vue
différents mais en réalité fonciere-
ment complémentaires qui, aidé du
hasard, donna forme a notre mouve-
ment.

Tout a commencé avec le
Schema Directeur d’urbanisme pour

un développement cohérent de I'ag-
glomération Lyonnaise que nous
avons Franck Grimal et moi-méme
exécuté sous la direction de
I'Urbaniste Jean Revillard. Ce plan
était dans la ligne des recherches des
planificateurs britanniques dont les
travaux sur ce que I’on appelait a cet-
te époque des Unités de voisinage,
étaient trés considérés.

Dans ce plan, dés 1950, ont
été localisées, en périphérie de la vil-
le et de préférence sur les collines, a
partir des domaines militaires dont
les ouvrages stratégiques nous sem-
blaient dépassés, quatre unités de
voisinage: Montessuy — La Duchére —
Sainte-Foy et Bron-Parilly.

C’est ainsi que le logement so-
cial s’installait sur les collines.

Trois d’entre elles ont été réa-
lisées: Bron-Parilly (1950-1960), La
Duchere (1957-1970), Montessuy
(1961-1965).

Parallelement a ce travail et
comme il se trouvait autour de nous,
des peintres qui, sans vouloir briler
leur chevalet, se tournaient de plus
en plus du coté de I’Architecture,
nous avons trés naturellement con-
duit ensemble, une recherche impor-
tante sur ’architecture polychrome.

Par la suite nos rencontres se
firent autour de I’extraordinaire per-
sonnalité de Marcel Michaux. C’est
ainsi que se retrouvaient, dans le ca-
dre amical de la Galerie Folklore, a
coté de son animateur Marcel Mi-
chaux, le peintre Claude Idoux, les
sculpteurs Etienne Martin, Bouget,
et plus tard des Amado, les architec-
tes comme Franck Grimal, Frangois-
Régis Cottin et moi-méme, puis par
la suite larchitecte Jean Zum-
brunnen.

Ces rencontres nous amene-
rent naturellement a confier a Claude
Idoux, la polychromie, aujourd’hui
détruite, de Bron-Parilly et aux Ama-
do, la gigantesque fresque de 54 me-
tres de long sur 5 métres de haut puis-
samment composée a partir de bri-
ques creuses coloriées et vernissées.

Mais, pour nous, jeunes Ar-
chitectes construire en 1950 pour
I'Office Départemental des H.L.M.,
dans le cadre du secteur industrialisé,
les 2600 logements sociaux de Bron-
Parilly, c’était appliquer les idées for-
tes du Mouvement Moderne des an-
nées 20-30.

Tout revenait a notre mé-
moire:

«Architectes, Peintres et Sculpteurs
doivent découvrir le caractere foncie-
rement complexe de I’ Architecture»,
Walter Gropius et surtout le mot

d’ordre de Le Corbusier:

«Que la Grande Industrie s’empare
du Batiment.»

Bron-Parilly serait donc le premier
grand chantier industrialisé de
France.

Deés cet instant apparait I"ambiguité
entre notre volonté d’industrialiser le
batiment en I'ouvrant a la grande in-
dustrie et I'idée limitée que les gran-
des entreprises du batiment et des
travaux publics, nouveaux
protagonistes de la préfabrication, se
faisaient de I'industrialisation.

De cette ambiguité naquite la
controverse qui vit, malgré la réalisa-
tion de Bron-Parilly, sombrer nos
espoirs.

Le terme «industrie» entrai-
nant I'idée de «série» d’aucun pou-
vait, en effet, penser qu’il suffisait de
fabriquer un certain nombre d’élé-
ments identiques pour se prétendre
pionnier de I'industrialisation. Le ter-
me de préfabrication se mélant a ce-
lui d’industrialisation, il devenait pos-
sible a toute entreprise de batiment
ayant «fabriqué» dix éléments sem-
blables de se proclamer «industriali-
sée», sans que soient imaginées les
conséquences économiques, architec-
turales, plastiques de la mise en ceu-
vre de cette nouvelle technologie.

Or, il nous semblait absolu-
ment contraire a toute logique de
chercher a «préfabriquer» des élé-
ments de caractere traditionnel.

«Concevrait-on qu’une gran-
de industrie veuille se mettre a <pré-
fabriquer des carrosses?» Non! elle
fabriquera des automobiles.

Voila, en réponse, ce que j'écrivais
en 1951.

Nous pensions qu’il ne servirait a rien
de chercher a préfabriquer des objets
périmés mais il fallait au contraire fa-
briquer des objets nouveaux, congus
et réalisés pour satisfaire les besoins
des hommes de notre époque.

Si l'utopie du Mouvement
Moderne des années 20-30 et 50-60
fat de croire comme Walter Gropius
qu’élaborer une architecture expres-
sément congue pour une production
industrielle protégerait la production
en série et la maison, de I’anarchie
mécanicienne évitant ainsi que I’'hom-
me ne devienne ainsi esclave de la
machine, je dirais que pour I’essentiel
c’est le besoin d’une éthique en archi-
tecture qui marquera ce mouvement.

Harmoniser l’expression ar-
chitecturale et celles des arts en géné-
ral avec les nouvelles possibilités
qu'offrait I’époque était sa raison
d’étre.

Apres les années 60, ce furent
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pour un grand nombre d’architectes,
les régles asservissantes de la produc-
tion pour la production qui dictérent
leur conduite architecturale et ur-
banistique.

Cest ainsi que la préfabrica-
tion, en s’appuyant sur la démagogie
du «golit» reproduisit en masse les
modeles anciens sans bien siir, en re-
trouver les qualités.

C’est pourquoi, plus que cette
indigence intellectuelle, certains criti-
quent le mode production des loge-
ments en souhaitant un illusoire re-
tour a I'artisanat.

En 1979, d’importantes modi-
fications ont été apportées a une
grande partie des fagades des immeu-
bles de Bron-Parilly afin d’assurer
I'insonorisation des logements le long
de I'autoroute Lyon-Grenoble.

Ces modifications qui étaient
devenues nécessaires pour le confort
des habitants, ont totalement dénatu-
ré 'esprit de la réalisation initiale.
Toutes ces décisions n’ont pas été pri-
ses par les mémes hommes méme si
c’était le méme Ministere.

Les uns et les autres n’ayant
jamais pris conscience de I'importan-
ce de I'opération.

René Gages
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Les Grands
Travaux, 1983

Page 49

En 1920, Tony Garnier pu-
bliait un recueil de projets sous le ti-
tre «les grands travaux de Lyon»; il
présentait bon nombre des grands
€quipements qui, au début du siécle,
allaient ponctuer le développement
de Il'agglomération lyonnaise: les
abattoirs de La Mouche, le stade de
Gerland, TI'hopital de Grange-
Blanche, etc. Plus de soixante ans
apres, le recueil des «Grands Travaux
de Lyon» reste ouvert. Certaines
villes évoluent par transmutations
progressives, organiques. D’autres
suivent une planification d’ensemble
longuement pensée et discutée. Lyon
évolue par «opérations», et méme
opérations chirurgicales: ablation,
greffe, substitution, déplacement des
organes essentiels.

On a pu dire qu’il existait une
tradition lyonnaise du brutalisme ar-
chitectural (1); probablement Lyon
se caractérise-t-elle aussi par une
forme de brutalisme urbanistique, ot
«le theme central demeure la solution
idéale pour un endroit particulier au
moment présent, chaque nouvelle
construction étant regardée comme le
prototype, réussi ou non, d’'un nouvel
ordre urbain» (2).

Apres les grands travaux de la
premiére moitié du siécle, la période
1940-1960 vit en fait peu de grandes
opérations sur Lyon méme, et le lan-
cement de divers grands ensembles
de logements sociaux en périphérie
(Bron-Parilly, la Duchére, les Min-
guettes. . .). Cest réellement dans les
années 1970 que s’est affirmée une
nouvelle vague de grands travaux d’é-
quipements collectifs intéressant la
ville proprement dite. On peut, en
gros, les ramener a deux domaines:

— Les communications:
On avait prévu a ce moment
que Lyon serait quadrillée d’auto-

routes urbaines. Cette philosophie
rapidement abandonnée, du fait en-
tre autres des réticences de la popula-
tion, laisse toutefois un témoin: I'in-
vraisemblable traversée du centre de
Lyon par I'autoroute Paris—-Marseille,
a laquelle la construction du centre
d’échanges de Perrache tente de pal-
lier sur le plan urbain.

La politique des transports
avait une alternance heureuse avec la
création du métro, qui compte au-
jourd’hui trois lignes et dont I'exten-
sion se poursuit. Ces travaux considé-
rables ont eu, en surface, des effets
déterminants, et notamment la trans-
formation de l'artére principale du
centre (la rue de la République) en
une rue piétonne de 3 km de long. Le
dernier atout de ces aménagements
est I'achévement récent de la nou-
velle gare ferroviaire de la Part-Dieu.

Remplagant I’ancienne gare
des Brotteaux, la nouvelle station ac-
cueillera les lignes du train a grande
vitesse (TGV) qui mettra dés septem-
bre 1983 Lyon a deux heures de Pa-
ris. L’ouverture de cet équipement,
transversal aux voies, s’accompagne
de programmes importants de bu-
reaux, et offre a la restructuration
I’ensemble du secteur situé a I'est du
faisceau ferroviaire.

— Les services publics et ter-

tiaires:

Le plus gros impact urbanisti-
que sur la ville dans les vingt der-
niéres années aura probablement été
la création du «centre directionnel»
de la Part-Dieu, rive gauche du
Rhone, sur les terrains d’une caserne
désaffectée.

Plus qu’un véritable quartier,
c’est un vaste lotissement qui juxta-
pose un important complexe com-
mercial, des immeubles de bureaux et
sieges bancaires, mais aussi des équi-
pements publics de premier plan (bi-
bliothéque, auditorium, grandes ad-
ministrations, siege de la Commu-
nauté Urbaine...). Il correspond a
un déplacement considérable de I'ac-
tivité tertiaire au sein de la cité, la
création d’un second centre de gra-
vité par rapport au centre tradi-
tionnel.

D’autres opérations chirurgi-
cales plus récentes devraient égale-
ment provoquer des mutations d’en-
vergure dans le tissu urbain: ainsi la
démolition des anciens abattoirs de
Gerland en 1978 (ceuvre de Tony
Garnier, dont on a toutefois conservé
la grande Halle) laisse place a une
opération d’urbanisme et de cons-
truction de tout ce quartier Sud, bé-

néficiant entre autres de la décentra-
lisation de I’Ecole Normale Supé-
rieure de Paris.

Enfin, le transfert du Parc des
Expositions (Foire de Lyon, «Eu-
roexpo») vers la banlieue de Bron-
Chassieu, outre les effets qu’il aura
sur cette périphérie, dégage au centre
ville des hectares particuliérement
convoités, entre le Parc de la Téte-
d’Or et la berge du Rhone.

Mais I'un des aspects les plus
étonnants de ce jeu de puce est pro-
bablement I'incertitude qui régne sur
le devenir du patrimoine architectu-
ral historique désaffecté. Ainsi est-on
encore incapable de définir la voca-
tion a long terme de I'ancienne
grande Halle des abattoirs de Tony
Garnier a Gerland (1906), classée
monument historique: on y installera
provisoirement des tennis. On ignore
également quoi faire de l'ancienne
gare des Brotteaux, autre monument
historique classé, abandonnée pour
créer a quelques centaines de métres
la nouvelle gare de la Part-Dieu (la
grande verriere de la gare sera mal-
heureusement démolie, ce qui lui 6te
une forte part de son intérét architec-
tural.) On s’interroge toujours sur le
devenir du Palais de Justice, édifice
classique a colonnades monumen-
tales, lorsqu’un nouveau palais de
justice aura été construit en rive
gauche. Et conservera-t-on les impo-
sants batiments 1930 du Palais de la
Foire de Lyon, et a quel usage?

Peu de villes disposent actuel-
lement d’un tel patrimoine vacant. . .
et d’autant d’incertitudes.

Alain Lagier,

(1) Guy Vanderaa: Existe-t-il une «Ecole
Lyonnaise d’Architecture? Pignon sur rue
No 26.

(2) Reyner Banham: «Le brutalisme en ar-
chitecture», Editions Dunod

‘Werk, Bauen+Wohnen Nr.9/1983



	Lyon, textes en français

