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Quartiere der Jahrhundertwende

Fiinf Quartiere, 1853-1914

Cinq quartiers, 1853-1914
Five quarters, 1853-1914

Die Architekturgeschichte interes-
siert sich traditionellerweise fiir Prestige-
bauten und die Arbeiten grosser Archi-
tekten. Die Untersuchung der komple-
xen Probleme des Wohnungsbaus, die al-
lein eine umfassende Kenntnisnahme der
Stadt gewahrleistet, ist in Frankreich erst
seit einigen Jahren in Gang gekommen.
In Lyon ist zwar das Interesse fiir die al-
ten Bauten vom 16. bis zum 18. Jahrhun-
dert in sehr punktueller Weise geweckt,
aber die Bauten des 19. Jahrhunderts,
die doch den wesentlichen Teil der Stadt
ausmachen, sind noch nie untersucht
worden. Es handelt sich hier also um eine
erste Anndherung, und zwar auf der
Grundlage von Studien, die noch im

Gange sind; keinesfalls ist eine Synthese
Zu erwarten.

In dieser zweitwichtigsten Stadt
Frankreichs  bezeichnen die Jahre
1853-1914 eine an stddtebaulichen Un-
ternehmungen sehr reiche Periode. In
der Tat ist es nach Paris die erste Stadt,
die von der «Haussmanisation» betroffen
wird, die in dieser vorindustriellen Phase
ihre Rolle als Kapitale des Stidostens, als
Bank- und Handelsplatz, bestatigt. Dies
wird direkte Auswirkungen auf die fol-
genden stddtebaulichen Verdnderungen

Dominique Bertin
Anne-Sophie Clémencon

haben. 1914 dezimiert der Krieg eine
ganze Generation von Architekten und
Konstrukteuren, was zu einem brutalen
Bruch im Stil und im technischen Wissen
fiihrt.

Das Quartier

Angesichts der Uberfiille und Viel-
falt der in dieser Periode entstandenen
Bauten beschrinkt sich die Auswahl auf
fiinf kohdrente Ensembles (vgl. Abb. 1),
die in der Entwicklung der Stadt eine ent-
scheidende Rolle spielten. Fiir die Aus-
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Die fiinf Beispiele, die im Artikel analysiert sind: Les cinq
exemples analysés dans I'article / The five examples analy-
sed in the article / a) Rue Impériale, b) Quartier Grolée, c)
Quartier de la Préfecture, d) Quartier de la Martiniére, f)
Quartier de la Gare des Brotteaux

(2]
Rue Impériale: 1853-1857

(3]
Quartier Grolée: 1887-1894

(4]
Quartier de la Préfecture: 1886-1906

(5]
Quartier de la Martiniere: 1900-1907

0

Quartier de la Gare des Brotteaux: ab 1909
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Lyon

wahl wurden auch das Entstehungsda-
tum, stilistische Beitrdge und in einigen
Fiéllen auch die provozierten Auseinan-
dersetzungen beriicksichtigt. Von 1853
an krempeln mehrere von der Stadtbe-
horde eingeleitete Bauoperationen das
Stadtzentrum um. Diese nehmen die
Grundelemente von Projekten auf, die
im Verlaufe der ersten Hilfte des
19. Jahrhunderts konzipiert worden wa-
ren, mit Ausnahme des Durchbruchs der
Rue Centrale jedoch unausgefiihrt blie-
ben. Diese Realisationen konkretisieren
das Bemiithen um Modernitit, das eine
der Antriebsfedern fiir die Grundstiicks-
spekulation seit dem Second Empire dar-
stellt. Auf der anderen Seite geht es dar-
um, das alte Zentrum (die Presqu’ile) an
das neue Verkehrssystem anzuschliessen
und Lyons wirtschaftlichen Aufschwung
zu sichern.

Der erste Durchbruch, die Rue Im-
périale (Rue de la République), ist ledig-
lich ein Element des weitergespannten
Projekts, das die «Stadt umwandeln und
in allen Richtungen durchbrechen soll».
Der Durchbruch wird von 1853 an unter
der Leitung des Prifekten Vaisse, dem
Nacheiferer Haussmanns in Lyon, reali-
siert. Er legt eine Achse, die von der
Oper ausgeht und zur Place Bellecour
fithrt. Dieses Werk gibt der «Regenera-
tion» der Presqu’ile neue Impulse; denn
1856 wird mit dem Durchbruch der Rue
de I'Impératrice (Rue E. Herriot) be-
gonnen.

Nach der Ausfiihrung von punk-
tuelleren Eingriffen und einer verlang-
samten Bautétigkeit am Ende des Second
Empire fasst man von 1880 an eine Sanie-
rung des Grolée-Quartiers, das an die
Rue Impériale stosst, ins Auge. Obwohl
bei der Baufilligkeit der Zone die Niitz-
lichkeit dieses Projekts unangefochten
ist, wird es erst zwischen 1887 und 1894
klar definiert und ausgefiihrt. Auf der an-
deren Seite beginnt zur gleichen Zeit die
Expansion und Verwertung des rechten
Rhoneufers.

Das im Norden der Préfecture gele-
gene Quartier, das zwischen 1896 und
1906 erbaut wurde, stellt in Wirklichkeit
nichts anderes dar als ein Muster der Ent-
wicklung, die die ganze Zone der Rive
Gauche, d.h. vor allem das Geldnde der

Hospices Civils, betrifft.

Mit der punktuellen Operation des
Quartiers La Martiniere, das zwischen
1900 und 1907 entsteht, richtet sich die
Aufmerksamkeit erneut auf die Pres-
qu’ile. Anlésslich eines Bauprojektes fiir
zwei Schulhiuser in diesem Quartier mit

.alten und baufilligen Hiusern ent-

schliesst sich die Stadtbehorde fiir eine
radikale Erneuerung und fiir die Offnung
einer grossen Achse, der Rue de la Mar-
tiniere, die die Quais an der Sadne mit
der Rue Terme verbindet. Vorgesehen
war eine Verldngerung dieser Strasse bis
zur Rhone, um eine direkte Verbindung
zwischen den beiden Flissen zu erhalten,
doch wurde diese nie realisiert. Die Bau-
periode dieses Projekts fallt mit einer
schweren Krise im Bausektor zusammen,
die zum Teil der kraftigen Erh6hung der
Bautaxen angelastet wurde: die Stadtbe-
horde hatte diese Erhohung zur Kom-
pensation der aufgehobenen Lyoner Ak-
zise dekretiert.

Das Bahnhofquartier in Les Brot-
teaux ist direkt mit der Erstellung des
neuen Bahnhofs verbunden. Dieser ver-
stirkt die Expansion der Stadt nach
Osten und die standig wachsende Bedeu-
tung der Rive Gauche. Die Gebdude, die
von 1909 an zwischen dem Boulevard des
Brotteaux, dem Cours Vitton und dem
Cours Lafayette entstehen, werden erst
in den 30er Jahren die ganze Zone fiillen.

Die Baumeister

Im Falle einer umfassenden Opera-
tion unter der Federfithrung einer Immo-
biliengesellschaft verbinden sich die lei-
tenden Architekten mit eigentlichen
Baumeistern. Das ist der Fall bei der Rue
Impériale mit B. Poncet, beim Grolée
mit Delamare und Ferrand (Ingenieur)
und fiir La Martiniere mit F. Clermont.
Selbst wenn die stadtischen Dienste die
Strassenfithrung genau bestimmen und
nach Absprache mit den Gesellschaften
Abidnderungen anbringen, sind es doch
die Architekten, die die Gebdudeblocks
projektieren und die Parzellen ausschei-
den. In bestimmten Fallen gehen sie so-
gar soweit, selbst den Plan der zu 6ffnen-
den Strassen vorzuschlagen (Martiniére)
oder dem Projekt des Strassenbauamtes
radikale Alternativen gegeniiberzustellen
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(Grolée). Im tibrigen machen sie die Ka-
pitalien fliissig, bringen die Unterneh-
mungen in Gang und fithren die Ver-
handlungen mit den Unternehmern. Die
Stadtbehorde beschrinkt sich gewisser-
massen darauf, diesen Verfahrenstypus
zu bewilligen, entsprechend ihrer Funk-
tion den Grund fiir die Strassen zu erwer-
ben und diese zu erstellen. Anderseits
befreit sie die Neubauten von den gelten-
den Besteuerungen. Es lésst sich feststel-
len, dass die Gesellschaft der Rue Impé-
riale die erste in Lyon ist, die wirkliche
Bedeutung erlangt und sich als finanziel-
ler Erfolg erweist. Sie zieht das Lyoner
Kapital an und hemmt deshalb weitere
Versuche. Das Quartier der Préfecture
und das Bahnhofquartier in Les Broteaux
funktionieren anders und entsprechen
dem relativ geldufigeren Modus. Die An-
lage der Strassen wird von der Stadtbe-
horde festgelegt; das derart aufgeteilte
Gebiet, das einem oder mehreren Eigen-
timern gehort, wird dem Gesetz von An-
gebot und Nachfrage unterworfen. Nach
einer langen Periode der Verpachtung
beschliessen die Hospices Civils als
Grundeigentiimer, das Terrain parzellen-
weise oder in grosseren Einheiten zu ver-
dussern. Kleine Immobiliengesellschaf-
ten und Private treten als Kaufer auf. Da-
neben bilden sich Kéufergruppen um ei-
nen Notar, um ganze Einheiten aufzu-
kaufen. Diese Einheit wird anschliessend
aufgeteilt, und jeder Eigentiimer wendet
sich an den Architekten seiner Wahl. Es
kommt jedoch héaufig vor, dass diese
Gruppierungen aus Baufachleuten unter
der Leitung eines Architekten bestehen,
der dann einen Teil oder das Ganze eines
Blocks realisiert. Der Block wird dann
einige Jahre spiter gebdudeweise ver-
kauft, wie es der geldufigen Form der
Bauspekulation entspricht.

Block und Parzelle

Ausgehend von der Analyse der
Block- und Parzellenformen lassen sich
Konstanten feststellen. Auf der Pres-
qu’ile schneiden die Eingriffe eine alte
Stadtstruktur mit hoher Dichte auf. An-
derseits beschriankt der hohe Bodenpreis
die Stadterneuerung auf einen schmalen
Streifen. So tritt am Strassenrand die
breite Parzelle mit geringer Tiefe an die
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Stelle der schmalen, ldngsorientierten
Parzelle. Die Einheit der Strasse lésst
nichts von der inneren Unregelmassigkeit
der neuen Parzellierung erahnen (Plan
2). Dagegen zerstort im Grolée (Plan 3)
der diagonale Strassenzug die alte Struk-
tur an bestimmten Orten vollstdndig und
fithrt zu vier homogenen, dreieckférmi-
gen Gebdudeblocks. Wo die neuen Stras-
senziige an den alten Baubestand ange-
glichen werden, behilft man sich gele-
gentlich mit inneren Strassen (das ist auf
der Presqu’ile, wo man eher Lichtschéch-
te findet, relativ selten). Der Parzellie-
rung der Rue Impériale, die eine Fassa-
denarchitektur auslost, steht diejenige
des Grolée und von La Martiniere (Plan
5) gegeniiber, wo erste Teile von voll-
stindigen Baublocks festzustellen sind.

Auf der Rive Gauche und in den
beiden betrachteten Quartieren sind die
Baublocks homogen und weisen grossere
und regelmassigere Proportionen auf —
Folge einer kiirzlichen Urbanisation. Die
Stadterneuerung ist weniger aufwendig,
da der vom Zentrum abgelegene Boden
weniger wert und der Baubestand prekér
ist. Dariiber hinaus sind es grosse Orga-
nismen wie Armee, Hospices Civils und
die Gesellschaft PLM, die ausgedehnte
Gebiete besitzen. Mit ihnen kann iiber
ganze Zonen verhandelt werden, was ei-
ne Expropriation Parzelle fiir Parzelle
ausschliesst.

Fir das Quartier der Préfecture
(Plan 4) fithren die Hospices Civils, die
darauf bedacht sind, den Wert ihrer Ter-
rains zu steigern, von 1887 an einen neu-
en Blocktyp ein. Die Grundeinheiten,
die durch die Strassenziige aus der ersten
Hilfte des 19. Jahrhunderts bestimmt
sind, werden beim Verkauf durch eine
sehr regelmissige Parzellierung aufge-
teilt, die in der Mitte einen grossen Cour-
Jardin freildsst, der nicht iiberbaut wer-
den darf. Im Bahnhofquartier (Plan 6)
stellt der Boulevard des Brotteaux einen
klaren Bruch zwischen dem Schachbrett-
muster der Strassen im Westen aus der 2.
Halfte des 19. Jahrhunderts und den
breiteren, aber auch unregelméssigeren
Strassenziigen des neuen Quartiers dar.
In diesem stehen einander eine regelmas-
sige Parzellierung vom Typ der Hospices
Civils und eine anarchischere Parzellie-

(7]
Rue Impériale, 1856, Arch. Giniez

(8]
Rue de la République, frither Rue Impériale, 1853-1857,
Arch. Poncet

(9]

Baulinie an der Rue de la République / Alignement de la
rue de la République / Building alignment on Rue de la
République

(10]

Quartier Grolée, Rue Pdt-Carnot, 1887-1894, von den Pa-
riser Architekten und Ingenieuren Delamarre und Ferrand
realisiert / Réalisé par les architectes et ingénieurs pari-
siens Delamarre et Ferrand / Realized by the Paris archi-
tect and engineer Delamarre and Ferrand

(1)
Rue Grolée, Rue Thomassin, 1893 / Rue Grolée, rue Tho-
massin, 1893 / Rue Grolée, Rue Thomassin, 1893

(12}
Rue Moliere, 1894, Arch. Clermont

®
Quartier de la Préfecture, Ecke Rues Dunoir und Cor-
neille, 1898-1899, Arch. Giroud

[14)
Rue de la Martiniére, 1900-1907, Arch. Clermont
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rung gegeniiber, die auf die Vielfalt der
Grundeigentiimer vor der Uberbauung
zuriickzufiihren ist.

Die Zwinge des Strassensystems

Wenn der Gebdudegrundriss durch
die Parzelle bestimmt ist, auf der es er-
baut ist, so hdngt sein Volumen eng von
den Strassenreglementen ab, und zwar in
einer Proportion, die im Verlaufe des
Jahrhunderts stindig zunimmt. In Lyon
begrenzt man von 1835 an aus Sicher-
heitsgriinden die als ibermissig taxierte
Hoéhe der Gebaude. Wihrend der Hauss-
mannschen Periode priézisiert sich das
Reglementswesen. Die grosse Hohe der
Gebiude bleibt freilich eine Lyoner Ei-
genart; als 1853 das Pariser Strassende-
kret auf Lyon anwendbar wird, stellt man
fest, dass die autorisierte GebiAudehdhe
um ca. vier Meter hoher ist als in der
Hauptstadt. Am Ende des 19. Jahrhun-
derts werden die Zwinge des Strassenwe-
sens, die bis auf den Zentimeter Profil
und Gebdudehohe, aber auch das Aus-
mass der Erker in Abhéngigkeit von der
Strassenbreite reglementieren, immer
einschrankender, was Anlass zu zahlrei-
chen Ausnahmebewilligungen gibt.

Die Debatte

Das «Embellissement de la ville»
bildet das Thema einer Debatte, die an
der Jahrhundertwende anlisslich der
Realisierung des Bahnhofquartiers von
Les Brotteaux auftaucht. La Construc-

28

tion Lyonnaise, die lokale Architektur-
zeitschrift, l6ste die Polemik aus und
sorgte gleichzeitig fiir das eigene Echo.
Die Strassenziige des neuen Quartiers,
die die Stadtbehdrde 1897 vorschligt,
sind kleinkariert und zeugen von grosser
Kurzsicht: polarisiert durch die Kosten-
frage, spiirt das Strassenbauamt die Be-
deutung nicht, die diese Zone um einen
grossen Bahnhof, dem Briickenkopf der
stadtischen Expansion nach Westen, er-
reichen kann. Die Journalisten der Re-
vue, denen die «Société Académique
d’Architecture», die «Chambre Syndicale
des Propriétés Immobilieres» und zahl-
reiche Architekten sich bald anschlies-
sen, kritisieren diese Option heftig und
stellen Gegenprojekte auf. Sie konstatie-
ren die Mittelméssigkeit der Lyoner
Mietshduser und das schlechte Image der
Stadt bei ihren Besuchern. «Die Mehr-
heit der Fassaden sind von einer Banali-
tdt, Monotonie und Minderwertigkeit,
die mutlos macht.» Sie machen direkt die
Stadtbehérden verantwortlich und grei-
fen sie hauptséchlich an zwei Punkten an:
beim Auseinanderklaffen von Stadtplan
und volumetrischer Realisierung — «die
Strassenbaudmter befassen sich per defi-
nitionem mit der Anlage der Strassen
und sorgen sich wenig um das, was ihnen
entlang gebaut werden soll». Daneben
verunmoglichen die Strassenreglemente
jede Originalitét: «Die Herren Architek-
ten scheinen bereit zu sein, endlich das
barbarische Joch abzuschiitteln, das

schon allzu lange alle unsere Neubauten
in einen absurden Rahmen zwéngen.» In-
des bleibt trotz des Wechsels in der Stadt-
behdrde im Jahre 1905 das Projekt des
Strassensystems aufrechterhalten.

Diese grundlegende Polemik gegen
die Stadt bleibt freilich nicht ohne Echo.
Eine Gesellschaft zur Verschonerung der
Stadt konstituiert sich, E. Herriot lan-
ciert 1909 einen «Fassadenwettbewerb»
und ruft eine Kommission ins Leben, die
sich speziell mit ihren Sujets beschéftigt
(T. Garnier wird sich hier aktiv betei-
ligen).

Mit E. Herriot, dessen Zugehdrig-
keit zum Parti Radical entscheidend ist,
geht das Bestreben mehr dahin, einen
Erweiterungsplan und eine Infrastruktur
bereitzustellen, die der sozialen und wirt-
schaftlichen Realitét der Stadt, die nun in
ihrer Gesamtheit wahrgenommen wird,
Rechnung tragen soll. D.B. und A. C.

®

Ecke Quai St-Vincent, Rue Thimonier, 1899, Arch. Cler-
mont. Das Gebéude ist zerstort / Angle quai St-Vincent,
rue Thimonier, 1899, arch. Clermont. Le batiment a été
détruit / Corner Quai St-Vincent, Rue Thimonier, 1899,
arch. Clermont. The building is destroyed

(i6)
Place Ferry, 1913/14

(7]

Ecke Cours Vitton, Rue Rousseau, 1909, Arch. Lambert /
Angle cours Vitton, rue Rousseau, 1909, arch. Lambert /
Corner Cours Vitton, Rue Rousseau, 1909, arch. Lambert

(1sJ19020)

Drei Fenstertypen: Rue de la République, Avenue de Sa-
xe, Rue de la Martini¢re / Trois types de fenétres: rue de la
République, avenue de Saxe, rue de la Martiniére / Three
types of windows: Rue de la République, Avenue de Saxe,
Rue de la Martiniere
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