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Historische Stadtentwicklung

Alain Charre

Entwiirfe fiir eine Industriestadt, 1760-1914

Projets pour une cité industrielle,
1760-1914

Designs for an industrial city, 1760-1914

Jeder Entwurf versucht mit Ord-
nungsmassnahmen, jedoch auch mit ima-
gindren Bildern oder Phantasien die Auf-
splitterung des Bodens in einzelnen
Grundbesitz in eine neue Richtung zu
tiberfithren — eine Richtung, die in den
Boden alles einschreiben soll, was der
Autor oder die représentierte Gruppe als
«Amelioration» betrachtet. Der Entwurf
mag realistisch sein oder nicht, realisiert
oder Plan geblieben sein — das &ndert
nichts an seiner Natur als Entwurf; als
solcher stellt er fiir die Kenntnis der Stadt
einen Vorrat an strategischen Interpre-
tationen des stidtischen Territoriums
dar.

Dieses ikonographische Repertoire
ist keine nostalgische Sammlung von
nichtlegitimierten Gegenstanden, die der
Kunsthistoriker aus archdologischem In-
teresse sammelt; es fehlt ihm auch kei-
neswegs der hierarchische Bezug zur ge-
bauten Wirklichkeit, denn gleich wie die-
se nahm es an der Kultur der Stadt teil —
und nimmt weiterhin daran teil. Absolut
gesehen entzieht sich der Entwurf der
Kontrolle des Tatsachlichen. Er selbst
gibt den Dingen, die sich seinem Plan zu
fiigen haben, ihre Ordnung. Die héufig
verneinte Allmacht des Entwerfers hat
nichts Ebenbiirtiges als den zu verén-
dernden Kontext. Was jedoch die nicht
weiter zuriickfithrbare Besonderheit des
Entwurfs ausmacht, liegt weniger in sei-
nem Vermodgen zur Raumverdnderung
als in seiner Zeichensetzung in der Zeit,
in der Zeit der Industrie.

Dieses Zeitalter der Industrie be-
ginnt in Lyon in der zweiten Hilfte des
18. Jahrhunderts. Die grossen Grundbe-
sitzer, ganz der Rentabilisierung ihrer
Domaénen hingegeben, sind seine einzi-
gen Akteure; um ihren Eingriff in die
stadtische Wirklichkeit konzipieren zu
konnen, sind sie jedoch auf die Vermitt-
lung durch die Kunst des Architekten an-
gewiesen — oder, sollte dieser allzustark
dem kostspieligen Geschmack an der De-
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koration nachgeben, durch den Inge-
nieur, der als wirtschaftlicher und jeden-
falls stets effizienter bekannt ist.

Der Plan von Morand

Unter den Lyoner Realisierungen
J. G. Soufflots — Fassade des Hotel-
Dieu, Loge du Change, Palais Archiépis-
copal, Théétre — ist die Operation, die
mit der Auffilllung eines Rhone-Arms
am Nordrand der oOstlichen Stadt das
Quartier St-Clair schafft, wahrscheinlich
dasjenige Unternehmen, welches die
Stadt Lyon am besten in den kommenden
Urbanisationsprozess industriellen Typs
einfithrt. Der finanzielle Erfolg einer zii-
gig gefilhrten Spekulation weckt bei ei-
nem der Architekten des neuen Quar-
tiers, Antoine Morand, den Wunsch, auf
der anderen Seite des Flusses, auf dem
lockeren Boden von Les Brotteaux, nicht
nur bloss ein Quartier, sondern eine ei-
gentliche Stadt zu entwerfen. Wahrend-
dem sich bei Soufflot die Rolle des Archi-
tekten darauf beschrinkt hatte, die Insel
an das alte Ufer zu binden — er iibernahm
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Plan der Stadt im XVI. Jahrhundert / Plan de la ville au
XVL. siecle / Plan of the town in the 16th century

auch die Aufgabe, anschliessend die Par-
zellen weiterzuverkaufen —, ist Morands
Tétigkeit emblematischer, heroischer.
An architektonischen Fassadenzeichnun-
gen kennen wir bloss eine gleichformige,
niedrige Fassade, die sich aus einer zu-
sammengeklebten Serie einer einzigen
Druckplatte zusammensetzt. Dagegen
weist die Hartnickigkeit, mit der er sei-
nen 1764 vorgestellten Plan gegen den
Widerstand der Leiter des Hotel-Dieu,
der Eigentiimer der benachbarten Gelén-
de des Pré-Morand (er tritt ab 1762 als
deren Kéufer auf), durchsetzt, auf seine
Uberzeugung hin, am linken Ufer der
Rhone die Grundlagen der industriellen
Enwicklung der Stadt legen zu konnen.

Unter Ausnutzung zweier sich
rechtwinklig schneidender Pappelalleen
ordnet Morand sein Quartier auf der Ba-
sis regelméssiger Gebaudeblocks; ein
Seitenkanal, der bergwirts in Richtung
Téte-d’Or fithrt, dann sich nach Osten
orientiert und im Siiden von La Guillotie-
re wieder die Rhone erreicht, umfasst in
einem Kreisbogen das ganze Quartier.
Als Ersatz der alten Anlagen an der Rho-
ne sind an diesem Kanal neue Héfen fiir
die Aufnahme der schweren Waren aus
den Alpen vorgesehen.

Diese Industrialisierung  des
Raums, die sich einerseits auf die Expan-
sionsmoglichkeiten auf der Ebene im
Osten und anderseits auf die Hoffnungen
der Spekulation, die Standardisierung
der Baumassen und den Funktionalismus
der Infrastrukturen abstiitzt, hat dem
Stidtebau des 19. Jahrhunderts nicht
bloss einen Rahmen, sondern auch ein
Modell geliefert.

Die «presqu’ile» von Perrache

Die zugleich logischere und proble-
matischere Eingliederung der Inseln siid-
lich des Zusammenflusses — sie ist auf
dem Joubert-Plan zu erkennen — ist das
Werk des Ingenieurs Antoine Perrache.
Das 1766 ausgearbeitete Gesamtprojekt
wird durch den geradlinigen Zug eines
langen Dammes der Rhone entlang defi-
niert. Dieser Damm verbindet den Siiden
der alten Halbinsel mit der Mulatiere, wo
sich nach einem weiten Bogen der Sadne
die beiden Fliisse vereinigen. Der 1779
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Lyon

fertiggestellte Damm entspricht dem
heutigen Quai Perrache. Das Ganze pri-
sentiert sich in zwei verschiedenen Tei-
len, die durch die halbkreisformige Was-
serstation getrennt werden; Soufflot, der
1769 herangezogen wird, um einen Mei-
nungsunterschied zwischen Perrache und
dem Consulat zu entscheiden, formt den
Plan um: Die weite Fliche im Siiden soll-
te der Landwirtschaft und der Erholung
reserviert bleiben; der Kanal, der sie in

der Mitte durchquert und direkt in den
Zusammenfluss miindet, bedient zahlrei-
che Miihlen, die hier vor den unvorher-
gesehenen Hochwassern geschiitzt sind.
Wenn beim Tode Morands Les
Brotteaux noch verlassen daliegen, sind
sie beim Ableben von Perrache immer
noch nicht unter Kontrolle. 1805 nimmt
der Architekt Curten im Rahmen seines
Vorschlags, in Lyon ein Palais Impérial
zu errichten, diese Maander zum Anlass

fiir die Schaffung eines Parks in «chinesi-
schem Geschmack», in dem Kaskaden,
Grotten, Passerellen und Lusthduschen
jeder Rationalitdt absagen. In der Tat ist
es dann der Architekt Napoléons, Fon-
taine, der 1810 den Plan eines Palastes
mit dazugehorigem Waffenplatz zeich-
net, das Ganze in direkter Linie mit der
Statue des Herrschers in Bellecour ver-
bunden. Diese Verbindung wird spéiter
Rue Victor-Hugo heissen. Zu diesem
Zeitpunkt sind die Flusswasser unter
Kontrolle.

Doch wie schon 1784 mangelt es
der Stadt Lyon «an Platz fiir Werkstéitten
und die Errichtung von Maschinen im
Dienste der Fertigkeiten, denen die Stadt
sich widmet».

Mit seinem Projekt von 1825/26 —
zu dieser Zeit vollenden die Freres Se-
guin ihre Studien zum Bau der ersten Ei-
senbahnlinie von St-Etienne nach Lyon —
beabsichtigt der Biirgermeister Lacroix-
Laval, dieses ganze Gebiet fiir die Indu-
strie zu reservieren. Die Seguin erhalten
die fiir die Eisenbahn benétigten Grund-
stiicke, allerdings mit der Auflage, dar-
auf den Terminus zu errichten, die Briik-
ken zu bauen und eine neue Wassersta-
tion auszuheben, alles mit dem Ziel, die
Ansiedlung zahlreicher Fabriken wie
Glas- und Stahlhiitten, Giessereien usw.
zu foérdern. 1840 belegen Wasserstation,
Entladestation der Eisenbahn, Briicken,
einige Fabriken (z.B. die Anlage der
Compagnie du Gaz) die grossen Gebiete
um die Place de I'Hippodrome. Nach
einigen Diskussionen wird 1851 die Lage
des Bahnhofs bestimmt, womit die Tren-
nung der von nun an isolierten, nur zag-
haft besiedelten Gebiete und dem Rest
der Stadt definitiv besiegelt ist. An einem
Ort, der stets die Imagination der Kiinst-
ler angezogen hat — das bezeugen alle
Gestaltungsvorschlige fiir die Spitze des
Zusammenflusses — weicht Perraches in-
dustrielle Vision vor den Vorteilen der
natiirlichen Verbindungen am linken
Ufer der Rhone.

Das linke Ufer der Rhone

Die Reihe der Gestaltungspléne fiir
die «presqu’ile» Perrache hat ihren
Grund im Bediirfnis nach Industrieraum
auf Lyoner Boden. Dagegen haben die
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Historische Stadtentwicklung

Pléne fiir eine stddtebauliche Organisa-
tion der Gemeinde La Guillotiere auf der
anderen Seite der Rhone andere Ursa-
chen: Verbesserung der hygienischen Be-
dingungen vor allem im siidlichen Teil,
Vorbereitung spekulativer Parzellierun-
gen hauptsachlich im nordlichen Teil, die
den Hospices Civils in Lyon gehoren.

Im Jahre 1844 werden 300 Betriebe
als gesundheitsschiadigend eingestuft.
Die primitiv isolierten Féarbereien, Glas-
hiitten, Ziegeleien, Kupferschmieden
und Schwefelsdurefabriken sind innert
kurzer Zeit von prekéren und iiberbeleg-
ten Wohnhéusern umgeben. Die 1854 er-
folgté Griindung einer Cité de I’Enfant
de Jésus durch einen messianischen Abbé
vermag die Verschlechterung der Le-
bensbedingungen nicht einzuddmmen.
Ebenfalls 1844 erwirbt die Militarverwal-
tung 28 Hektaren in La Part-Dieu, wo sie
zwischen 1851 und 1863 unter der Lei-
tung des Préfekten Vaisse eine Kaserne
errichtet (am 22. Dezember 1960 wurde
sie an die Stadt Lyon abgetreten).

Zu diesem Zeitpunkt arbeitet der
Architekt Christophe Crepet sein «Projet
d’embellissement de la ville de la Guillo-
tiere» (1845) aus. Innerhalb der Grenzen
der von 1830 an errichteten militdrischen
Befestigungen dehnt er das orthogonale
Raster von Morand (den er mehrmals fei-
ert) auf den ganzen, damals weitgehend
uniiberbauten Raum aus und legt ganz
neue Quartiere an. Die radialen Ver-
kehrswege wie die Verldngerung des
Cours des Brosses (Cours Gambetta), die
Schaffung des Cours du Prado (Rue de
I'Université); Parallelstrassen wie der
Plan des Cours Ste-Elisabeth (Rue Gari-
baldi, 36 m breit), der Rue St-André
(Rue de Marseille) und einer langen
Transversale, der Rue des Charpennes
(Rue Moncey und Rue Juliette-Réca-
mier), nehmen zusammen mit den Quais
das heutige Strassensystem vorweg.
Wenn jedoch der Entwerfer erklart, die
Stadt La Guillotiere beschrénke sich auf
die Boulevards, «der Rest des Territo-
riums bildet ihren ldndlichen Teil mit
hiibschen Weilern und Diirfern», dann
gibt er sich einem bequemen Utopismus
hin. Abgesehen von diesem Gedanken-
flug, situiert sich bei Crepet der Entwurf
mehr auf der Ebene der Erfindung als auf
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jener der Realisation. Unabléssig ent-
deckt er neue Moglichkeiten. Doch er
entwirft nicht nur, er prazisiert auch — das
gilt fir die Anlagen, wie z.B. die beiden
Wasserstationen, die Schlachthduser, die
Schulen, aber auch fir die eigens defi-
nierten Griinrdume wie den Jardin du
Lac, die Champs-Elysées zwischen dem
Fluss und dem projektierten Hotel de
Ville, das den 1879 gewéhlten Ort der
Préfecture ankiindigt. Fiir die Realisie-
rung seines Projekts appelliert er an die
Hospices Civils, die die Operation Mo-
rand begriffen hatten und anschliessend
das ganze unbebaute Gelidnde im Norden
von La Guillotiere zum Zwecke des Ver-
kaufs oder der Pacht parzellieren liessen.

(2]
Projekt von Morand / Projet de Morand / Project of Mo-
rand, 1784

(3]

Plan von Joubert 1773, mit den Projekten von Perrache,
iiberarbeitet von Soufflot / Plan de Joubert, avec les projets
de Perrache revus par Soufflot / Plan of Joubert, with the
projects of Perrache revised by Soufflot

o

Neuer Plan von Lyon 1847 / Nouveau plan de Lyon / New
plan of Lyon

(5]
Projekt von Christophe Crepet, 1845 / Projet de Christo-
phe Crepet / Project of Christophe Crepet



Lyon

Am Schluss seines Begleittextes
zum Plan begniigt sich Crepet nicht da-
mit, den Behorden von La Guillotiére zu
schmeicheln, sondern er bietet sein Pro-
jekt auch der Stadt Lyon an, die interes-
siert ist, eines Tages das linke Ufer einzu-
gliedern. Das geschieht am 24. Mirz
1852.

Jenseits der militdrischen Grenzen,
die seit den 1850er Jahren mit der Eisen-
bahnlinie Lyon-Genf verdoppelt und
dann ab 1872 abgebrochen werden, sind
die Quartiere Gerland im Siiden, Mon-
chat im Osten und die Gemeinde Villeur-
banne im Nordosten ebenfalls Gegen-
stand von Verdnderungen. Man muss
den Beginn des 20.Jahrhunderts abwar-
ten, das heisst den Bau der Schlachthiu-
ser von Tony Garnier und die Verlinge-
rung der Avenue de Saxe (Avenue Jean-
Jaures), bis die Industrialisierung von
Gerland abgeschlossen ist. In Monchat
fihrt die Schaffung eines bedeutenden
Wohnquartiers auf Initiative eines sehr
begiiterten ~ Grundbesitzers, J.F. Ri-
chard-Vitton, nach 1858 zu einer Ver-
zehnfachung der Hiuserzahl und zu einer
Versechsfachung der Einwohner zwi-
schen 1856 und 1896. Die Linie der «Che-
min de fer de I'Est», die seit 1845 in Aus-

24

sicht genommen wurde, um die Konzen-
tration der Industrien zu lockern, und
von Bachelier 1869 wiederaufgenommen
wurde, wird am 30. Oktober 1881 eroff-
net. Ostlich von Villeurbanne erdffnet
der Ingenieur O’Brien 1847 den Canal de
Jonage, der 1892 mit einer Fabrik und
einem Damm ergénzt wird.

Der «Stiadtebau»

Die Lyoner Baukreise, Architek-
ten und Ingenieure, die, wie die reichhal-
tige Zeitschrift «La Construction Lyon-
naise» bezeugt, am Anfang dieses Jahr-
hunderts sehr aktiv waren, bringen eine
ganze Anzahl Projekte fiir die stadtebau-
liche Organisation hervor. Dabei weisen
die Entwiirfe von Antoine Palliere fiir
kreisformige periphere Boulevards in der
Art der deutschen Ringstrassen auf die
Notwendigkeit hin, die Massstiblichkeit
der Stadt konzeptuell zu verindern. In
Lyon macht sich eine neue, die Synthese
und Funktionalitit der Rdume in den
Mittelpunkt stellende Stadtkultur be-
merkbar, und zwar zu einem Zeitpunkt,
da sich Frankreich seinen Riickstand auf
das Ausland zugute hilt. Edouard Her-
riot entschliesst sich 1912, eine Kommis-
sion fiir die Studie eines «Plan d’exten-

sion et d’embellissement de la ville» ein-
zusetzen. Dagegen muss man bis 1919
und 1924 warten, bis die Loi Cornudet
fiir alle grossen Agglomerationen Frank-
reichs Geltung erlangt. Wenn die Friichte
dieser Kommission wie die 1. Internatio-
nale Stddtebauausstellung von 1914
durch den Krieg in Frage gestellt sind, so
ist doch beides ein Zeichen fiir die Dring-
lichkeit der Probleme und fiir die Radi-
kalitit der Losungen. Die Losung von
aussergewOhnlichem Format, wie sie To-
ny Garnier in seiner «Cité industrielle»
formuliert, wird zwar nicht unmittelbar
in den stddtebaulichen Plan von Lyon
einfliessen, doch wenigstens die Organi-
sation zahlreicher Arbeiterwohnsiedlun-
gen der Zwischenkriegszeit prigen.

A. Ch.

(6]
Plan von Lyon um 1910 / Plan de Lyon vers 1910 / Plan of
Lyon about 1910

Plan von Perrache 1901 / Plan de Perrache / Plan of Per-
rache
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