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Forum Buchbesprechung

Stadt und
Fussgänger

International Experiences in
Creating Livabie Cities
Norman Pressmann. Band 13,

213, 1981, der Reihe «Contact», Journal

of Urban and Environmental
Affairs, 428 Seiten mit zahlreichen
Abbildungen

Auch in unseren Tageszeitungen
mehren sich die Berichte über

Stadterneuerungen, das Schaffen von
verkehrsfreien Zonen, das Renovieren

alter Bauten, das Revitalisieren
historischer Plätze und Gebäude, die
Begrünung von Innenstädten, das

Verlegen des Verkehrs auf Cityringe
u.a.m.

In vorliegender Englisch
geschriebener Publikation werden
Aufsätze zusammengestellt, die auf
internationaler Ebene über Erfahrungen
zur Humanisierung und Qualitätsverbesserung

der städtischen Umwelt
berichten. Wie gestalten wir unsere
Städte wohnlicher? In allen Ländern
der Erde wird diesem Problem
vermehrt Aufmerksamkeit gewidmet.
Das vorliegende Buch berichtet
anhand zahlreicher Fallbeispiele aus
Kanada, den USA, Holland,
Belgien, Frankreich, der BRD,
Grossbritannien, Finnland, der Schweiz,
Brasilien, Südafrika, Australien und
Japan von Interpretationen des
Nachbarschaftskonzepts über die
sozialen Aspekte des Gehens als
hauptsächlicher Transportart bis hin zu
Versuchen, das Wohnumfeld zu
verbessern, den Individualverkehr in
Wohngebieten einzuschränken,
Fahrradwegnetze zu entwickeln,
Fussgängerstrassen zu schaffen und
ganz allgemein die Innenstädte wieder

zu beleben.
Als schweizerische Beiträge

finden wir «The Preservation of
Open and Green Space in Inner
Cities» (Architekt D. Ackernknecht)
und einen Bericht über das Visuelle
Guidesystem in Basel (Arch. Theo
Ballmer). Er dokumentiert die
Bemühungen dieser Stadt, dem Touristen

Orientierungshilfen in der Stadt
anzubieten, damit er Museen,
Sehenswürdigkeiten, wichtige Gebäude
etc. finde.

Das Buch richtet sich an
Planer, Architekten, Soziologen und
Politologen, Behörden, Initiativgruppen

und Studenten.
Bedauerlicherweise ist die

Qualität der Abbildungen recht
fragwürdig. Ernst Zietzschmann

La psychologie de l'environ-
nement et les differents champs d'a-
nalyse qui s'y rattachent directement

- sociologie urbaine, geographie
humaine, histoire sociale, anthropolo-
gie et ethnologie spatiales - ont
exerce depuis une vingtaine d'annees
environ une certaine Stimulation sur
l'etude des collectivites et de leur ha-
bitat respectif. Des rapprochements
instructifs ont ete operes entre modes
d'amenagement de l'espace et com-
portements de la population. Un re-
gard nouveau est ainsi jete sur la
ville. Les experiences realisees dans
les amenagements citadins sont aussi-
töt soumises ä une evaluation detail-
lee des conditions d'occupation, de-
marche qui permet d'en signaler les
defauts et de definir des correctifs.
C'est ainsi que la connaissance scien-
tifique du fonctionnement des sys-
temes pietonniers dans la ville de-
vient une realite pretant le flanc ä la
critique.

L'urbaniste canadien Norman
Pressman, professeur ä l'universite
de Waterloo, a reuni 33 textes ema-
nant de sociologues, ingenieurs de la
circulation et autres experts des cinq
continents sous le titre «CLC». Cette
anthologie propose ä la fois une sorte
de bilan operatoire ä partir d'une Serie

de cas illustres et des propositions
programmatiques. En depit de la di-
versitd du contexte urbain et des
Solutions preconisees, un certain consen-
sus regne parmi les auteurs. La pie-
tonnisation des CBD's (Central Business

Districts) n'est pas un processus
invariable; on en assurera d'autant
mieux le succes qu'elle sera etendue
au-delä du strict centre commercial
de la ville.

II aura done fallu moins de 20
ans pour passer d'un urbanisme parti-
san de l'extension modulee des cir-
cuits automobiles dans la ville ä un
type d'urbanisation qui valorise reel-
lement le pieton. La diffusion du ce-
lebre rapport Buchanan, «L'automo-
bile dans la ville» (Londres, 1963),
ouvrait la voie ä de nouvelles prati-
ques.

«La difficulte vient de ce que
l'automobile a frappe nos villes d'ob-
solescence et qu'elle exige un amena-
gement totalement different des
bätiments et des voies d'aeces. L'utilisa-
tion des vehicules dans les villes pour-
rait etre reduite par decision autori-
taire de facon ä supprimer ces
problemes, mais la seule justification de
pareille decision serait la difficulte
d'elaborer les modifications neces-
saires, et la depense pour les rea-
liser.»
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Le plaidoyer de Buchanan en
faveur de la hierarchisation des voies
de circulation appuie la dissociation
des reseaux motorises et pietonniers.
Les new towns anglaises et
Fussgängerstrassen allemandes mettent en
application cette distinetion des la fin
des annees 50. Ces exemples demon-
trent l'incontestable succes de la pie-
tonnisation, d'ailleurs cautionnee par
de solides interets commerciaux.

Cependant, l'emerveillement
suscite par les premieres rues pietonnieres

est progressivement remplace
chez de nombreux observateurs par
une impression de monotonie eprou-
vee face ä la meme gamme stereotype^

de pavage du sol et de mobilier
urbain. On ressent distinetement le
cot6 factice d'une «animation» en-
gendree aux heures d'ouverture des
magasins seulement. La pietonnisa-
tion des villes est tombee sous le dik-
tat du commerce de detail. N'y avait-
il pas d'autre issue possible?

Le recueil de textes presente
par Norman Pressman est l'occasion
d'affiner notre connaissance et de re-
venir sur certains de nos prejuges. On
peut ä juste titre s'inquieter en appre-
nant que les sondages realises dans
les principales villes frangaises reve-
lent un taux de frequentation majori-
taire des rues pietonnieres par les
categories socio-professionnelles su-
perieures (p. 231), alors que cet as-

pect segregateur n'etait pas apparu
ouvertement jusqu'ici.

D'autre part, la rue pieton-
niere a ses revers pathologiques. Tant
d'avantages reunis en un seul espace
provoquent automatiquement un re-
jet des fonctions indesirables (l'automobile

et ses aires de manceuvre, par
exemple) dans les secteurs avoisi-
nants. Les zones pietonnieres sont
doublees de «franges» contraintes
d'accueillir les activites de service as-
surant leur fonctionnement, servi-
tudes lourdes de consequence pour la
sante du tissu urbain.

La conversion de secteurs mu-
nieipaux en zones pietonnieres s'e-
tend aux quartiers residentiels egale-
ment. A ce propos, la notion de voisi-
nage, recemment combattue pour

son manque de definition precise,
merite rehabilitation en tant que
«scene experimentale de la vie quoti-
dienne» (p. 69). Qu'il s'agisse de

neighborhood unit, de residential
precinet ou d'environmental area,
coneepts d'amenagement lancös par
vagues successives depuis 1930, il y
est toujours question de Fechelle
urbaine, ä laquelle il convient d'assurer
une coherence relative (p. 27). Le
woonerf neerlandais constitue la der-
niere-nee de ces entites de voisinage
et peut etre etabli ä peu de frais dans

un quartier dejä bäti. Le woonerf
cree un milieu favorable ä la vie
sociale sans rejeter integralement la
voiture, mais en reglementant de pres
son utilisation (p. 121).

A l'intransigeance deployee
au cours des annees 60 ä creer des

zones pietonnieres ä l'abri de tout
vehicule succede au cours des annees
80 une nouvelle forme d'exigence,
qui ne proscrit plus necessairement la
circulation motorisee, mais l'assujet-
tit ä de multiples restrictions. Des
correctifs apportes aux experiences
du passe permettent d'assurer l'effi-
cacite des reseaux de circulation avec
des moyens relativement simples. Les

parcours pietonniers recemment
amenages temoignent d'une volonte
d'unite formelle qui rompt avec la
disparite des realisations anterieures.

Mais on voit par ailleurs se

profiler la volonte de canaliser les

pietons dans leurs cireuits propres,
les soumettant ä des projets didacti-
ques parfois louables, au prix toute-
fois d'une entrave ä leur liberte de

deplacement. Ces manifestations
d'un nouvel ordre urbain fönt redou-
ter la menace du suramenagement,
particulierement sensible en Suisse.

La lecture de «CLC» instruit
et fait reflechir. Elle demontre que
des progres incessants restent ä reali-
ser dans notre aptitude ä comprendre
la ville pour mieux savoir l'amenager.

Gilles Barbey

Einfaches System für einen Bürgersteig,
der gegen die Strasse abgegrenzt ist und
eine flexible Überdachung (Markisen)
aufweist (Abb. aus: «Creating Livabie
Cities»)
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