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3. Aktuelle
Stadtecollagen

Luzern:

Luzern. Bahnhofbrand (1971)

Durch den Brand des Luzerner Bahnhofgebéudes (1971)
wurde die Neuplanung von Bahn- und Postbetriebanla-
gen in Luzern notwendig. 1975 wurde ein Ideenwettbe-
werb unter allen schweizerischen Fachleuten ausge-
schrieben. Im Sommer 1976 wurden 118 Projekte ju-
riert, 12 pramiert und 9 angekauft. Die Preissumme

Ot11 GMUR

Bahnhof

betrug 250 000.— Fr. In werk*archithese Nr.2 (1977)
wurde das mit dem 1. Preis ausgezeichnete Projekt
vorgestellt und Probleme des weiteren Vorgehens, des
Bauprogrammes und der sichtbar gewordenen Zielkon-
flikte dieser grossen Aufgabe erdrtert.

&

56 Hans-Peter Amman und Peter Baumann, Architekten ETH, BSA, SIA, SWB, Luzern: Neubau des Bahnhofes Luzern. Erstprimiertes Wettbewerbspro-
jekt (1979). Mitarbeiter: Marianne Burkhalter, Karim Gallati, Edi Imhof, Bruno Portmann und Peter Stiner / Gare de Lucerne. Projet de concours, ler prix

(1979).




Nach einem Seminar, das ei-
ne Gelegenheit zum Gedan-
kenaustausch zwischen den
zukiinftigen Wettbewerbsteil-
nehmern und Delegationen
der Veranstalter und des
Preisgerichtes bot, wurden
1977 die 21 Verfasser der pri-
mierten und angekauften
Projekte aus dem Ideenwett-
bewerb zu einem 2-stufigen

Projektwettbewerb eingela-
den. Die beim Beurteilen des
Ideenwettbewerbes erkann-

ten grundsitzlichen Wider-
spriiche — z. B. offener Fuss-
gangerplatz und Strassenver-
kehrsanforderungen, fliissi-
ges Verkehrssystem und Re-
spektieren des Stadtbildes,
Verdichtung einerseits und
Vorbehalte gegen Hochhiu-
ser und Gebdudemassierun-
gen anderseits — fithrten zu
Kompromissen in den Pro-
grammen des neuen Wettbe-
werbes, um realisierbare Ge-
samtkonzepte zu ermdogli-
chen. Die Vorgaben bei der
Verkehrslosung am Bahnhof-
platz beziglich Gebaudeho-
hen und Baulinien und be-
ziglich  Abgrenzung  des
Wettbewerbgebietes wurden
préziser und einengender.

Weitergehende  Gleisiiber-
bauungen wurden ausge-
klammert und das Raumpro-

57 Marie-Claude Bétrix, Eraldo Consolascio, Bruno Rei
Neubau des Bahnhofes Luzern. Wettbewerbsprojekt (1

(1979).

gramm in  verschiedenen
Punkten reduziert.

Entscheidend fiir die letzt-
lich weiterbearbeiteten Vor-
schldge war die Raumnot zwi-
schen der aus stiddtebaulichen
Griinden festgelegten Bauli-
nie auf der Flucht des alten
Bahnhofeinganges und der
bahnbetrieblich notwendigen
seeseitigen Verlidngerung der
Perronanlagen um 30 Meter.
Diese letztlich von allen Sei-
ten, auch von der Denkmal-
pflege, akzeptierten Voraus-
setzungen haben den Ab-
bruch des bestehenden Bahn-
hofgebéudes zur Folge. Die
kundendienstlichen Riume
der Bahn, die Laden, Restau-
rants und das Hotel miissen
in das Untergeschoss und in
die Obergeschosse verlegt
werden.

Die 1. Stufe mit reduzier-
ten Anforderungen beziiglich
der einzureichenden Unterla-
gen — hatte zum Ziel, realisti-
sche Gesamtkonzepte zu fin-
den, welche als Grundlage
fir die 2. Stufe dienen konn-
ten. Aus den 21 Projekten —
sie wurden mit je 8 100.— Fr.
entschidigt — wurden im Mai
1978 fiinf Projekte zur Wei-
terbearbeitung  ausgewihlt,
von denen man erwarten
konnte, dass sie die betriebli-
chen Anforderungen des Pro-
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gramms mit dem stidtebau-
lich-architektonischen Kon-
zept in realisierbaren Ein-
klang bringen wiirden.

Im September 1978 wurden
die neuen Wettbewerbsunter-
lagen an die Verfasser der 5
ausgewihlten Projekte abge-
geben. Das Programm wurde
nochmals reduziert und prézi-
siert. Die Schnellgutanlage
wurde ersatzlos gestrichen
und die vorhandenen Perron-
déacher beibehalten. Fiir die
ausgewihlten Projekte wurde
die Einzelkritik durch gene-
relle Projektierungshinweise
zur architektonischen Gestal-
tung erweitert. Das Preisge-
richt formulierte z. B. zur
ausseren Erscheinung:

«Gegen das Seebecken (Fernsicht)
soll der Bahnhof als ruhig und ge-
schlossen wirkendes Bauwerk zwi-
schen Kunsthaus und Hauptpost er-
scheinen. (...) Die Neubauten
siidlich und westlich des Kunsthauses
sollen fiir das Kunsthaus einen un-
aufdringlichen und massvollen Hin-
tergrund abgeben. Eine klare archi-
tektonische Ausdrucksweise in der
Fassadengestaltung wird der Aufga-
be am besten gerecht.»

Zum inneren Aufbau wurde
vermerkt:

«Eine gewisse Grossziigigkeit im
rdumlichen Ablauf ist ndtig, um dem
Beniitzer ein menschlich annehmba-
res Erlebnis und eine gute Orientie-
rung zu ermdglichen. Dabei soll eine
dem Bahnbetrieb entsprechende Dis-

ziplin in der Gestaltung eingehalten
werden.»

Nach der endgiiltigen Jurie-
rung wurde festgehalten, dass
das vorgesehene Bauvolumen
gut ins Stadtbild integriert
werden kann. Ja vor einer
weiteren wesentlichen Be-
schrinkung des Bauprogram-
mes wurde sogar gewarnt,
denn, so hiess es, sie wiirde
die gewiinschte Baumasse des
Aufnahmegebdudes zu emp-
findlich  schmilern. Die
Bahnhoffront konnte ihre
raumbildende Aufgabe nicht
erfiilllen, wenn die Gebiude-
héhe bedeutend unter jener
des angrenzenden Blocks des
Bankvereins bliebe.

Es ist jedoch fragwiirdig,
dieses entscheidend wichtige
Bauvolumen mit der sehr pri-
vaten Funktion eines Hotels
ausfiillen zu wollen. Damit
werden iibergeordnete stid-
tebauliche Aspekte offentli-
cher Kontrolle und Einfluss-
nahme entzogen und privaten
wirtschaftlichen Uberlegun-
gen anheimgestellt. Eine 6f-
fentlichere und publikums-
wirksamere  Zweckbestim-
mung wire wiinschbar. Zur-
zeit entstehen in Luzern Pro-
jekte fiir einen Ausbau des
Kunsthauses zu Kongress-

zwecken und fiir ein kanto-
Verwaltungsgebiude.

nales

chlin, Fabio Reinhart, Architekten Ziirich-Lugano, und Patrick Huber, Christian Sumi, Architekten:
979), 2. Preis. (1979) Mitarbeiter: Urs Béchli, Ziirich / Gare de Lucerne, Projet de concours, 2éme prix
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Beide sind umstritten; beide
Aufgaben konnten an diesem
Ort eine Verbesserung be-
deuten und wiirden der Be-
deutung der Lage entspre-
chen.

Zum ersten Preis

Einstimmig empfiehlt das
Preisgericht, die Verfasser
des erstpramierten Projektes
mit der Weiterbearbeitung
der verschiedenen Aufgaben
zu beauftragen. Fiir die etap-
penweise zu realisierenden
Teile soll die heute vorliegen-
de harmonische Gesamtkon-
zeption massgebend bleiben.
Fir die Gestaltung des Bahn-
hofplatzes sei die von den
Verfassern  vorgeschlagene
Losung im Prinzip beizube-
halten.

Das erstpramierte Projekt
hatte bereits in der ersten
Stufe alle pragenden Grund-
ziige enthalten, im Gegensatz
zum 2. Preis, bei dem die
grosse Geste des Hauptge-
baudes erst in der 2. Stufe
entstand. Charakteristisch fiir
den 1. Preis sind die Randbe-
bauung um die Perronhalle
mit dem gegeniiber dem
Bahnhofplatz zuriickgenom-
menen Hoteltrakt, die vorge-
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60 H.P. Amman und Peter Baumann, Architekten: Bahnhof Luzern. Fassade gegen Bahnhofplatz / Gare de Lucerne, fagade vers la Bahnhofplatz.
61 Riickseite mit Perrons / Fagade arriére avec perrons.
62 Schnitt durch die Ankunftshalle / Coupe  travers le hall de réception.
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63 H.P. Amman und P. Baumann Architekten: Bahnhof Luzern. Wettbewerbsprojekt, eingereicht anldsslich des Ideenwettbewerbes (1977) / Gare de
Lucerne. Projet de concours (1977).

64 Uberarbeitung 1. Stufe (1978) / Réélaboration, lere étape (1978).
65 Uberarbeitung 2. Stufe (1979) / Réélaboration, 2eme étape (1979.

renzierter ~ Massstiblichkeit
ist die Baumasse grossziigig
eingefiigt in die Stadt als
Ganzes wie auch in die stren-
ge Bebauungsform des an-
grenzenden Hirschmattquar-
tiers. Der Kontrast zwischen
der massiven Monumentalitat
des alten Portals und der ele-
ganten Technik der vergla-
sten Eingangshalle prigen
den Nahbereich des Bahnhof-
platzes. Im Innern der Ge-
bdude dominiert eine feinge-
gliederte Konstruktion, ver-
bunden mit weiten Durch-
blicken und klarer Wegfiih-
rung. Damit ist eine rasche
Orientierung gesichert, so-
wohl nach aussen zur Stadt
als auch im Gebéudeinnern,
bis hinein in die einzelnen
Bereiche.

Hinter dieser Gestaltung
der Bauvolumen steht die Er-
kenntnis, dass die optimale
stddtebauliche Losung in der
Integration der Bauten in die
vorhandenen Strukturen
liegt. Dem entspricht die Tat-
sache, dass der bevorstehen-
de Bahnhofneubau funktio-
nal keine Innovation bedeu-
tet. Dagegen liegt die neue
Aufgabe in einer optimalen
Verkniipfung verschiedenster
Verkehrstrager, von denen
die Bahn wohl der wichtigste
ist, aber nur funktionsfahig in
Verbindung mit regionalen
und lokalen Bussystemen,
Schiffahrt, Taxis, privatem

Verkehr und letztlich dem
Stadtbewohner, der den
Bahnhof zu Fuss erreicht.
Richtigerweise ist deshalb der
Bahnhofplatz ein Knoten-
punkt all dieser Transportar-
ten, die in diesem Projekt in
bestechender Weise zu einem
ibersichtlichen Gewebe ver-
kniipft wurden. Dem Bedau-
ern iber den Verlust an rei-
ner Fussgingerflache ist ent-
gegenzuhalten, dass gerade
Fussgénger von dieser dich-
ten Uberlagerung am meisten
profitieren. Der von allem
motorisierten Verkehr freige-
haltene Bereich 0Ostlich und
nordlich des Kunsthauses
wird zudem eine wertvolle
Entschddigung fiir den Ver-
lust der gekiinstelten — Griin-
anlage — auf dem Bahnhof-
parking bringen.

Die gewiinschte Uberwin-
dung der stadtebaulichen Iso-
lation des Kunsthauses ist
funktional mit Verbindungen
in der Fussgéngerpassage und
der transparenten Perronhal-
le gemildert. Im Vergleich
zum 2. Preis erhalt das Kunst-
haus durch das Zuriicksetzen
des Hochbaues auch optisch
und rdaumlich eine bessere
Priasenz am Bahnhofplatz.
Die Verbindung vom Hirsch-
mattquartier zum Seeufer ist
wohl technisch erfillt, aber
kaum sichtbar in der Anlage.
Diese Verbindung ist eine
stadtebauliche Innovation

und misste erkennbar wer-
den. Im 2. prédmierten Pro-
jekt ist der Weg iiber eine
Passerelle  immerhin  er-
kennbar.

Der Querschnitt des Emp-
fangsgebdudes ist hingegen
noch nicht iberzeugend
durchgearbeitet. Die durch
den Hochbau unterbrochene
Stahl-Glas-Dachkonstruktion
entstammt der 1. Projektstu-
fe. Damals umfasste sie als
durchdringendes Element
Perron- und Eingangshalle,
gleichzeitig die Bahnanlage
nach aussen sichtbar ma-
chend. Im heutigen Konzept,
unter Beibehalten der vor-
handenen Perrondicher, ist
der Zusammenhang nirgends
mehr erlebbar. Eine Kldrung
konnte darin liegen, das ur-
bane Element des Portikus
mit dem Hallendach zu ver-
binden und die Konstruktion
betont sichtbar auf dem Bo-
den der Fussgingerpassage
abzustiitzen. Dieses Spiirbar-
machen des Untergeschoss-
bodens als Hauptebene ist ei-
nes der stiarksten Elemente
des 2. Preises. Die Dachfli-
che zwischen Hochbau und
Perronhalle dagegen diirfte
als atriumartig begriinte Zo-
ne wertvoll sein in Verbin-
dung mit den angrenzenden
Spiel- und Sportraumen und
auch fiir die dariiberliegen-
den Hotelzimmer.

Insgesamt birgt die im Pro-

jekt bestechende Klarheit
und Einfachheit auch die Ge-
fahr ermiidender Gleichfor-
migkeit. Seine Strenge hat
aber auch den Vorzug, weder
Pflanzen noch formale Ele-
mente als billige Dekora-
tionselemente missbrauchlich
einzusetzen. Die Gefahr ldh-
mender Leere ist eine zwin-
gende Folge der notwendigen
Separierung der offentlichen
Bereiche auf 3 Ebenen. Bei
einem Bahnhof entsprechend
der Grosse Luzerns wird sich
das prickelnde Erlebnis, in ei-
ne anonyme Menschenmenge
zu tauchen, nur noch in sel-
tensten Fillen einstellen.
Vielfdltige Sichtbeziehun-
gen und bequeme Verbin-
dungswege konnen etwas an
verlorenen zufilligen Kon-
taktmoglichkeiten  zuriick-
bringen. Nur eine bis zuletzt
sorgsame Gestaltung, das
Einsetzen asthetischer Reize,
iiberraschende Wahrneh-
mungsmoglichkeiten und
subtiler Komfort, erzeugt
durch geschickte Material-
wahl und Ausformung der
Details, ist notwendig,
«um den Bahnhof trotzdem zu einem
Kristallisationspunkt geschéftlichen
und kulturellen Lebens wie auch ei-
nem Treffpunkt fiir Einheimische
und Fremde»
zu machen, wie es in der
Wettbewerbsaufgabe formu-
liert war. Otti Gmiir
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