Viamala-Bricke der N 13 : Projekt Christian
Menn

Autor(en):  Menn, Christian

Objekttyp:  Article

Zeitschrift: Das Werk : Architektur und Kunst = L'oeuvre : architecture et art

Band (Jahr): 56 (1969)

Heft 9: Autobahnen - Bauten der Infrastruktur

PDF erstellt am: 25.04.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-87388

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-87388

werk 9/1969
Bauten am schweizerischen Nationalstrakennetz

Viamala-Briicke der N 13 Projekt: Dr. Christian Menn SIA, Chur
Text von Christian Menn

Die NationalstraRe N13 liberquert wenig ober-
halb der alten Viamala-Briicken in einer S-Kurve
die KantonsstraBe und die etwa 75 m tiefe
Rheinschlucht. Die neue StraRenbriicke, die hier
im Jahre 1965 erstellt wurde, ist 180 m lang. Bei
der Projektierung dieser Briicke stellten sich ver-
schiedene, interessante konstruktive Probleme,
die im folgenden kurz erldutert werden sollen.

Auf der linken Talseite fihrt die National-
straBe in einer relativ engen Kurve und in spitzem
Winkel iber die Kantonsstrale, die nur 5 m unter
der neuen Fahrbahn liegt. Bei einer erforderlichen
freien Offnung von mindestens 30 m war die
Hohe des Briickentragers so weit beschrankt, da®
hiefiir hochstens 1 m zur Verfligung stand. Die
Rheinschlucht weist beidseits steile Felsabhange
auf. Die Erstellung zuverlassig fundierter Stiitzen
wiére kostspielig gewesen; die Uberquerung der
Schlucht mit einer einzigen Spannweite von etwa
100 m war deshalb anzustreben. Nach eingehen-
den Studien zeigte sich, daR die recht schwierige
Aufgabe am besten mit einer Bogenbriicke — mit
schlankem Bogen und starkem Versteifungs-
trager — gelost werden konnte. Der relativ leichte
Bogen wurde mit hochliegenden Kampfern flach
uber die Schlucht gespannt. Die Ausbildung
eines relativ dinnen Gewolbequerschnittes war
deshalb méglich, weil zur Uberquerung der Kan-
tonsstraRe mit der groRen Offnung von 30 m
ohnehin ein kraftiger Versteifungstrager vorge-
sehen werden mufte. Die hochliegenden Kamp-
fer sind bei Steilhdngen wiinschenswert, weil die
Zuganglichkeit von oben bei der Bauausfiihrung
dadurch erleichtert wird und damit auch eine
Konsolidation der tiber den Kampfern liegenden
Widerlager- oder Stiitzenfundamente erreicht
werden kann.

Die raumlich-konstruktive Schwierigkeit des
Projektes bestand darin, daR die Fahrbahn tiber
dem Bogen S-formig verlauft und der Wende-
punkt der Fahrbahnachse nicht liber dem Ge-
wolbescheitel liegt. Es muRte deshalb, von der
gegebenen Fahrbahnachse ausgehend, die Achse
des Bogens und die Achse des Tragerkastens be-
stimmt werden. Die Bogenachse sollte im Grund-
riR geradlinig verlaufen, damit unglnstig wir-
kende und schwierig abzuleitende horizontale
Ablenkungskrafte vermieden werden. Anderseits
war die Bogenachse so festzulegen, daR die
Summe aller Abweichungen von der Fahrbahn-
achse ein Minimum war. Die Kastenachse ihrer-
seits schmiegt sich (iber dem Kampferbereich an
die Fahrbahnachse und im Gewdlbescheitel an
die Bogenachse an. Die Variation der Gewolbe-
breite konnte in Funktion des Bogenaufrisses und
des Kastengrundrisses so bestimmt werden, daR
die wandartigen Stitzen auf der Kurveninnenseite
vertikale Kanten und auf der KurvenauRenseite
immer den gleichen Anzug aufweisen, wobei der
Ansatz der Stiitzen bei Kasten und Bogen stets
gleich bleibt. In der Zeichnung ist der Quer-
schnittverlauf schematisch dargestellt. Der Trag-
werksquerschnitt war damit eindeutig bestimmt,
das heiRt, die Anderung einer einzigen Breiten-
dimension von Fahrbahn, Stitzen und Gewdlbe
oder die Anderung des Achsverlaufes im AufriR
oder GrundriB® wirkte sich zwangslaufig auf alle
Tragwerkelemente aus. Da die Fahrbahnachse
tber dem Kampferbereich bereits groRe horizon-
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tale Abweichungen gegeniiberder Gewdlbeachse
aufweist, war es zweckmaRBig, die ersten Bogen-
stlitzen erst in einiger Entfernung von den Ge-
wolbefundamenten anzusetzen, wie dies aus der
Langsschnittszeichnung ersichtlich ist.

Das Problem, eine Bogenbriicke mit horizon-
tal gekriimmter Fahrbahn in statischer, wirtschaft-
licher und &sthetischer Hinsicht zweckmaRig zu
gestalten, reduziert sich somit — nach der Be-
stimmung der gegenseitigen Abhangigkeit von
Fahrbahntrager, Stitzen und Gewdlbe — auf die
Wahl ganz weniger Ausgangselemente. Die
Formgebung im einzelnen ist weitgehend ein
geometrisch bestimmtes Problem, dessen Lo-
sung im allgemeinen &sthetisch durchaus befrie-
digend ist.

1

Langsschnitt der Viamala-Briicke, fluRaufwarts
gesehen

2

Querschnittablauf einer Bogenbriicke mit S-for-
mig gekrimmter Fahrbahn

3

Viamala-Briicke von oberstrom mit Tunnelein-
gang

4

Widerlager und Tunneleingang

5

Die alte StraRRe unter dem Bogenwiderlager

6

Der polygonale Bogen stiitzt die S-formige Fahr-
bahnplatte

1
Coupe longitudinale du pont Viamale, c6té amont

Coupe longitudinale d’un pont en arc avec chaus-
sée incurvée en S

3

Pont Viamala, coté amont, avec entrée du tunnel
4

Culée et entrée du tunnel

5

L’ancienne route sous la culée

6

L’arc polygonal supporte le tablier en forme de S

1

Longitudinal section of the Viamala Bridge,
looking up river

2

Cross-section view of an arched bridge with
S-curved traffic lane

3

Viamala Bridge viewed from up river with tunnel
entrance

4

Supporting walls and tunnel entrance

The old road beneath the arch supporting walls
6

The polygonal arch supports the S-curved road-
way deck
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