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Das Griin im Strassenraum

Von Christian Stern

Bdiume gliedern die Stadt und gehoren wie die
Strassen, Hduser und Fliisse in der City zum un-
erldsslichen Bestandteil eines wohnlichen Stadt-
bildes. (Limmatquai, Ziirich.)

Bauten begrenzen den stddtischen Strassen-
raum, vom Menschen gebaut ist auch die Stras-
se. Doch bei ndherer Betrachtung sind wir er-
staunt, wie haufig und vielfaltig die Présenz vie-
ler natiirlicher Elemente im Strassenraum ist.
Alle Spharen der Natur sind vertreten und be-
reichern den Erlebnisgehalt einer Strasse: Kli-
ma, Gesteine, Wasser, Pflanzen, Tiere.

Der Mensch in seiner Vielfalt muss selbstver-
standlich auch als Naturelement im Strassen-
raum erwahnt werden. Er steht jedoch noch in
einem anderen Verhiltnis zur Strasse, in dem er
sie selbst, fiir seine Bediirfnisse, plant und baut.
Alles Gebaute entsteht auf Kosten der unbe-
rithrten Natur, je nach Intensitdt der Umwand-
lung, bis zur totalen Naturverdridngung. So
konnen zum Beispiel ehemalige Wohnstrassen
schliesslich einem fragwiirdigen Selbstzweck
dienen, wenn sie nur noch autogerecht sind, das
heisst Immissionstrager werden und uns Men-
schen aus der Stadt vertreiben.

Die Pflanze ist zweifellos eines der wichtig-
sten «natiirlichen» Elemente im Strassenraum.
Ihr Platz im Bild und in der Geschichte einer
Strasse hangt von den jeweils giiltigen stddte-
baulichen Konzeptionen und deren politischer
Durchsetzbarkeit ab. Dabei gibt es Situationen,
wo die Urbanitét nur durch Verzicht auf das so-
genannte Griin entsteht, und solche, wo Baume
und Griinflachen stddtebaulich zwingend zum
Strasseninventar gehoren.

Auch heute ist es unerldsslich, dass das Griin
im Strassenraum bei jeder Stadtplanungsarbeit
von Anfang an Bestandteil der stddtebaulichen
Konzeption wird. Hiezu ist das bewusste Enga-
gement der Planer, Behorden und der ganzen
Gesellschaft erforderlich. Die Einsicht fiir die
Notwendigkeit der Pflanzen in unseren Stidten
beruht in der Erfassung ihrer funktionellen Be-
deutung im Siedlungsraum.

1. Schutzfunktion: Fussgidnger und spielende

Kinder, unmittelbar neben starkem Fahrver-
kehr, sind bekannte Gefahrensituationen. Statt
unschonen Einrichtungen wie Ketten, Zdunen,
Mauern zwischen einem Fussweg oder Trottoir
und einer Strasse sind Griinstreifen geradezu
ideal. Sie erfiillen ihre Aufgabe, erhohte Ver-
kehrssicherheit zu gewéhren, vor allem dann,
wenn sie gentigend breit sind (nicht unter 2 m),
als Boschung oder leichter Wall ausgebildet
werden und mit Pflanzen iiberwuchert sind.

Bei engen Platzverhiltnissen (0,5—1 m) stel-
len auch Hecken und Dornengebiische (Weiss-
dorn, Hainbuchen, Wildrosen) einen guten
Schutz dar. Bidume, die Schatten spenden,
schiitzen Fussgidnger und parkierte Autos vor
sengender Hitze.

Als Abschirmung vor Uberreizungen durch
die hektische Bewegung des Verkehrs, das
Blenden der Strassenlampen und Autoschein-
werfer sowie der Lichtreklamen haben sich Puf-
ferbepflanzungen ebenfalls bewihrt.

2. Optische Wirkung: Die visuelle Erschei-
nung jeder Stadt wird vom Strassengriin ent-
scheidend beeinflusst. Pflanzen kontrastieren
zu harter Architektur und lockern die Baumas-
sen durch partielles Abdecken auf. Bdume,
welche zwischen Baukorpern stehen, gliedern

In ganz belanglosen Strassenziigen vermag uns
ein einzelner Baum zu beeindrucken und setzt
durch seine Erhabenheit einpragsame Blick-
und Merkpunkte im Quartier. (Witikoner-
strasse, Ziirich.)
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die Quartiere. Tiefenwirkungen entstehen
durch lange Baumreihen in Alleen. Pflanzen
setzen oft einen Massstab in der allzu hdufigen
Unmassstdblichkeit des Gebauten. Ausdrucks-
volle Einzelbdume oder markante Baumgrup-
pen schaffen Blick- und Merkpunkte in einer
Stadt genauso wie ein auffallendes Gebdude.

Nicht nur Einzelbdume und Alleen, auch kleine
und grossere Griinflichen tragen zur Belebung
eines Strassenzuges bei, besonders wenn sie auf
so sympathische Art genutzt werden wie in die-
sem Bild. Heute stehen an dieser Stelle Tafeln mit
der Aufschrift: «Rasen betreten verboten.»
(Bahnhofstrasse, Ziirich, Pestalozzianlage.)

3. Stadthygiene: Dass Wilder und grosse
Parke das Stadtklima positiv beeinflussen, ist
unbestritten. Inwiefern einzelne Baumgruppen
dies auch vermogen, ist nicht direkt nachpriif-
bar. Denkt man aber an die grosse Anzahl
Bédume einer Stadt (zum Beispiel hat Amster-
dam 175000 nur auf 6ffentlichem Grund) und
an die 0kologische Arbeitsleistung eines einzi-
gen, so wird deutlich, wie notig wir jeden Baum
haben!

4. Orientierung: Fremde und Ortsanséssige
brauchen Orientierungshilfen im Wirrwarr der
Strassen einer Stadt. Strassen mit Alleebdumen
(einreihig/doppelreihig) oder Baumgruppen
unterscheiden sich visuell grundsédtzlich von
«dhnlichen» Strassen ohne Bdume. Oft ist es
gerade ein besonders schoner oder ausgefalle-
ner Baum an einer markanten Stelle, der sich
einem einprigt. Anderswo trégt eine spezielle
Baumart zur Charakteristik einer Strasse und
zur Orientierung bei oder auch die Einheitlich-
keit der Pflanzenartenwahl.

5. Psychologische Wirkung: Ein vieldisku-
tiertes Problem ist die Abschirmung der An-
wohner vor Verkehrsldrm an stark befahrenen
Strassen. Breite Griinstreifen, als hohe Erd-
wille ausgebildet, konnten fiir Wohnungen, die
dahinter im Schallschatten liegen, Abhilfe
schaffen; doch fehlt dazu meist der Platz.
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Schmale Gehdlzstreifen reflektieren oder
schlucken den Schall kaum messbar und ver-
mogen den Ldrm niemals auf das geforderte
Mass fiir ruhige Wohnlagen zu reduzieren. Laut
Befragungen fiihlen sich aber Bewohner hinter
fast wirkungslosen «Lérmschutzpflanzungen»
geborgener, geschiitzter, ruhiger.

Fiir die meisten Menschen ist der Kontrast
der Pflanzen gegentiber der gebauten Umwelt
bedeutungsvoll. Solche Menschen werten jeden
Einbruch der Natur als Bereicherung ihres
stddtischen Lebensraumes und freuen sich iiber
das Spriessen der Knospen, den Duft der Blii-
ten, die Farben der Friichte, die Formen der fal-
lenden Blitter und die im Baum zwitschernden
Vogel.

Zeitablaufe werden auch in den Strassen, vor
allem an den Pflanzen, erlebbar: Jahrzehnte am
Altwerden der Baume, die Jahreszeiten am Zy-
klus der Vegetation.

Auch im psychologischen Bereich anzusie-
deln ist die Beeinflussung der Einschitzung des
Wohnwertes einer Strasse «mit Griin» oder ei-
ner dhnlichen Strasse «ohne Griin». Das Image
einer Strasse hdngt fiir Hausbesitzer, Mieter
und Besucher auch vom Vorhandensein von
Bédumen, Vorgirten und Dachgirten ab. Ob
sich die Anwesenheit der Pflanzen auf die
Mietpreise, die Haufigkeit der Mieterwechsel
und die Sozialstruktur des Quartiers auswirkt,
ist wohl nicht nachzuweisen, jedoch wahr-
scheinlich.

Erscheinungsformen der Pflanzen im
stidtischen Strassenraum
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Charakteristische Griinelemente
verschiedener Strassentypen

Altstadt: Die typischen engen und verwinkelten
Gassen und Plidtze unserer historischen Stadt-
kerne diirfen nicht «begriint» werden. Rabat-
ten, Straucher und moderne Pflanzentroge aller
Art sind hier fehl am Platz. Die Pflanze er-
scheint nur in grosseren Freirdumen vereinzelt
als Strassenbaum, als Fensterschmuck, in In-
nenhofen und auf Zinnen.
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Boulevard, Platzanlage, Quai: Die Allee pragt
diese Strassenrdume ganz entscheidend. Baum-
reihen und Rasenparterre, eventuell mit Blu-
menbeeten, gehoren stadtebaulich zur Konzep-
tion dieser Strassentypen genauso wie die Fas-
sadenfluchten der Gebdude aus der gleichen
Zeit.

o Qual

Vorgartenstrassen: Wohnstrassen mit frei ste-
henden oder teilweise aneinandergebauten 2-
bis 4geschossigen ehemaligen Herrschaftshiu-
sern verdanken ihren Wohnwert nicht zuletzt
den Vorgirten. Das reichlich vorhandene «pri-
vate Griin» bestimmt das Bild des Strassen-
raumes viel mehr, als es die Architektur tut.
Dazu gehoren auch die schweren Granitsockel
und Eisengitter der Einfriedungen und Tore.

STRASSE TROWOIR

RARATTE.

KimsuEe

Strassen mit geschlossener Bauweise: Die Rand-
oder Hofbebauung war bis etwa 1930 typisch
fiir die ersten Siedlungen der Baugenossen-
schaften. Das genutzte Griin konzentriert sich
auf die grossen Innenhofe. Der Vorgartenbe-
reich wird als Restfldache zwischen Baulinie und
Parzellengrenze vernachléssigt, dafiir sind die
Trottoirs oft mit Alleebdumen bepflanzt.

BAusENossEN-
gl

,,/ ;

Strassen mit offener Bauweise: Mit der Senk-
rechtstellung der Bauten zur Strassenachse
(nach 1930) entsteht erstmals eine rdumliche
Beziehung der Strasse zu den Freirdumen zwi-
schen den Bauten. Das private Griin wird wie-
der Bestandteil des Strassenraumes.

BAULGENOSTEN SCHAFT
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STRASSE.

N

Strassen mit gemischter Bauweise: In diesen
Strassenrdumen ist eine gewisse Konzeptions-
losigkeit charakteristisch. In den 60er Jahren
wurden bewusst viele verschiedenartige Ge-
biudetypen moglichst frei gruppiert und die
Bepflanzungen dazwischengestreut. Obwohl
durch Quartierpldne und Richtplanstudien ge-
steuert, bleibt das Griin im Strassenraum dem
Ermessen der Bauwilligen anheimgestellt.

BlLock 4

Expressstrassen, Industriestrassen: Um dem
privaten Motorfahrzeugverkehr in den rasch
wachsenden Agglomerationen gerecht zu wer-
den, versuchte man mit allen Mitteln an taugli-
chen und untauglichen Stellen Strassenverbrei-
terungen vorzunehmen und grossziigige Hoch-
leistungsstrassen zu bauen. Das Griin wird da-
bei fiir Alibifunktionen missbraucht und dient
den Planern zum Verbergen technischer und
gestalterischer Méngel, besonders an Kunst-
bauten, und zur Anpassung an enge Platzver-
hiltnisse. Dabei hitte es gerade hier wichtige
gestalterische und andere Aufgaben zu erfiil-
len, die allerdings etwas mehr Raum bendtigten
und deshalb schon in der Planungsphase be-
riicksichtigt werden miissten.

Zukunft des Griins im Strassenraum

Der historische Uberblick iiber die stidtebauli-
che Entwicklung der Stadtstrassen zeigt deut-
lich, wie jede Zeit dem Griin im Strassenraum
eine ganz bestimmte Stellung eingerdumt hat.
Das Verschwinden der Alleebdume oder Vor-
girten verdndert das charakteristische Bild ei-
ner Strasse zum Nachteil des betroffenen Quar-
tiers.Dennoch sind solche Umwandlungen
heute mehr denn je im Gange. Sie alle haben
nur eine und immer dieselbe Ursache: Raum-
bedarf fiir Autos! Seelenlose Strassenziige, wo
alle Pflanzen weggerdumt worden sind und die
deshalb ihr Gesicht und ihre Wohnlichkeit ver-
loren haben, sind die trostlosen Ergebnisse sol-
cher «Sanierungen».

Alleebiume: Erschreckend deutlich ist diese
Entwicklung am Schicksal der Strassenbaume
ablesbar, die den Fahrbahnerweiterungen wei-
chen miissen. Aber noch andere Gefahren dro-



Drei Bilder zeigen die Geschichte eines Baumes
in der Altstadt. Diese alte Silberpappel mit hoh-
lem Stamm wurde vom Sturm umgeworfen. Wie
lange wird es wohl dauern, bis die Neupflanzun-
genvon 1974 den Platz vor der Kirche wieder so
stimmungsvoll machen, wie er vor der Kirchen-
renovation und vor dem Treppenumbau war?
(St.Peter, Ziirich.)

Grosser Gefahr sind die Strassenbdume, die in
der Ndhe von Gasleitungen stehen, ausgesetzt.
Bild eines Gasschadens an Ahornbestand vier
Jahre nach der Umstellung von Leuchtgas auf
Erdgas. (Beundenfeldstrasse, Bern.)
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hen heute den Baumen unserer Stidte. Sie wer-
den krankheitsanfillig und sterben infolge der
lebensfeindlichen Umweltbedingungen.

Unsere Stadtstrassen scheinen in vielen
Quartieren noch gut durchgriint, doch stellt sich
die Frage, ob sie es morgen noch sein werden.

In der Stadt Bern stehen etwa 6500 Baume
auf 6ffentlichem Grund (in Ziirich 16000). Pro
Jahr wurden bisher durchschnittlich 100 Ex-
emplare geféllt. Innerhalb eines Jahres hat sich
diese Zahl jedoch verdoppelt, und sie wird wei-
ter zunehmen als Folge der Umstellung von
Leuchtgas auf Erdgas. Letzteres wird unter
doppelt so hohem Druck in den alten, teilweise
lecken Leitungen zum Verbraucher gefiihrt.
Der niedrige Feuchtigkeitsgehalt des Erdgases
trocknet die Hanfdichtungen aus und ldsst das
Gas auch an den Muffen ins Erdreich entwei-
chen, wo es die Luft aus dem Boden verdrangt
und die Baumwurzeln vergiftet.

Die zu fillenden Baume konnen wieder er-
setzt werden. Doch diirfen wir uns nicht von
den Bilanzen solcher Ersatzpflanzaktionen tdu-
schen lassen. Wenn Strassenbdume aufgrund
von Strassenverbreiterungen ersetzt werden, so
geschieht das meistens irgendwo am Stadtrand
und nicht in der Innenstadt oder dort, wo sie ge-
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fallt werden miissen. Der betroffene Strassen-
zug hat immer das Nachsehen.

Braucht es doch zwei bis drei Generationen,
bis ein Baum ein Baum wird, der uns in seiner
ausgewachsenen Grosse zu beeindrucken ver-
mag. Wie jaimmerlich wirken daneben Neu-
pflanzungen, bei denen der Befestigungspfahl
dicker ist als der Baumstamm! Vor allem aber
miissen wir bedenken, dass ein grosser Baum
eine aktive Blattoberfliche besitzt, die etwa
2000mal grosser ist als diejenige eines eben ge-
pflanzten «Ersatzbaumes».

Zwei Bilder vom gleichen Standort, vor und
nach dem Bau einer Offentlichen Tiefgarage,
welche zeigen, dass vor allem auf Kosten der
Griinsubstanz im Strassenraum gebaut wird. Die
kleine Anlage rechts istim Zonenplan als Griin-
bzw. Freihaltezone ausgeschieden. Anstelle der
gefillten Platanenallee stehen heute nur noch
Betontroge und Strauchgruppen in kleinen Rest-
flichen zwischen Asphalt und Betonrampen.
(Uraniastrasse, Ziirich.)

Vorgdrten: Die Nutzung und die Gestaltung des
uniiberbaubaren Landstreifens zwischen Haus
und Strasse sind von grosser Bedeutung fiir die
Wohnlichkeit einer Strasse. Ein betréchtlicher
Teil des Griinsubstanzverlustes in den Innen-
stadten wird durch die Umwandlung der Vor-
gérten in Parkplétze verursacht. In Ziirich sind
den Behorden solche Nutzungsdnderungen im
Ausmass von etwa 7000 m? pro Jahr durch
Baueingaben bekanntgeworden. Die Dunkel-
ziffer diirfte etwa 1- bis 2mal so gross sein, so
dass jahrlich etwa 15000-20000 m? Vorgirten
verschwinden. In den citynahen Quartieren
sind bereits 20-25% der privaten Freiflachen
asphaltiert, gepflastert oder bekiest. Beden-
kenlos werden hissliche Abgrabungen vor Kel-
lergeschossen und die unmdglichsten Terrain-
anschliisse zu Nachbarn bzw. Gefélleanpassun-
gen an das Trottoir in Kauf genommen. Hand in
Hand mit der Umwandlung von Wohnungen in
Biiros vollzieht sich eine Vorgartenausraumung
nach der andern. Folgende Griinde fordern
diese Entwicklung: verhdngnisvolle Parkplatz-
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vorschriften, maximiertes Renditedenken,
tibertriebene Bequemlichkeit und veraltete
Vorgartenverordnungen. Hier fehlt es an
Rechtsgrundlagen und Offentlichkeitsarbeit.
Wiirde die gebiihrenpflichtige Nachtparkie-
rung auf offentlichem Grund eingefiihrt ohne
gleichzeitigen Schutz der Vorgirten, so wire
das Schicksal der letzteren dadurch vollends
besiegelt.

10

Besonders in citynahen Quartieren ist der Pro-
zess der Umwandlung von Vorgdrten in Park-
plitze schon weit fortgeschritten. Die schlei-
chende Erosion erfasst die Griinsubstanz ganzer
Strassenziige und dndert schliesslich das Gesicht
all dieser wohnlichen Vorgartenstrassen bis zur
totalen Verodung. (Ziirich, Kreise 7 und 8.)

Pflanzentrége: Die durch Bauten beanspruchte
Flidche in den Agglomerationen wird immer
grosser im Verhdltnis zu den griinen Freifld-
chen, worauf noch Pflanzen auf gewachsenem
Boden gedeihen diirfen. Trotzdem will man auf

nokraten, Gestalter, Politiker und Biirger) be-
reit sind, fiir das Griin in unseren Strassen ein-
zustehen und ihm den notigen Lebensraum zu
sichern.
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eine Begriinung nicht verzichten und baut
Pflanzentroge an Fassaden, auf Vordicher bei
Attikawohnungen und stellt Blumenkiibel auf
Pldtzen und Trottoirs, Terrassen und Balkonen
auf. Nichts gegen diese Bemiithungen, wenn sie
mit dsthetisch und pflanzenphysiologisch taug-
lichen Mitteln realisiert werden und an Orten,
wo dieses «Garnieren» des Freiraumes am
Platz ist. Leider stehen Blumenkiibel aber oft
an den unmoglichsten Stellen und erfiillen
hochstens Alibifunktionen. Ganze Batterien
davon werden aufgereiht als Strassen- und
Parkplatzsperren, zum Vertuschen missgliick-
ter Anpassungen in der Architektur und im
Strassenbau, in toten Winkeln, das heisst als
fragwiirdige Kosmetik. Das Gedeihen der
Pflanzen unter derart kiinstlichen Umweltbe-
dingungen ist miserabel, sofern die Troge nicht
mindestens 1 m® Erde enthalten. Da hilft kein
Design und keine Pseudoumweltpflege. Ver-
gessen wir nicht, weder 10 noch 20 noch 50
«Kiibeli» mit etwas magerem Griin auf einem
Trottoir ersetzen einen schonen alten Baum im
Strassenraum! Es fragt sich nur, ob wir (Tech-

Pflanzenkiibelorgie auf dem Vorplatz zu einem

historisch bedeutsamen Gebdude. Was sollen
diese Eternit- und Betonschalen mit entspre-
chender «Grabbepflanzung» auf der schénen
Natursteinpflisterung? Sie sind Ausdruck unse-
rer Hilflosigkeit, ersetzen aber niemals das Griin
der gefillten Biume in einer Stadt. Lieber kein
Griin als solche Alibis; um das Parkieren der
Autos zu verhindern, wiren behauene Wehr-
steine sicher schoner. (Haus zum Rechberg, Hir-
schengraben, Ziirich.)

17

Das Griin wird im Strassenraum oft genug miss-
braucht, um verungliickte Anpassungen zu tar-
nen oder Restflichen zwischen Fahrbahnen, an
Fassadensockeln und in Verkehrsinseln auszu-
fiillen. Doch selbst Pflanzen helfen bei solchen
Situationen wenig. (Bucheggplatz, Ziirich.)

Literaturhinweise:

— «anthos», Jahrgang 8, Heft 1, «Der Baum»

— Garten und Landschaft, 1974, Hefte 10—12, «Strassen-
baume»

— Espaces verts, No 41, oct.—déc. 1974

— Innerstddtisches Griin als Beitrag zur Umweltplanung,
BDLA, Callway, No 13

— Klausch, Helmut, Gartenbaudirektor, Essen, Aufgaben
und Planung von Verkehrsgriin in Stidten

— Bernatzky, Dr. A., Griinplanung in Baugebieten, Deut-
scher Fachschriftenverlag, 1972

— Bernatzky, Dr. A., Klimatische und biologische Auswir-
kungen des Stadtgriins, in: Stadthygiene DBA

— Baumschiden in der Stadt, Schweizerische Gartnerzeitung
Nr.7/1975

— Fotonachweis: 1 Gemmerli, Ziirich; 2, 6, 9, 16, 17 E. Lei-
singer, Ziirich; 3 W. Frischknecht, Ziirich; 4, 13, 14 Bauge-
schichtliches Archiv der Stadt Ziirich; 5 Gartenbauamt der
Stadt Ziirich; 7 Stadtgértnerei Bern, E.Heuerding; 8 Comet,
Ziirich;

10, 11, 12, 15 Ch. Stern, Ziirich; 18 F.Maurer, Ziirich.

In mehreren Etappen wurde diese Strasse im
Laufe der letzten 40 Jahre verbreitert: zugunsten
des Verkehrs, auf Kosten der Vorgdrten. (Win-
terthurerstrasse, Ziirich.)
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Bei Strassenverbreiterungen und Neubauten verhiltnissen und eauunterschieden gibt es Beispiel einer unkonventionellen Trottoir,
lohnen sich vermehrte Anstrengungen, schone = oft gute Losungen, wennvom «Normalquerpro- rung mit entsprechend baumfreundlichem Be-
alte Biume zu erhalten. Auch bei engen Platz- = fil> abgewichen werden kann. Hier ein gutes lag. (Gloriastrasse, Ziirich.) |
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