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Strassen und Autobahnen

VON OTHMAR BIRKNER

Schweizer
Strassenbauten im
19. Jahrhundert

In der Zeit, als der Eisenbahn-
bau in der Schweiz begann, wurde
der Strassenbau nicht vernachlis-
sigt. Vielleicht ist aber die Ge-
schichte des romischen Strassen-
baus, des barocken Strassenbriik-
kenbaus und endlich des beginnen-
den Autobahnzeitalters bekannter
als jene Jahre, in denen die Eisen-
bahn als Neuheit die Gemiiter er-
regte. Das 19.Jahrhundert begann
mit dem Ausbau der grossen Pass-
strassen. Die Spliigen-, Julier-, Ma-
loja- und Gotthardstrasse wurden
nach durchschnittlich zwanzigjah-
riger Arbeit zwischen 1830 und
1840 vollendet.

Nachdem zur Zeit der Helvetik
durchziehende Franzosen, Oster-
reicher und Russen ganze Land-
striche verwiistet hatten, war der
Strassenbau in der ersten Hilfte
des 19.Jahrhunderts in der Politik
des Landes ein heisses Eisen. Wir
bauen Strassen zur «Vertheidigung
der Schweiz», lautete das Motto. Bis
in die 70er Jahre wurde das Stras-
sennetz der Schweiz durchgehend
erneuert und verbessert. Fiir die
zahlreichen Briicken wurde Holz,
Stein, Eisen und sogar schon Beton
verwendet. Es seien einige kon-
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struktiv interessante Strassenbriik-
ken genannt:
® gedeckte Holzbriicke bei Disen-
tis GR, 1857 mit 56 m Spannweite
und iiber 4 m Fahrbahnbreite er-
baut;
e Steinbriicke bei Cartigny GE,
1876, 115 m lang mit fiinf Bogen
und 6,6 m Fahrbahnbreite erbaut;
e Eisenbriicke bei Sierne GE, 1844
mit drei 20 m weiten Offnungen
und 17 m Fahrbahnbreite erbaut;
® Betonbriicke iiber den Loudon
GE, vor 1878 mit zwei 15 m weiten
Bogen erbaut.

Ein spezielles Gebiet waren die

Drahtbriicken, wobei die 265 m
weit gespannte Briicke iiber die
Sarine in Fribourg zu den Wun-
dern frither Ingenieurkunst ge-
horte. An dieser Stelle muss freilich
erwahnt werden, dass es damals
noch nicht wie heute spezialisierte
Berufssparten des Bauingenieurs
gab. Es ist im Gegenteil geradezu
typisch, dass 1841 ein Architekt
das erste Biichlein des Eisenbahn-
baus in der Schweiz herausgab.
Die klassizistische und friithhistori-
stische Architektur muss vom Be-
rufsstand des Ingenieur-Architek-
ten her verstanden werden, der so-

Briicke iiber die Arve bei Sierne, Cant. Genf.

Erbawt 1844, Lich

7

Eiserne Strassenbriicke bei Sierne iiber die Arve (GE), 1844 erbaut. Bildquelle:

Rogens = 29 Meter, Breite = 17,0 Meter.

S. Bavier, Die Strassen der Schweiz, Ziirich 1878, Tafel 21
Pont métallique sur I’ Arve preés de Sierne (GE), construit en 1844

wohl im Tief- als auch im Hochbau
tatig war. Briickenbau, Flussregu-
lierung, Kirchenbau usw. konnten
in einer Hand liegen. Bezeichnend
ist, dass zu Beginn des 19. Jahrhun-
derts das gesamte Strassenwesen
dem Departement der «Kiinste,
Wissenschaften und Bauten» un-
terstand.

Beniitzte Quelle:
S. Bavier, «Die Strassen der Schweiz»,
Ziirich 1878.

Die «Reichsautobahny
in Deutschland

Politik war der Initiant der ersten
Autobahnbauten in Deutschland
1933-1945. Die Frage nach der
Bedeutung dieser Aufgabe wurde
1938 mit folgenden Sitzen beant-
wortet: «Was sind die Strassen
Adolf Hitlers ? Sie sind Tragbalken
des Reichsgefiiges, sind Pulsadern
im Leben des deutschen Volkes...»
und «Heute werden die Autobah-
nen bewusst als Verkorperung der
Einheit und Autoritdt des neuen
Reiches gebaut». 1933-1938 wur-
den iiber 2000 km dem Verkehr
libergeben. Nachher stagnierte
durch den Weltkrieg der Bau mehr
und mehr. Immerhin wollte man
aus militdrischen Griinden den
Autobahnbau von Bayern bis nach
Wien auch in den 40er Jahren
moglichst schnell vorantreiben.
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«Heimatbahnhof des Reichsautozuges Deutschland» von Paul Hofer und Karl Johann Fischer, um 1935. Bildquelle: Das Bauen im neuen Reich, Bayreuth 1938, S. 103
« Heimatbahnhof des Reichsautozuges Deutschland», par Paul Hofer et Karl Johann Fischer, vers 1935.
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Die Reichsautobahn hatte vier
Bahnen mit einem Griinstreifen in
der Mitte und war durchschnittlich
24 m breit. Die Gestaltung lag in
den Hinden der «Obersten Bau-
leitung Berlin» wo Fritz Todt,
(spéter Reichsminister fiir Bewaff-
nung und Munition) der Abteilung
Autobahn vorstand. Die Briicken-
bauten und Nebenbauten wurden
aber teilweise verschiedenen Archi-
tekten iibergeben. Grosste Auf-
merksamkeit schenkte man der
Anpassung ans Landschaftsbild.
Betonstiitzmauern waren verpont,
die Verkleidungen wurden mit den
«der Landschaft gemédssen Natur-
steinen» vorgenommen. Selbst fiir
grosse Briickenbauten wihlte man
Natursteinbdgen oder zumindest
-pfeiler, zum Beispiel fir die
Waschmiihltalbriicke von Paul Bo-
natz. Die grosste Briicke mit 180 m
hohen Natursteinpfeilern planten
Wilhelm Herter und Peter Birken-
holz iiber die Elbe bei Hamburg.
Es muss aber hervorgehoben wer-
den, dass dhnlich wie bei einigen
Industriebauten, auch unter natio-
nalsozialistischer Herrschaft, bei
Tankstellen der Funktionalismus
der 20er Jahre weitergefiihrt wer-
den konnte. Man bezeichnete zwar
grossere Tankstellen als « Heimat-
bahnhofe des Reichsautozuges
Deutschland», allein der Typ,
welcher von Paul Hofer und Karl
Johann Fischer entworfen und
ausgefiihrt wurde, hitte in seiner
klaren konstruktivistischen Aus-
sage auch der Bauhauszeit Ehre
gemacht. Dies ist um so erstaun-
licher, als der Autobahnbau im
wahrsten Sinne des Wortes auch
vom malerischen Standpunkt aus
betrachtet wurde. Es gab Auto-
bahnmaler und eigene Ausstellun-
gen, in welchen Olgemilde, Aqua-
relle und Kohlezeichnungen der
Deutschen Autobahn in Deutscher
Landschaft gezeigt wurden. Wir
finden es heute recht komisch,
wenn wir am Rande der Autobahn
einen Mann mit Staffelei und Pin-
sel entdeckten.

Beniitzte Quellen:

«Das Bauen im neuen Reich», Bay-
reuth 1938.

«Die Strassen Adolf Hitlers», in: Die
Pause, 1938, Heft 1. | |

Routieéres et
autoroutes

Les constructions routiéres
au XIXe siécle
A I’époque ou débutait la construc-
tion des voies ferrées en Suisse, on ne
délaissa pas pour autant la construc-
tion routiére. Ainsi, le XIXe siécle
commenga par l’aménagement des

Modell der Autobahnelbebriicke bei Hamburg 1937 von Wilhelm Herter und Peter
Birkenholz. Bildquelle: wie Abb. 11, S. 129
Maguette du pont de I'autoroute sur I'Elbe prés de Hambourg, 1937, par Wilhelm
Herter et Peter Birkenholz.

Autoferien um 1940. Bildquelle: Die Pause, 5. Jg. Heft 4
Vacances en auto vers 1940.

grandes routes de montagne. Les
routes du Simplon, du Julier, du
Maloja et du Saint-Gothard ont été
terminées aprés une  vingtaine
d’années de travaux en moyenne entre
1830 et 1840.

Les Frangais, Autrichiens et Russes
ayant dévasté de nombreuses régions
de notre pays au temps de la Répu-
blique Helvétique, la construction
routiere de la premieére moitié du
XIXe siecle était une affaire bralante
dans la politique du pays. Nous cons-
truisons des routes «pour défendre la
Suisse» disait-on de toutes parts. Le
réseau routier suisse fut constamment
renouvelé et amélioré au cours des
années 70. Pour construire les innom-
brables ponts, on utilisa du bois, de la
pierre, de I'acier et méme du béton. Il
existe d’ailleurs quelques ponts rou-
tiers d’une construction tres intéres-
sante:

@ Pont couvert en bois de Disentis
(GR), construit en 1857, 56 m de por-
tée et 4 m de largeur de voie

® Pont en pierre de Cartigny (GE),
construit en 1876, 115 m de long sur 5
arches et 6,6 m de voie

® Pont en fer de Sierne (GE), cons-
truit en 1844, trois portées de 20 m et
17 m de voie

® Pont en béton sur le Loudon (GE),
construit avant 1878, deux arches de
15 m.

Les ponts suspendus formaient un
domaine particulier, celui de 265 m de
portée au-dessus de la Sarine a Fri-
bourg ayant compté parmi les
miracles des ponts et chaussées de
I’époque. L’architecture néo-classique
et proto-historique doit, évidemment,
se comprendre du point de vue de
I'ingénieur-architecte de I’époque, qui
travaillait aussi bien dans le batiment,
les ponts et chaussées que dans le
génie civil; la construction de ponts et
d’églises, ainsi que I’'amélioration de
cours d’eau pouvaient étre 1'ceuvre
d’une seule et méme personne. Il est
d’ailleurs intéressant de noter qu’au
début du XIXe siécle, toute la cons-

truction routiére ressortissait du
département des «Arts, sciences et
constructions».

L’autoroute du Reich allemand
La politique fut, indubitablement, a
I'origine de la premiére autoroute en
Allemagne, vers 1933-1945. A la ques-
tion concernant I'importance de cette
tache: «Que sont les routes d’Adolf
Hitler ?», on répondit en 1938: «Elles
sont les poutres dans la structure du
Reich, elles sont les arteres dans la vie
du peuple allemand...» et «Aujour-
d’hui, les autoroutes se construisent
sciemment comme l’incorporation de
I'unité et de l'autorité du nouveau
Reich.» Plus de 2000 km d’autoroute
furent mis en service en 1933-1938.
Ensuite, la guerre en freina de plus en
plus la construction; le Reich tenta
néanmoins d’accélérer, durant les
années 40, la construction de 1’auto-
route de Baviére & Vienne, et ce, évi-
demment, pour des raisons militaires.
L’autoroute du Reich avait quatre
voies et une bande de séparation au
milieu; elle était en moyenne large de
24 m. La conception en avait été lais-
sée aux soins de la «Oberste Baulei-
tung Berlin», ou Fritz Todt (qui
devint par la suite ministre de I’Arme-
ment et des Munitions) dirigeait le ser-
vice de la construction des autoroutes.
Une partie des ponts et des construc-
tions annexes fut toutefois confiée a
divers architectes. On voua la plus
grande attention a adapter les cons-
tructions au site environnant. Les
murs de souténement betonnés étaient
mal vus, les revétements devaient se
faire a 1’aide de «pierre naturelle cor-
respondant au paysage». On fit méme
pour de trés grands ponts, par
exemple celui de Waschmiihltal, par
Paul Bonatz, des arches ou du moins
des piles en pierres de carriére. Le plus
grand pont a piles en pierres natu-
relles, haut de 180 m, qui enjambait
I’Elbe a proximité de Hambourg, fut
projeté par Wilhelm Herter et Peter
Birkenholz. Il faut souligner a cet effet
que le fonctionnalisme des années 20
put étre appliqué sous le régime natio-
nal-socialiste, méme aux postes
d’essence, tout comme il I'avait été a
certains édifices industriels. Bien que
certains grands postes d’essence aient
été appelés «Heimatbahnhofe des
Reichsautozuges Deutschland» (gares
d’attache du train autoroutier du
Reich allemand), le seul mod¢le pro-
jeté et exécuté par Paul Hofer et Karl
Johann Fischer aurait fait honneur a
I’époque du Bauhaus, tant son mes-
sage constructiviste était clair. Cela est
d’autant plus surprenant que la cons-
truction de 'autoroute avait aussi été
considérée du point de vue pitto-
resque, dans le sens éthymologique de
ladjectif. Il y eut effectivement des
peintres de l'autoroute et des exposi-
tions y relatives avec des peintures a
I’huile, des aquarelles et des dessins au
fusain. Nous souririons sans doute si
nous découvrions de nos jours, au
bord d’une autoroute, un artiste avec

son chevalet, sa toile et sa palette.
Traduction: J. Bendel W
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