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1 «On asaboté les nouveaux moyens

de transport collectif» : monorail de
I’Expo 64. (Camera Press — Len Sirman)
2 Le tissu urbain a mailles serrées de nos
villes européennes est bouleversé par
I’'automobile. Ou bien il s’adapte — et
c’est la destruction de quartiers entiers;
ou bien il subsiste — et le fonctionnement
ne peut se faire au niveau du transport
individuel. Une rue de Clermont-
Ferrand, Auvergne. (Camera Press —
Len Sirman)
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1 « Man hat die neuen kollektiven
Transportmittel sabotiert »: Einschienen-
bahn auf der Expo 64.( Camera Press —
Len Sirman)

2 Das engmaschige Netz der Stddte
Europas wird durch das Auto gestort.
Entweder passt es sich an — und das
bedeutet die Zerstorung ganzer Viertel —,
oder es bleibt bestehen und kann auf der
Ebene des individuellen Transports nicht
funktionieren. Eine Strasse in Clermont-
Ferrand, Auvergne.( Camera Press —
Len Sirman)

ol Y




3 Letissuurbain a mailles larges:
d’immenses «no man’s land » existent
entre les édifices, que méme la circu-
lation automobile ne parvient & animer.

C’est le régne de I’ennui et de la tristesse.

Une image typique de Brasilia, ou les

absurditésdel’'urbanisme des années 50...

(Almasy — Len Sirman)

4 Letissuurbain est détruit par la
création d’un nceud d’autoroutes. On a
déifié la voiture, lui sacrifiant la vie en
commun dans les cités. (Len Sirman)

3 Grossmaschige Stadtnetze: weite
Niemandsldinder zwischen den Gebduden,
selbst durch den Autoverkehr nicht beleb-
bar. Es herrschen Langeweile und Trost-
losigkeit. Ein typisches Bild von Brasilia,
oder die Ungereimtheiten der fiinfziger
Jahre...(Almasy — Len Sirman)

4 Das Stadtnetz wird durch die Schaffung
eines Autobahnknotenpunktes zerstort.
Man vergdottert das Auto, opfert ihm das
Gemeinleben in den Stddten.(Len Sirman)
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Von der «Krise»
profitieren

Die «Krise», echt oder unecht,
gewollt oder nur ertragen, welche
in den vergangenen Monaten den
kapitalistischen Westen in der
Energie- und besonders in der Ol-
versorgung traf, war der lang er-
wartete Anstoss zur Enthiillung
einer Reihe von «Verriicktheiten»,
die seit Jahren im Namen «puristi-
scher» und formalistischer Stidte-
bau- und Architekturtheorien ver-
iibt worden waren. Der von man-
chen Fachleuten gefiihrte Kampf —
deren Argumentation den Fehler
besass, nur intuitiv und verniinftig
zu sein - ist plotzlich der Kampf
aller geworden... Um so besser!
Aber dieser erste Stoss sollte we-
nigstens jenen zur Lehre gereichen,
die, behdngt mit ihren Diplomen,
Erfahrungen, Orden und den Vor-
teilen ihrer Sonderstellung, den
Boden des Westens mit einer mi-
serablen Welt iiberbaut haben!

Das Strassennetz Europas ist
schierer Unsinn wie auch die Art,
mit der sich die kapitalistischen
Wirtschaften — wie echte Kuppler —
des Automobils beméchtigt haben!
Man hat die neuen Transportmittel
—die individuellen und die kollekti-

La plaie des villes modernes: I'em-
bouteillage. Ici, Paris aux heures de
pointe: une image qui n’étonne ni ne
révolte plus personne.

«L’industrialisation des batiments a
partir des techniques automobiles» : les
capsules Kisho Noriaki Kurokawa,
Tokyo, dans la Nakagin capsule Tower
Building de Ginza a Tokyo. (Extrait de
«Domus» 520)

ven — sabotiert, und ich beziehe
mich nur auf die letzte Schweizeri-
sche Landesausstellung in Lausan-
ne... Was ist aus jenen wunderba-
ren Fahrzeugen geworden — zu in-
telligent und zu gegenwartig, zu
storend, um von einer durch einen
6 Quadratmeter grossen Sarg be-
dingten Gesellschaft akzeptiert zu
werden!

Die Spezialisierung der Auto-
mobilindustrien ist ein anderer ka-
tastrophaler Aspekt, der von den
Okonomisten des freien Unterneh-
mertums «entdeckt» worden ist!

Die Weigerung der Automobil-
industrie, ihre Produktion auszu-
weiten und sich fiirs Baugewerbe
zu interessieren, ist einer der gegen-
wirtig am schwersten verspiirba-
ren Fehler. Seit fiinfzig Jahren ist
es gewissen Architekten nie gelun-
gen, den Gedanken der Industriali-
sierung des Bauwesens iiber die
Techniken des Automobilbaus
glaubhaft zu machen! Heute noch
nimmt man lieber eine Wirtschafts-
rezession in Kauf als sofortige For-
schung fiir Produktionsdiversifika-
tion zu betreiben. Die Stidte — alle
Stddte — wurden durch politischen
Willen, durch Dummbheit, durch
Unwissheit und Bequemlichkeit
dem allméchtigen Auto unterwor-
fen! Im Westen und auch anders-

Die Plage der modernen Stddte: die
Verkehrsstauung. Hier Paris zur Haupt-
verkehrszeit: ein Bild, das niemanden
mehr erstaunt oder aufbringt.

« Die Industrialisierung des Bauwesens
iiber die Techniken des Automobilbaus»:
die Kapseln Kisho Noriaki Kurokawa,
Tokio, im Nagakin Capsule Tower
Building von Ginza, Tokio.( Aus
«Domus» 520)

wo gibt es keine einzige Gross-
stadt, keine mittlere Stadt und so-
gar kein Dorf mehr, das sein Stadt-
netz und simtliche damit verbun-
denen Ereignisse nicht dem Auto
«gewidmet» hitte! Gegen diese
Art der «Zerstorung» — mit Kon-
sequenzen auf allen Ebenen — ist
noch kein Heilmittel gefunden
worden: Es bleibt zu hoffen, dass
dank dem Krisenphédnomen, dem
das Auto unterliegt, Bewusstwer-
dung und effektive, wirksame Ak-
tionen stattfinden konnen.

Ein Lichtblick: «einige» Pla-
nungen «einiger» neuer Stddte, in
deren Rahmen das Automobil
nicht mehr vergéttert wird!

Im spezifischeren Bereich des
Bauens regt die Energiekrise zum
Nachdenken iiber die vorgehingte
Fassade an — die unter dem An-
stoss der Eishersteller und der Fo-
tografen der Architekturmagazine,

egal wo und wie, und mit Klimaan-
lage verwendet worden ist.

Die Stadtnetze diirfen sich nicht
mehr entspannen, sich ausdehnen:
sie miissen vielmehr sich verdich-
ten, sich zusammenziehen. Sie diir-
fen nie wieder — das Stddtische und
das Menschliche - in Zonen, Sek-
toren, Parzellen, Funktionen ein-
geteilt werden, sondern konjugiert
und polyvalent, gemischt und ver-
mengt sein.

Diese Serie von Ereignissen, wel-
che die Geschichte uns auferlegt, in
denen wir grundsétzlich «mitwir-
ken», muss zum Nachdenken und
zu Aktionen anregen, und zwar
ernsthaft und entscheidend im Be-
reich unserer erbauten Umwelt, in
der wir vorldufig noch leben: Stid-
teplaner und Architekten, die sozi-
alpolitischen Hiiter gegeniiber der
Gesellschaft, gleich welcher Struk-
tur sie auch sei! 1.Schein
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