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PROFITER DE LA "CRISE¦
Par I.SCHEIN

La " CRISE " vraie ou fausse, voulue ou subie, qui» ces derniers mois,a saisi le MONDE capitaliste-occi-
DENTAL EN MATIERE £NERG£TIQUE ET PLUS PARTICULIEREMENT EN CE QUI CONCERNE LE PETROLE» FUT LE REV£LATEUR,

DEPUIS LONGTEMPS ATTENDU, D'UN CERTAIN NOMBRE DE " FOLIES " COMMISES DEPUIS DES D^CENNIES AU NOM DE THE-

ORIES " PURISTES " ET FONCTIONNALISTES D'URBANISME ET D'ARCHITECTURE, Lä LUTTE MENEE PAR UN CERTAIN NOMbre

de professionnels - dont l'argumentation avait le defaut d'etre seulement intuitive et de bon sens -
est devenue d'un seul coup l'apanage de tous...tant mieux mais que cette premiere secousse puisse au

moins servir de lecon k ceux qui» enrubannes de leurs diplömes, de leurs experiences, de leurs decorations

et des avantages de leurs positions privil£giees» ont, avec indiff^rence, couvert le territoire
occidental d'un lamentable univers construit

La maille routi^re en Europe occidental*tient de la pure folie,tout comme la facon dont toutes les
economies CAPITALISTES - EN VERITABLES PROXENETES - SE SONT EMPAREES DE LA VOITURE ON A SABOTE LES

NOUVEAUX MOYENS DE TRANSPORT - INDIVIDUELS ET COLLECTIFS, ET JE NE PRENDRAI COMME POINT DE REF^RENCE QUE LA

derniere EXPOSITION NATIONALE SUISSE DE LAUSANNE...qu'a-t-on fait de ces extraordinaires engins» trop
INTELLIGENTS, TROP PRÄSENTS» TROP GENANTS POUR ETRE ADMIS PAR UNE SOCIETt CONDITIONNEE PAR UN CERCUEIL

DE 6 METRES CARR^S

LA SPECIALISATION DES INDUSTRIES AUTOMOBILES EST UN AUTRE ASPECT CATASTROPHIQUE " DICOUVERT " PAR LES

ECONOMISTES DE LA LIBRE ENTREPRISE

LE REFUS DE L'INDUSTRIE AUTOMOBILE DE SE DIVERSIFIER ET DE S'ORIENTER VERS LE BÄTIMENT EST UNE DES ER-

REURS LES PLUS LOURDEMENT RESSENTIE ACTUELLEMENT. DEPUIS CINQUANTE ANS CERTAINS ARCHITECTES N'ONT JAMAIS

RfiUSSI Ä RENDRE CREDIBLE L'lDEE DE L'INDUSTRIALISATION DU BÄTIMENT Ä PARTIR DE TECHNIQUES AUTOMOBILES

AUJOURD'HUI ENCORE;ON PREFERE LA REZESSION ECONOMIQUE Ä UNE RECHERCHE IMMEDIATE DE DIVERSIFICATION.

LES VILLES - TOUTES LES VILLES - ONT ETE SOUMISES PAR VOLONTE POLITIQUE ET PAR BETISE» PAR IGNORANCE ET

PAR COMMODITE, Ä LA TOUTE PUISSANTE VOITURE L NE SUBSISTE PAS EN OCCIDENT ET AILLEURS UNE SEULE CAPITALE»

UNE SEULE GRANDE VILLE, UNE SEULE VILLE MOYENNE, VOIRE UN SEUL VILLAGE QUI N'AIT " D£DIE " SON

TISSU URBAIN ET TOUS LES EVENEMENTS S'Y RATTACHANT, Ä LA VOITURE CE TYPE DE " DESTRUCTION " - AVEC DES

CONSEQUENCES A TOUS LES NIVEAUX - N'A PAS ENCORE TROUVg REMEDE) IL FAUT ESPERER QUE GRÄCE AU PHENOMENE

DE CRISE AUQUEL EST SOUMISE LA VOITURE» DES PRISES DE CONSCIENCE ET DES ACTIONS EFFECTIVES ET EFFICACES

PUISSENT AVOIR LIEU.

Une lueur d'espoir : " QUELQUES " PLANS DE " QUELQUES " VILLES NOUVELLES, DANS LE CADRE DESQUELS LA voiture

n'est plus d£ifi£e
Dans le domaine plus specifique de l'acte architectural» la crise energetique renvoie ä la refexion sur:

le mur rideau - employe, sous l'impulsion des fabricants de glace et des photographes des revues

d'arCHITECTURE, n'importe oü et n'importe COMMENT,ET SUR l'air CONDITIONNE.

Les TISSUS URBAINS NE doivent plus se d£tendre, s'£taler, MAIS AU CONTRAIRE: SE DENSIFIER, se serrer.

ils ne doivent plus jamais - l'urbain et l'humain - etre " zonifies ", sectoralises, parcellises, fonc-

tionnalises, mais au contraire: conjugues et polyvalents, mi=langl:s et interpenetres.
Cette serie d'evenements que l'histoire nous inflige, envers lesquels nous sommes, fondamentalement

" partie prenante " - doit nous amener a reflechir et ä agir, avec sfirieux et d'une facon decisive,

sur notre environnement construit dont nous sommes pour l'instant encore - urbanistes et architectes -

les garants socio-politiques et formels vis-ä-vis de la s0ciet£, quelqu'en soit sa structure

I, SCHEIN #{«tat
Paris W 02 74
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1 « On a sabote les nouveaux moyens
de transport collectif»: monorail de

l'Expo 64. (Camera Press - Len Sirman)
2 Le tissu urbain ä mailles serrees de nos
villes europeennes est bouleverse par
l'automobile. Ou bien il s'adapte - et
c'est la destruction de quartiers entiers;
ou bien il subsiste - et le fonctionnement
ne peut se faire au niveau du transport
individuel. Une rue de Clermont-
Ferrand, Auvergne. (Camera Press-
Len Sirman)

1 « Man hat die neuen kollektiven
Transportmittel sabotiert»: Einschienenbahn

aufder Expo 64. (Camera Press -
Een Sirman)
2 Das engmaschige Netz der Städte
Europas wird durch das Auto gestört.
Entweder passt es sich an - und das
bedeutet die Zerstörung ganzer Viertel -,
oder es bleibt bestehen und kann aufder
Ebene des individuellen Transports nicht
funktionieren. Eine Strasse in Clermont-
Ferrand, Auvergne. (Camera Press -
Len Sirman)
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3 Letissuurbain ämailles larges:
d'immenses «no man's land» existent
entre les edifices, que meme la
circulation automobile ne parvient ä animer.
C'est le regne de l'ennui et de la tristesse.
Une image typique de Brasilia, ou les
absurditesdel'urbanisme des annees50...
(Almasy- Len Sirman)
4 Le tissu urbain est detruit par la
creation d'un nceud d'autoroutes. On a
deine la voiture, lui sacrifiant la vie en
commun dans les cites. (Len Sirman)

3 Grossmaschige Stadtnetze: weite
Niemandsländer zwischen den Gebäuden,
selbst durch den Autoverkehr nicht belebbar.

Es herrschen Langeweile und
Trostlosigkeit. Ein typisches Bild von Brasilia,
oder die Ungereimtheiten der fünfziger
Jahre... (Almasy - Len Sirman)
4 Das Stadtnetz wird durch die Schaffung
eines Autobahnknotenpunktes zerstört.
Man vergöttert das Auto, opfert ihm das
Gemeinleben in den Städten. (Len Sirman)

«M

MB
mm

BS
,* n
¦•fr-.'-
¦¦¦:¦.¦¦.

: ib :i.

Ktfflnjtfffl

*>»«»•»

i».*-jv *-e.'-^! •>-*»•¦•«••*-•»*—*' ¦ l,.

ir'..fri

^
rt»

WHH
wamm

TI- i

¦ r]
^^frZm

frfr- ''

¦ fr

f
frfr,.

frfr: fr:

rr "rnrr^tt, \ llx^.
v&rW*immmt.

1 '.*» IT.* -^L m •tr;*M|jfr
¦i

m



422 werk/oeuvre 4/74

La plaie des villes modernes: l'em-
bouteillage. Ici, Paris aux heures de

pointe: une image qui n'etonne ni ne
revolte plus personne.

«L'industrialisation des bätiments ä

partir des techniques automobiles»: les

capsules Kisho Noriaki Kurokawa,
Tokyo, dans la Nakagin capsule Tower
Building de Ginza ä Tokyo. (Extrait de
«Domus» 520)

Die Plage der modernen Städte: die
Verkehrsstauung. Hier Paris zur
Hauptverkehrszeit: ein Bild, das niemanden
mehr erstaunt oder aufbringt.

«Die Industrialisierung des Bauwesens
über die Techniken des Automobilbaus»:
die Kapseln Kisho Noriaki Kurokawa,
Tokio, im Nagakin Capsule Tower
Building von Ginza, Tokio. (Aus
«Domus» 520)
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Von der «Krise»
profitieren

Die «Krise», echt oder unecht,
gewollt oder nur ertragen, welche
in den vergangenen Monaten den

kapitalistischen Westen in der
Energie- und besonders in der

Ölversorgung traf, war der lang
erwartete Anstoss zur Enthüllung
einer Reihe von «Verrücktheiten»,
die seit Jahren im Namen «puristischer»

und formalistischer Städtebau-

und Architekturtheorien verübt

worden waren. Der von manchen

Fachleuten geführte Kampf -
deren Argumentation den Fehler
besass, nur intuitiv und vernünftig
zu sein - ist plötzlich der Kampf
aller geworden... Um so besser!
Aber dieser erste Stoss sollte
wenigstens jenen zur Lehre gereichen,
die, behängt mit ihren Diplomen,
Erfahrungen, Orden und den
Vorteilen ihrer Sonderstellung, den
Boden des Westens mit einer
miserablen Welt überbaut haben!

Das Strassennetz Europas ist
schierer Unsinn wie auch die Art,
mit der sich die kapitalistischen
Wirtschaften - wie echte Kuppler -
des Automobils bemächtigt haben!
Man hat die neuen Transportmittel
- die individuellen und die kollekti¬

ven - sabotiert, und ich beziehe
mich nur auf die letzte Schweizerische

Landesausstellung in Lausanne...

Was ist aus jenen wunderbaren

Fahrzeugen geworden - zu
intelligent und zu gegenwärtig, zu
störend, um von einer durch einen
6 Quadratmeter grossen Sarg
bedingten Gesellschaft akzeptiert zu
werden!

Die Spezialisierung der Auto-
mobilindustrien ist ein anderer
katastrophaler Aspekt, der von den
Ökonomisten des freien Unternehmertums

«entdeckt» worden ist!
Die Weigerung der Automobilindustrie,

ihre Produktion
auszuweiten und sich fürs Baugewerbe
zu interessieren, ist einer der gegenwärtig

am schwersten verspürbaren
Fehler. Seit fünfzig Jahren ist

es gewissen Architekten nie gelungen,

den Gedanken der Industrialisierung

des Bauwesens über die
Techniken des Automobilbaus
glaubhaft zu machen! Heute noch
nimmt man lieber eine Wirtschaftsrezession

in Kauf als sofortige
Forschung für Produktionsdiversifikation

zu betreiben. Die Städte - alle
Städte - wurden durch politischen
Willen, durch Dummheit, durch
Unwissheit und Bequemlichkeit
dem allmächtigen Auto unterworfen!

Im Westen und auch anders-
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wo gibt es keine einzige Grossstadt,

keine mittlere Stadt und
sogar kein Dorf mehr, das sein Stadtnetz

und sämtliche damit verbundenen

Ereignisse nicht dem Auto
«gewidmet» hätte! Gegen diese
Art der «Zerstörung» - mit
Konsequenzen auf allen Ebenen - ist
noch kein Heilmittel gefunden
worden: Es bleibt zu hoffen, dass
dank dem Krisenphänomen, dem
das Auto unterliegt, Bewusstwer-
dung und effektive, wirksame
Aktionen stattfinden können.

Ein Lichtblick: «einige»
Planungen «einiger» neuer Städte, in
deren Rahmen das Automobil
nicht mehr vergöttert wird!

Im spezifischeren Bereich des
Bauens regt die Energiekrise zum
Nachdenken über die vorgehängte
Fassade an - die unter dem
Anstoss der Eishersteller und der
Fotografen der Architekturmagazine,

egal wo und wie, und mit Klimaanlage

verwendet worden ist.
Die Stadtnetze dürfen sich nicht

mehr entspannen, sich ausdehnen:
sie müssen vielmehr sich verdichten,

sich zusammenziehen. Sie dürfen

nie wieder - das Städtische und
das Menschliche - in Zonen,
Sektoren, Parzellen, Funktionen
eingeteilt werden, sondern konjugiert
und polyvalent, gemischt und
vermengt sein.

Diese Serie von Ereignissen, welche

die Geschichte uns auferlegt, in
denen wir grundsätzlich «mitwirken»,

muss zum Nachdenken und
zu Aktionen anregen, und zwar
ernsthaft und entscheidend im
Bereich unserer erbauten Umwelt, in
der wir vorläufig noch leben:
Städteplaner und Architekten, die
sozialpolitischen Hüter gegenüber der
Gesellschaft, gleich welcher Struktur

sie auch sei! /. Schein ¦
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