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Beispiel einer mechanischen Parkanlage
Projekt fur ein Parkhaus in Wien
mit Anwendung des Systems Silopark

D

Flachenbedarf. Das System Silopark bend-
tigt fur dieselbe Anzahl Wagen und unter An-
nahme gleicher Gebdudehdhe nur etwa 60%
der von einer Rampengarage beanspruchten
Grundflache. Dieser Platzgewinn ergibt sich
aus dem Wegfall von Rampen, aus der besse-
ren Raumausnutzung in horizontaler und verti-
kaler Richtung — lichte Geschosshéhe der Bo-
xen von 185 bis 210 cm — sowie aus der Erset-
zung aller inneren Verkehrswege durch einen
schmalen Schacht. Die hohe vertikale Aus-
dehnungsmoglichkeit des Systems kann den
Bedarf an Grundflache bis auf 1 m? pro Wagen
senken. Das System Silopark kann aufgrund
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seines geringen Flachenbedarfes und seiner
Anspruchslosigkeit in bezug auf Belichtung
und Bellftung auch in bestehende Gebaude
eingebaut werden.

Betrieb. Im allgemeinen weist die mecha-
nische Anlage etwas hdéhere Betriebs- und
Unterhaltskosten gegenlber anderen Park-
haustypen auf. An Bedienungspersonal beno-
tigt das System Silopark einen Mann auf je
100 bis 300 Wagen und bei grésseren Anlagen
einen zusatzlichen Kassier fiir das gesamte
Parkhaus. Ein voller automatischer Parkie-
rungszyklus dauert 45 bis 70 Sekunden pro
Wagen. Das Parkhaus kann sich aus mehreren
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Einheiten zusammensetzen, von denen jede, je
nach Typ, 60 bis 120 Wagen in der Stunde
bedient. Der Umschlag kann aufgrund der ent-
sprechenden Planung durch den Einbau zu-
satzlicher Lifteinheiten erhoht werden, ohne
dass mehr Bodenflache erforderlich wird. ®

F
Besoin de surface. Le systéme <Siloparc> ne
nécessite pour le méme nombre de voitures et
la méme hauteur de batiment que 60% de la
parcelle utilisée pour un garage a rampes. Ce
gain de surface résulte de la suppression des

rampes, de la meilleure mise a profit de

I'espace dans les sens horizontal et vertical — p
ex. la hauteur des box est de 185 4210 cm —,
ainsi que du remplacement de toutes les voies
de circulation intérieures par un puits étroit.
Gréce a la possibilité d’utilisation du systéme
en hauteur, la surface nécessaire peuttomber a
1 m2 par voiture. A cause de son besoin infime
de surface et de ses exigences minimes en
éclairage et ventilation, le systéme <Siloparc»
peut étre aussi utilisé dans des batiments déja
existants.

Fonctionnement: En général, I'installation
mécanique occasionne des colits d'exploita-
tion et d’entretien un peu plus élevés, compa-
rés a ceux d'autres modeles de garages. Le
systéeme <Siloparc> nécessite seulement un
employé de service pour 100 4 300 voitures et,
pour des installations plus vastes, un caissier
supplémentaire pour tout le parking. Un cycle
de parcage tout a fait automatisé dure 45 a 70
secondes pour une auto. Le parking peut étre
composé de plusieurs unités, dont chacune
dessert, selon le modele, 60 & 120 voitures par
heure. Le transbordement peut étre augmentsé,
grace a une planification correspondante, par
I'introduction d’ascenseurs supplémentaires,
sans qu’une superficie additionnelle soit
nécessaire. ]



E

Space requirement. The Silopark System
requires for the same number of cars and as-
suming identical building height only around
60% of the ground area demanded by a ramp
garage. This gain in space is yielded by the
space otherwise taken up by ramps, by the
better space utilization in both horizontal and
vertical directions — clearance of stalls from
185 to 210 cm — as well as by the replacement
of all internal routes by a narrow shaft. The
high vertical extensibility of the system is
capable of reducing the space requirement per
vehicle to 1 square meter. The Silopark Sys-
tem, owing to its slight space requirement and
its simplicity with regard to lighting and venti-
lation, can also be installed in already existing
buildings.

Operation. In general, the mechanical in-
stallations involve somewhat higher operation
and maintenance costs than other parking sys-
tems. The Silopark System requires one man
for every 100-300 vehicles and, in the case of
larger plants, an additional cashier for the
whole building. There is a complete automatic
parking cycle lasting 45 to 70 seconds per car.
The plant can be made up of several units, of
which each one, depending on type, serves 60
to 120 cars per hour. Turnover can be stepped
up by the planned installation of supplemen-
tary lifts without additional space being

required. [ ]
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