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Statt Verkehrslosung: Verkehrsauslosung

Das Zurcher U-Bahn-Projekt... s

«Die stéddtische Strassenbahn kann den
heutigen verkehrstechnischen Anforderungen
zweifelsohne nicht mehr gentigen», so argu-
mentierten schon 1949 die ersten Ziircher U-
Bahn-Pioniere fir ihr Projekt. Diese <einzige
Losung fur das Raum- und Verkehrsproblem
unserer Stadt auf lange Sicht> sah sage und
schreibe eine Gesamtlange von fast 108 Kilo-
metern vor. Acht Stammlinien sollten alle iber
die City von Kloten bis Adliswil/Thalwil, von
Altstatten/Weiningen bis Kisnacht, von Alt-
stetten bis zum Zoo und von Sellenbiiren bis
Rehalp fiihren. Dazu waren noch zwei Ringli-
nien vorgesehen.

Die stadtischen und kantonalen Behorden
aber konnten sich fur das Projekt nicht erwar-
men. Indessen blieb auch die Stadt nicht unta-
tig. lhre Planung fiihrte schliesslich zum Pro-
jekt der Tiefbahn oder des <Keller-Trams», wie
es von den Gegnern genannt wurde. Es sah
mehr als 21 Kilometer Tunnelstrecken und eine
Gesamtlange von 32 Kilometern vor. Doch
wurde die Tiefbahn am 1.April 1962 mit
53 893 gegen 34307 Stimmen abgelehnt.

Seither spricht man wieder von der U-Bahn.
Seither wird die U-Bahn geplant. Schon ein
Jahr nach dem Tiefbahn-Debakel im Marz
1963 wurde die entscheidende Weiche ge-
stellt. Das mit den Planungsarbeiten beauf-
tragte Studienbiliro konnte seine Arbeiten
schon im Dezember 1964 abschliessen.

Man fragt sich natirlich, wieso erst 1973
iiber die U-Bahn abgestimmt wird, wenn doch
schon Anfang der sechziger Jahre alles vorent-
schieden und abgeklart war.

Einmal ist eine U-Bahn, die ja vornehmlich
Arbeitsplatze mit Arbeitsplatzen verbindet, erst
dann sinnvoll, wenn sie mit einer S-Bahn ver-
knipft ist. Die S-Bahn erst bringt die An-
schlisse der Wohnorte mit den Arbeitsplatzen.
Dies bedurfte der Abstimmung mit der SBB und

dem Kanton. Der Kantonsrat hat diese Angele-
genheit im Friihling 1972 mit dem Regional-
verkehrsgesetz geregelt.

Dann konnten die Behorden natiirlich auch
noch die Zeit fiir sich arbeiten lassen. Denn je
prekarer die Verkehrsverhaltnisse werden, je
weniger Alternativen bestehen und je weiter
die Arbeiten fir die einzige Losung fortge-
schritten sind, um so eher erwarten sie Zustim-
mung des widerspenstigen Souverans.

Aber nicht nur technische und politische
Sachzwange dréangten auf die U-Bahn hin. Der
Zwang zur U-Bahn kommt noch viel starker
aus dem wirtschaftlichen Bereich, denn die U-
Bahn vermdchte eine eigentliche neue Wachs-
tumswelle auszuldsen. Die Erklarung dazu lie-
fert das Gutachten tber die <Veranderung der
Wohnbevolkerung und der Arbeitsplatze in der
Stadt Zirich».

Hier werden die moglichen Kapazitatsaus-
weitungen minuzios berechnet: Wiirden ent-
lang der U-Bahn-Linie im Stadtgebiet insge-
samt zehn Kilometer fiir eine erhohte Ausniit-
zung freigegeben, so stinden drei Méglichkei-
ten offen.

Erstens eine Dimensionierung auf eine mitt-
lere Bandbreite von 400 Metern. Dadurch
konnten je nach Ausnitzung 200000 bis
400000 neue Arbeitsplatze geschaffen wer-
den. Zweitens eine Dimensionierung auf 600
Meter wiirde die Voraussetzung fir 300000
bis 600000 Arbeitsplatze schaffen. Drittens
ergabe schliesslich die Dimensionierung einer
mittleren Bandbreite von 800 Metern die Basis
fiir 400000 bis 800000 neue Arbeitsplatze.

Neue Arbeitsplatze stellen jedoch einen
eigentlichen Wachstums-Multiplikator dar.
Der Nationalokonome Dr. Angelo Rossi
spricht von einem eigentlichen Arbeitsplatz-
Einwohner-Substitutionsprozess. Dieser weist
vier Kausalbeziehungen auf.

Rossi erklart diesen Prozess so: «Nehmen
wir an, dass eine Firma ihren Sitz nach Ziirich
verlegen will. Die Firma besteht aus 50 Ar-
beitsplatzen. Dafiir bendtigt sie Raum im Aus-
masse von 25 Wohnungszimmern. Wenn wir
von der Annahme ausgehen —die der Situation
von 1960 entspricht—, als jedes Zimmer mit 0,8
Personen belegt war, so kénnen wir feststel-
len, dass die Transformation von 25 bewohn-
ten Zimmern in 50 Arbeitsplatze eine Verdran-
gung von ungefahr 20 Personen bedeutet.

Folgen wir im Diagramm der Kausalbezie-
hung 1, so bemerken wir, dass die Verdran-
gung stadtischer Einwohner eine Immigra-
tionswelle in die Vororte verursacht. Diese Im-
migration ist jedoch kleiner als die Zahl der
verdrangten stadtischen Einwohner. Ein Teil
dieser Einwohner findet auch in der Agglome-
ration keine Wohnung mehr. Es handelt sich
normalerweise um alte Leute, die nicht mehr
erwerbsfahig sind und nur relativ kleine Ein-
kommen aufweisen; sie sind darum standig
auf der Jagd nach glinstigen Wohnorten. Neh-
men wir an, dass von den 20 Personen, die
ihren Wohnsitz verlegen missen, ein Viertel aus
der Agglomeration zieht, wahrend die librigen
drei Viertel in die Vororte ziehen.

Da jedoch der Arbeitsmarkt in der ganzen
Agglomeration in einer gespannten Situation
steckt, verursacht der Zuwachs der Arbeits-

Permanente Stuhl-
ausstellung in Bern

Das Bild zeigt einen Ausschnitt aus der von
der Firma Meer & Kaufmann AG in Bern aus-
gebauten Dauerausstellung von Stuhltypen
fiir verschiedene Anwendungen.
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