Zeitschrift: Das Werk : Architektur und Kunst = L'oeuvre : architecture et art

Band: 59 (1972)

Heft: 5: Fussgangerbereiche in der Altstadt - Offentlicher Verkehr
Artikel: Siena : Regelung des Verkehrs im Stadtzentrum

Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-45836

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 18.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-45836
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

von den Einwohnern nicht mehr aufgesucht wiir-
den oder daR ein solches Vorhaben geradewegs
zu einer Erlahmung des Interesses der Einwohner
am Centro Storico fiihre.

Unmittelbar nach der SchlieBung dieser Zo-
nen fur den Verkehr plante die Stadtverwaltung
deshalb zusammen mit einem Einwohnerkomitee,
Anlasse kulturellen Charakters (Konzerte, Thea-
terauffihrungen, Ausstellungen usw.) zu orga-
nisieren, um das Interesse der Einwohner an die-
sen Zonen und besonders am Corso Vannucci,
dem traditionellen Treffpunkt, wachzuhalten.

Die Geschéftsleute wurden angehalten, die
Vorplatze auf der StraRe mit Ausstellungen und
Tischen zu belegen, um den Wiedergewinn dieser
Zonen flr den FuBgédnger zu unterstreichen.

Der groRe Zustrom der Einwohner und das
gleichbleibende Ertagsniveau der Geschaftshau-
ser und Hotels bestatigte die Giiltigkeit der ge-
troffenen MaRnahmen.

Reaktion der Einwohner auf die neue
Situation

Vor der Verwirklichung dieser verschiedenen Pha-
sen der Neustrukturierung des Verkehrs organi-
sierte die Stadtverwaltung in den verschiedenen
interessierten Quartieren zahlreiche Versamm-
lungen. Solche Versammlungen fanden auch
nach der Verwirklichung statt, um nitzliche An-
regungen fir nachtrdagliche Verbesserungen ent-
gegenzunehmen.

Die Einwohner hatten ebenfalls Gelegenheit,
auf besonderen Registern, die beim Eingang des
Palazzo Comunale auflagen, ihre Meinung be-
kanntzugeben. Die Presse wurde von der Stadt-
verwaltung friihzeitig herangezogen: die Journa-

listen verfolgten fortlaufend die vorbereitenden
Studien, die Verwirklichung der verschiedenen
Phasen, alle Arbeiten, die mit der Ero6ffnung neuer
oder der Verbesserung bestehender StraRen ver-
knupft waren, ferner auch das Anbringen neuer
StraBenmarkierungen. Dadurch konnten sie die
Einwohner vollstandig iber die Motive informie-
ren, die die Stadtverwaltung bewogen hatten, das
Problem der Neustrukturierung des Verkehrs in
Angriff zu nehmen; die Einwohnerschaft erhielt
ebenfalls Einsicht in die zugrunde liegenden Kri-
terien und in die Werke, die im Entstehen begriffen
waren. Die Stadtverwaltung blieb auch tber die
Presse mit den Einwohnern in Kontakt, indem sie
auf die Fragen antwortete, die im Verlaufe der
Zeit gestellt wurden.

Die Planungskommission, der auch auswar-
tige Spezialisten angehorten, erreichte, einige
Einwohnergruppen fiir das Problem zu sensibili-
sieren.

SchlieBlich sorgte die Stadtverwaltung dafur,
dal® verschiedene Voranzeigen und andere Er-
klarungen der getroffenen MaRnahmen ange-
bracht wurden. Dies geschah durch Beschreibun-
gen der neuen Verkehrsordnung oder durch gra-
phische Skizzen, die die neuen Verkehrswege fiir
den privaten und offentlichen Verkehr angaben.
Diese Skizzen in verkleinertem MafRstabe wurden
moglichst allen Einwohnern zugéanglich gemacht.

Die Reaktion der Einwohnerschaft auf die
getroffenen MaRnahmen war im grofRen und gan-
zen gut in dem Sinne, daR keine substanziellen
Oppositionen zu verzeichnen waren; es bildete
sich im Gegenteil eine offentliche Meinung zu-
gunsten der Neustrukturierung des Verkehrs. Die-
se zustimmenden Ansichten vermehrten sich im
Laufe der Zeit. Schwieriger gestaltete sich die
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Diskussion mit den verschiedenen Berufsgrup-
pen, so zum Beispiel mit den Hoteliers, den Ge-
schaftsleuten, Medizinern, Taxiunternehmen
usw., die nicht den Plan kritisierten, sondern fir
ihre eigene Berufstatigkeit besondere Erleichte-
rungen in bezug auf Parkplatze in der Blau- und
FuBgéngerzone oder in bezug auf die Verwen-
dung der Vorzugsfahrspuren verlangten. Mit
allen Berufsgruppen konnte jedoch eine befriedi-
gende Losung gefunden werden, ohne den aus-
gearbeiteten Plan zu gefahrden.

Zukunftsaussichten

Die hiigelige Gestalt der Stadt Perugia mit ihrem
interessantesten Punkt auf der Anhohe des Hu-
gels (Centro Storico) und die Eigenart des stad-
tischen StraBensystems, das von engen und ge-
wundenen StraBen gekennzeichnet ist und so-
mit lange Verkehrswege zur Folge hat, tragen
dazu bei, das traditionelle offentliche Verkehrs-
mittel, das heiRt den Autobus, inaddquat und
kostspielig erscheinen zu lassen.

Man ist der Ansicht, dal® das angemessenste
Mittel fir diese Verhaltnisse in mechanisierten
FuRgéangerpassagen besteht (Lift, Rolltreppe oder
-teppich).

Dies wiirde es erlauben, schnell und ohne
Unterbruch auf besonderen unter- und oberirdi-
schen Verbindungswegen zum Centro Storico
zu gelangen. Die Verwaltung orientierte sich tiber
diese Wahl. Man ist daran, in dieser Richtung
Projekte auszuarbeiten. Das Modell, von dem
man jetzt ausgeht, ist dasjenige mit mechanisier-
ten FuBgéangerverbindungen, die vom Hauptver-
kehrsring und den Parkplatzen ausgehen und
sich gegen das Zentrum zu bewegen.

Siena: Regelung des Verkehrs im Stadtzentrum

Ausziige aus den Dokumenten der Stadtverwal-
tung

Im Stadtzentrum von Siena war der Verkehr der-
art stockend geworden, dal® sich zu manchen
Tagesstunden an den wichtigsten Kreuzungen
lange Autoschlagen bildeten, die oft mehrmals
halten muRten und jedenfalls dauRerst langsam
vorwarts kamen. Dies beruhte auf der strukturel-
len Eigenart der StraRen im Stadtzentrum und auf
der Anzahl der zirkulierenden Autos, die standig
zunahm und bereits ein AusmaR erreicht hatte,
das in den genannten StraBen eine geniligend
flissige Verkehrsregelung verunmaoglichte.

Die miBlichen Verhaltnisse wurden durch die
engen und trottoirlosen StraBen noch verschlim-
mert; denn so beanspruchten die FuRgéanger fast
die ganze StralRenbreite, wodurch die Zirkulation
auch gefahrlich wurde. GroRe Hindernisse bilde-
ten diese Verkehrsverhaltnisse ferner fiir alle 6f-
fentlichen oder in 6ffentlichem Interesse stehen-
den Verkehrsmittel (stadtische Autobusse, Taxis,
Feuerwehr, Ambulanz usw.).

Um all diesem entgegenzuwirken und die da-
mitverbundenen hygienischen, sanitaren, touristi-
schen Probleme usw. (Abgase, Larm, Staub, ver-
unmoglichte ruhige Stadtbesichtigung) lésen zu
konnen, hat die Stadt 1966 ein neues Projekt fir
die Verkehrsordnung im Stadtzentrum ausgear-
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beitet, das hauptsachlich auf zwei Kriterien be-
ruht:

1 Schaffung einer zentralen FuBgangerzone

2 Ausschaltung des Verkehrs im Zentrum

Um das erste Kriterium zu verwirklichen, wurden
in den auf dem Plan bezeichneten Gebieten, die
die FuRgangerzone bilden, Fahrverbote erlassen.

Fur die Verwirklichung des zweiten Krite-
riums, das heilt um den Verkehr im Zentrum aus-
zuschalten, wurden weitere Fahrverbote aufge-
stellt.

Zusammen mit einigen bereits bestehenden
Verboten teilen die obengenannten die Stadt fiir
den Verkehr in drei getrennte, auf dem Plan er-
sichtliche Teile:

a) der nordliche Teil umfaBt hauptsachlich die
Gebiete von San Domenico, Fontebranda, der
Piazza Indipendenza, der Piazza G. Matteotti und
della Lizza;

b) der siidliche Teil umfalt im wesentlichen das
Quartier um den Dom, den Piano dei Mantellini,
die Porta San Marco, den Markt und um die Porta
Romana und Porta Pispini;

c) der zentrale Teil bildet als Kissen zwischen
den beiden anderen die bereits genannte FuR-
gangerzone

Im nordlichen und stdlichen Teil wurde der Ver-
kehr vor allem tber Einbahnen gefiihrt, die wegen
der moglichst weitgehenden Vermeidung von
Kreuzungen einen hinreichend hohen Verkehrs-
fluR gewahrleisten. Die beiden Stadtteile sind
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miteinander nur durch die Umfahrung auBerhalb
der Stadtmauern verbunden (Via Pescaia entlang
des 6stlichen und Via B. Peruzzi entlang des west-
lichen Hanges). Damit wird am Rande des Zen-
trums eine Selektion des Verkehrs erreicht: auf der
einen Seite mindet nur jener Verkehr ein, der auf
ein bestimmtes Zirkulationsgebiet zielt, das sich
im selben Teil befindet, wahrend der Verkehr in
Richtung auf die andere Seite ausgeschaltet
bleibt.

Die Verkehrsregelung sieht drei verschiedene
Systeme vor:
1 Ein Hauptsystem umfaBt den neuen eigent-
lichen StraRenring um die Stadt; der Verkehr ent-
knotet sich vor allem entlang einiger StraBen der
Umfahrung. Dieses System schlieft auch die
HauptstralRen ein, die die Stadt strahlenartig nach
aullen verbinden;
2 ein sekundéres System umfalt einige lokale
Verkehrsringe im nordlichen und stdlichen Teil.
Diese Verkehrsringe sind in der Hauptsache Ein-
bahnen;
3 ein engmaschiges System bilden schlieRlich
alle anderen StraRen, die vor allem lokale Funk-
tionen haben

Fir den stdlichen Teil ergibt sich eine wichtige
Neuerung in der abfallenden EinbahnstraRe auf
dem Teil der Via Bianchi di Sotto zwischen der
Via Rinaldini und den Logge del Papa (Einbahn
Richtung Logge del Papa). Sie bezweckt, die Tou-
risten, die bei der Porta Romana in die Stadt ge-

7 Porta San Marco 13 Via Pantaneto
8 Mercato 14 Via del Porrione
9 Porta Romana 15 Via San Martino
10 Via Peruzzi 16 Via di Salicotto

11 Via Bianchi di Sotto
12 Logge del Papa

17 Via dei Malcontenti

kommen sind, in kein Labyrinth zu fihren. Diese
Touristen durchqueren nun die Via Pantaneto und
gelangen zu den Logge del Papa. Von hier aus
leiten sie Wegweiser liber die Via del Porrione,
Via S. Martino, Via di Salicotto und die Via dei
Malcontenti zu den Parkplatzen auf der Piazza
del Mercato.

Die verkehrsmaRige Trennung der Stadt in
zwei Teile, die miteinander nicht direkt verbunden
sind, hat eine betrachtliche Zahl von Parkplatzen
notig gemacht. Zu diesem Zwecke hat die Stadt
versucht — und wird es immer mehr versuchen —,
in moglichst effizienter Weise die geeigneten Ge-
biete auszunitzen.

Die neue Regelung sieht ein besonderes Kri-
terium fur die Parkordnung je nach Entfernung
von der FuRgangerzone vor. Die freien Parkplatze
ohne zeitliche Begrenzung sind in bezug auf diese
Zone nicht zentral. Fur einige bewachte Park-
platze gilt der zeitlich ansteigende Tarif, bei an-
deren ohne zeitliche Begrenzung ist der Tarif fest.
Die ersteren sind hauptsachlich in der Nahe der
wichtigsten offentlichen Biiros, der Spitaler usw.
gelegen. In den an die FuBgangerzone und an die
obengenannten Biiros, Spitaler usw. angrenzen-
den Gebieten ist die Parkzeit auf maximal 45 Mi-
nuten beschrankt, um die Erledigung von Besor-
gungen, Einkaufen und kleinen Besuchen usw.
zu ermoglichen und um anderseits eine hohe
Rotation der Autos zu erreichen, damit moglichst
viele Benutzer befriedigt werden konnen. Die
Parkscheibe wird nicht mehr verwendet. ®
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