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werk 4/1972

Die Zerstorung der stadtischen Umwelt, die wachsende Unbewohnbarkeit der Stadt ruft Gegenkréfte, oppositionelle Gruppen
und Einzelkampfer auf den Plan. werk 1aRt vier kritische Stimmen zum Fall Zirich zu Wort kommen

Ziircher Arbeitsgruppe fiir Stidtebau ZAS:

«Lawinenverbauungen» — Transportkonzept fiir Ziirich

Auszug aus « Lawinenverbau» von K. Oechslin, Forstingenieur

«Fast Uberall in den Bergen, wo der Schutzwall fehit, gehen Lawinen nieder.
Einige von ihnen fahren Jahr fir Jahr zu Tal und sind der Bevélkerung all-
gemein bekannt. Andere hingegen brechen nur bei besonderen Schnee-
verhéltnissen los, was vielleicht alle Jahrzehnte oder Jahrhunderte der Fall
sein kann. Solange die Bevolkerungsdichte noch klein war und der Verkehr
im Winter still lag, konnten viele Lawinenziige in Kauf genommen werden.
Bei unserer heutigen dichten Besiedelung und dem regen Winterverkehr
miissen wir dagegen vielerorts die Lawinen zu verbauen suchen und den
Schutzwald wieder aufforsten. Der Schnee ist ein launiges Material, sobald
wir ihn beeinflussen wollen. Allgemein gesagt, konnen Lawinen in drei
Zonen verbaut werden: Obere Zone: Dort erfalt die Verbauung das AnriR-
gebiet der Lawine. Sie will verhindern, daR Lawinen tiberhaupt erst ent-
stehen. Mittlere Zone: Vielerorts kann die Entstehung der Lawine nicht ver-
hindert werden oder nur mit Kosten, die in keinem Verhaltnis zum Wert des
Schutzobjektes stehen.

Hier versucht die Verbauung, die Lawine unschéadlich zu machen, das
heiRt am Objekt vorbeizulenken durch Ablenkddmme und Spaltkeile, oder
sie liber das Objekt hinwegflieBen zu lassen mit Ebenhéch, Pultdach und
Galerien. Untere Zone: Bei giinstiger Gelandegestaltung ist es auch még-
lich, die Lawine abzubremsen, bevor sie Schaden anrichten kann. Dies ge-
schieht durch Fangddamme und Bremshdocker. »

Die «Zircher Arbeitsgruppe fir Stadtebau» (ZAS)
hat im Jahr 1970 eine Broschiire mit dem Titel « Be-
trifft Zarich — das Umdenken findet statt» heraus-
gegeben und darin eine Reihe von EinzelmaRnahmen
aufgezahlt, welche dazu dienen konnten, einen
«stadtgerechten Verkehr» einzurichten. Das ware ein
Verkehr, welcher der Stadt dient, ohne ihr Schaden
zuzufligen, welcher die Stadt am Leben halt und das
Leben in der Stadt erhalt.

Der Stadtrat von Ziirich hat im Februar 1971 die
ZAS beauftragt, ein Arbeitsprogramm zu entwerfen,
das darlegt, wie die einzelnen MaRnahmen in die Tat
umgesetzt werden konnten. Die ZAS lieferte drei
Berichte ab. Alle tragen die Uberschrift « Lawinen-
verbauungeny, und die Untertitel lauten: Band | «Ar-
beitsprogrammy, Band Il «Stellungnahme zum Be-
bauungsplany, Band Il « Beispiel: Umformerstation
Tiefenbrunneny». Die vorliegende Fassung ist ein
Auszug aus der 95seitigen Arbeit der ZAS.

Was sind «Lawinenverbauungen»? Der Name
will es sagen: Lawinenverbauungen bekampfen die
Lawine dort, wo sie entsteht, namlich oben am Berg
und nicht erst unten im Tal. Die Autolawine muR
spatestens am Stadtrand unschéadlich gemacht wer-
den. Das Prinzip der Lawinenverbauungen kann na-
turlich nicht nur auf Ziirich angewendet werden. Als’
Prinzip gilt es Giberall. Es ist sogar weitgehend unab-
hangig von bestimmten Leitbildern der Stadtent-
wicklung. Es kann mit verschiedenen Leitbildern und
Entwicklungskonzepten in Ubereinstimmung ge-
bracht werden.
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Die Analogie der Schneelawine zur Autolawine kann das Umdenken aus-
losen

Fast Uberall in den Stddten, wo die Umformerstation fehlt, gehen Auto-
lawinen nieder. Einige von ihnen fahren Tag fir Tag zur Stadt und sind der
Bevolkerung allgemein bekannt. Andere hingegen brechen nur bei beson-
deren Sonn- und allgemeinen Feiertagsverhéltnissen los, was nicht alle
Jahrzehnte oder Jahrhunderte der Fall ist, sondern mindestens einmal pro
Woche. Solange die Bevolkerungsdichte noch klein war und der Verkehr
im Winter still lag, weil man die Nummernschilder deponierte, konnten viele
Lawinenzlige gar nicht aufkommen. Bei unserer heutigen dichten Besiede-
lung und dem regen Winterverkehr miissen wir dagegen vielerorts die La-
winen zu verbauen suchen und den Schutzwald wieder aufforsten, das
heiBt die StraBen schméler machen und wieder Wohnhéauser aufbauen.
Das Auto ist ein launiges Material, sobald wir es beeinflussen wollen. All-
gemein gesagt, konnen Lawinen in drei Zonen verbaut werden: Obere
Zone: Autoproduktion. Dort erfalt die Verbauung das AnriRgebiet der La-
winen. Sie will verhindern, daR® Lawinen tberhaupt erst entstehen. Mittlere
Zone: Autobahnumfahrungsring. Vielerorts kann die Entstehung der Lawine
nicht verhindert werden (politische Konstellation) oder nur mit Kosten, die
in keinem Verhaltnis zum Wert des Schutzobjektes stehen. Der Wert des
Schutzobjektes Ziirich ist in Zahlen nicht faBbar.

Hier versucht die Verbauung, in Form von Umformerstationen die La-
wine unschéadlich zu machen oder am Objekt vorbeizuleiten, indem die
Autobahnumfahrung gebaut wird, oder unter dem Objekt durchzuleiten:
Seetunnel. Untere Zone: Stadlt. Bei glinstiger Geldndegestaltung ist es auch
moglich, die Lawine abzubremsen, bevor sie Schaden anrichten kann. Dies
geschieht durch Fangdamme: Sackgaragen, und durch Bremshocker:
Sperrzonen, Zubringerdienst gestattet.
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1) Dre Aubbshn....
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1o Gehorl, dem Tensehev). .,

Koexistenz Mensch - Auto Die Frage der Autolawine ist eine Frage
des MaRes. Gestern hatten wir die Auto-
euphorie, heute haben wir die Autohyste-
rie, fir morgen brauchen wir eine vernunf-
tige Koexistenz Mensch—Auto.

Diese Koexistenz dient folgenden beiden
t Zielen:

i 1. Es gilt fir alle, die in der Stadt woh-
! i ) nen, die in ihr arbeiten und die sie besu-

) chen, die Behaglichkeit zu fordern.
} , 2. Es gilt, durch sinnvolle Einrichtungen
jene Autofahrten zu erleichtern, welche in
der Stadt und fir die Stadt notwendig

T“%—
! sind.
/s Die ZAS will also nicht die Autos ab-
schaffen oder aus der Stadt verbannen.
’l‘ Mit Lawinenverbauungen will sie den

Privatverkehr auf jenes MaR reduzieren,
das ihn wieder funktionsféahig macht und

(y die Stadt vor seinen schadlichen Neben-
@ wirkungen bewahrt. Es geht also um ein

Gleichgewicht. Es geht darum, die Stadt

~— nicht mit mehr StraBen und Verkehr zu
J// belasten, ais sie ertragt, aber auch darum,
o o . daB die Stadt nicht weniger StraRen be-
ber, s Gilgescrnsy der Inensiel | ocht alln,den Ao gt i?q)ﬂ;lﬁs%lgs;;(e& E’Z‘/: men Uncl sitzt, als sie braucht.

3.+ Zrichaufallen dreren !

o mee/grauf Wasser und

7.Lo5 4@7:/(’5 J’df;}f wil Radern
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1 wdlder

2 Flussriume
und See

3 Stadt

4 Kernzonen

Ausgangslage: Stadt

Jede Stadt hat eine nattirliche Mitgift. In Zirich sind es der See,
die FluRraume, die Hohenziige, die Walder. Diese Elemente glie-
dern den amorph gewordenen und ins Umland hinauswuchern-
den Stadtkorper. Sie bieten, soweit sie noch erhalten und intakt
sind, die letzten Chancen, die Stadt als Wohn-, Arbeits- und
Besuchsort zu einem ertraglichen oder sogar erfreulichen Le-
bensraum zu gestalten. Diesem Ziel miissen sich alle technischen
MaRnahmen, alle Mittel nicht bloR unterordnen: Sie miissen ihm
dienen. Alles «<Wie» muR in den Dienst des «\Wozu » treten. Nach
dem jahrzehntelangen Autodenken muB wieder das Nahelie-
gendste, die Stadt, zum Ausgangspunkt genommen werden.
«Wir mussen unsere Stddte akzeptieren, wie sie sind» (aus dem
Geschaftsbericht des Bundesrates 1969).

Stadelhoferplatz gerettet
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Ausgangslage: Auto

Das Auto ist ein Verkehrsmittel und kein Ziel. Es wird aber von
der Verkehrsplanung wie ein Ziel behandelt. Man beginnt mit
einer Prognose der Verkehrszunahme und leitet daraus den Be-
darf an Verkehrswegen ab. Darauf folgt die Planung entspre-
chend breiter StraRen und die Suche nach dem Geld, das diese
Straen kosten werden. Bei diesem ganzen Prozedere wird ge-
tan, wie wenn eine bestimmte Verkehrszunahme ein wiinsch-
bares Ziel oder mindestens ein unabanderliches Naturgesetz
ware. DaB es fur die Stadt eine Grenze der Aufnahmefahigkeit
gibt, bleibt unberiicksichtigt. Jenseits dieser Grenze liegt nicht
nur die Zerstorung der Stadt als Lebensraum, sondern auch die
Zerstorung der Stadt als Wirtschaftsraum. Wenn man der Stadt
mehr Verkehr zumutet, als sie ertragt, leidet darunter nicht nur
die Behaglichkeit, sondern auch die Wirtschaft.

Alfred-Escher-StralRe zerstort Photos: Marco A. Frangi, Ziirich
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Die 40 MaRBnahmen

Mit den
40 Massnahmen der
Lawinenverbauung

wird ein

Verkehrsklima geschaffen. ‘\'
U Rt ’

2== 3
Ll

Die « Lawinenverbauungeny sind ein Biindel von 40 MaRnah-
men. Sie wollen der Stadt und der Region zu einem glinstigen
Wohn- und Arbeitsklima verhelfen, indem sie fur Stadt und Re-
gion ein gunstiges Verkehrsklima schaffen.

Viele Programmpunkte sind nicht darstellbar in einem Plan
oder in einer Zeichnung. Einige sind Fragen des Verhaltens und
der Gesinnung, andere sind rechtlicher oder organisatorischer
Art, zum Beispiel:

— Uberpriifung der Parkgebiihrenpolitik

— Revision der Parkraumverordnung (nach heutiger Praxis
sind in Zirich die Grundeigentiimer noch immer verpflichtet,
Privatparkplatze zu erstellen)

— Freie Fahrt fiir Tram und Bus durch geeignete Steuerung der
Lichtsignalanlagen

— Aufhebung des Gebots der Eigenwirtschaftlichkeit der 6f-
fentlichen Verkehrsmittel

- usw.

Eine Ubersicht liber a//le 40 MaRnahmen zeigt das Schema unten.

lTRANSPURTTECHNISCHE

LAWINENVERBAUUNG |
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i No. 13:
S No. 10: Definition des Planungs-
Qd? Schaffung eines Substanzplanes instruments "Freiraum"

der Stadt Ziirich

No., 1l:
Neudefinition der Sperrzonen
und deren Erweiterung

No. 30 U-Bahn und S-Bahn plus

No. 12:

Untersuchung {iber die
Koexistenz von Menschen und
Fahrzeugen in der Stadt

[No. 14z ]
Erleichterung des Einkaufs
o« 153

Ein alt-neues Bediirfnis: No.
Umschlagbereiche in der Stadt

No. 16:

Definition der Sackgaragen

und Anwendung anhand aktueller
Beispiele

29 Prioritét der U- und S-Bahn

| mPASSIVE"  MASSNAHNENGRUPPE |

No. 33
Keine baulichen Massnahmen fiir den
Privatverkehr innerhalb der Umfahrung
No. 34

Die Aufgabe des Ypsilons sind mit
der Lawinenverbauung lssbar
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Zurich umfahren .. ..

-'/

£

Zurich soll umfahren werden konnen; vorerst provisorisch auf
bestehenden StralRen, spater auf dem Autobahnring. Es ist fast
unbegreiflich, da man so etwas heute noch fordern muR: Kein
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Die Zerstorung der stadtischen Umwelt

. . . nicht durchfahren

Dorf will durchfahren werden, kein Dorf will den Verkehr, der
ihm nichts als Immissionen bringt, der in ihm weder sein Ziel
noch seinen Ausgangspunkt hat.

Umformerstationen

Bak Byechy

{

\‘—vﬂ—“wAv—

Die Umformerstationen sind Anlagen, welche das Transport-
klima entscheidend verbessern helfen. Uberall in der Region,
rund um die Stadt, in kirzerem und ldngerem Abstand vom
Zentrum befinden sich Umformerstationen. Dort verwandelt sich
der Autoverkehr in eine andere Verkehrsart. Der Transport wird
nicht unterbrochen, er geht reibungslos weiter. BloR das Trans-
portmittel wird gewechselt.

Jeder, der mit dem Auto Richtung Stadt fahrt, kommt frither
oder spater an einer Umformerstation vorbei und kann sich
tberlegen, ob er per Auto weiterfahren oder umsteigen will.
Sofern er sich zum Umsteigen entschlieRt, bieten sich ihm fol-
gende Moglichkeiten des Weitertransports: S-Bahn, U-Bahn,
Tram, Bus, Sammeltaxi und Schiff.

Jedes dieser Verkehrsmittel ist so eingerichtet, da® man sich
in ihm wohlfiihlt. Es kommt tiberdies schnell vorwarts, verkehrt

zuverlassig, in regelmaRigen Intervallen, ohne Verspatungen.
Der Automobilist, der bei einer bestimmten Umformerstation
nicht umsteigen will, kann zu einer anderen Umformerstation
weiterfahren, die ihm aus irgendwelchen Griinden besser zusagt,
oder er kann, sofern er es als notwendig empfindet, auch in die
Stadt hineinfahren.

Die Umformerstationen sollen natirlich keine tristen Park-
ebenen sein, sondern verschiedene Dienste anbieten, beispiels-
weise: Restaurant, Café, Kinderhort, Auskunftsbiiro des Ver-
kehrsvereins, Kiosk, Blumenladen, Coiffeur, Kleiderschnellreini-
gung, SchlieRfacher, Telephonkabinen usw. Auch Tankstellen,
Autoservice, Waschanlagen usw. gehoren dazu. Selbstverstand-
lich ist in der Parkgebiihr das Billett fiir ein raumsparendes
Transportmittel inbegriffen.

191



werk 4/1972
Die Zerstorung der stadtischen Umwelt

Leistungsvergleiche: Privatauto — Raumsparende Transportmittel

Als Sammeltaxi wird das Auto am wirtschaftlichsten eingesetzt. Es transportiert im
Mittel 3,5 Personen statt nur 1,5 wie das Privatauto. Das ist 2,3mal mehr. Zudem
braucht das Sammeltaxi keinen Parkplatz in der Stadt und erzeugt keinen Parkplatz-
suchverkehr. Die ZAS propagiert die Einflihrung des Sammeltaxis, die 6ffentlich, halb-
offentlich oder privat betrieben werden kénnen. Das Taxi wiirde damit endlich als
offentliches Verkehrsmittel anerkannt.

SAMMELTAXI

UL TORMER =
STATIEN:
PARSIAYS  ©PER

PARKPLATZ /sy

VERBILLIGUNG DER TARIFE IST MOGLICH.

MEHRERE FAHRGASTE : GETEILTER (EINHEITS) - FAHRPREIS. .
KEIN MEHRPERSONAL NOTIG : UMWANDLUNG VON HEUTIGEN TAXIS i
N SAMMELTAXIS. /7

VBZ — Neu von A bis Z

D Stlhochstrasse dem Tam T
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«VBZ» heildt: «Verkehrsbetriebe der Stadt
Zirich». Die ZAS schlagt eine Neugestal -
tung der VBZ von A bis Z vor. Wichtigste
MaBnahmen:
— Stadtebaulich attraktive, witterungs-
geschitzte, architektonisch gestaltete
Haltestellen als Teil der Stadt
— Frohliche, innenarchitektonische Ge-
staltung der Tram- und Buswagen
— Die Billettautomaten sind durch ein
einfacheres und bequemeres Zahlsystem
zu ersetzen
— Und vor allem: Freie Fahrt! Zum Bei-
spiel so ideal wie im Modellfall, der im
Bild links zu sehen ist: Das Tram auf der
Zurcher SihlhochstraRe

Es geht darum, das raumsparende Ver-
kehrsmittel anziehend zu machen. Ein
18 m langer Bus transportiert gleichviel
Personen wie eine 375 m lange Auto-
schlange, ein 42 m langer Tramzug gleich
viel wie eine 900 m lange Autoschlange.



«Zubringerzonen» statt Sperrzonen

Umschlagbereiche
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Die sogenannten «Sperrzoneny» missen
neu definiert und erweitert werden. Sie
sollen keine «Verbotszoneny», sondern
« Koexistenzzonen» Mensch—Auto sein,
also keine «reinen» FuRgangerzonen,
sondern Zonen, in denen der notwendige
Autoverkehr zugelassen ist und sogar gut
und reibungslos funktioniert. In den « Ko-
existenzzoneny respektiert man sich ge-
genseitig, nimmt man Rucksicht aufein-
ander. Eine geeignete Signalisation und
Gestaltung des offentlichen Raums sorgt
dafir, daB alle die Koexistenzspielregeln
lernen. Die Zufahrten zur neu definierten
Sperrzone (vielleicht wird sie « Zubringer-
zone» heien) sollen als «Tore» gestaltet
werden.

Umschlagbereiche in der Stadt sind das-
selbe wie Landemolen in Hafen. Hier
halten Fahrzeuge, um Menschen und G-
ter aufzunehmen oder abzugeben. Die
Parkplatze am StraRenrand sollen in der-
artige Umschlagbereiche verwandelt wer-
den. Hier ist Ein- und Aussteigenlassen,
Guiterumschlag gestattet; hier kann man
kurz parkieren. Hier fahren die Sammel-
taxis vor, halt das Tram. Nebeneinrich-
tungen verbessern die Tauglichkeit der
Umschlagbereiche: Ausreichende Batte-
rien von SchlieRfachern, bequeme Sitz-
banke, StraBencafés ...
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Zirich
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In 7rick wohnen + arbeiten !

Die Lawinenverbauungen haben noch einen Nebeneffekt von
einem gewissen Attraktivitatswert: Sie machen den Bau des be-
rihmt-berlchtigten Ziircher ExpreRstralen-Ypsilons unnétig.
Dieses Ypsilon wére eine Stadtverwistungsaktion sonderglei-
chen. Es wiirde Ziirich so sehr verdndern, daR es seinen Namen
und sein Wappen d@ndern miiBte: Statt Ziirich Zyrich. Das Ypsilon
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nicht Zyrich
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wirde nach neuesten Angaben 1,5 Milliarden Franken kosten,
in welchem Betrag die heraldischen Umtriebe (Anderung sdmt-
licher Wappen, Flaggen, Siegel, Briefkopfe und so weiter) noch
nicht inbegriffen sind. Diese und weitere Umtriebe sollten der
Stadt Zirich erspart bleiben.

Zeichnungen: Balz Baechi, Peter Noser, Adalbert Locher
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