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Betrifft: Bern

Hans Aregger, Stadtplaner

«Bern erledigt seine heutigen Aufgaben, aber
nicht so hektisch wie andernorts.» « Der Verkehr
ist heute ein allgemein iiberschatzter Teil: Ver-
kehr kann nur ein Teil der Planung sein. Er ist zum
Wohl des Arbeitens und Vergniigens einzu-
setzen.»

Die heutige Altstadt, mit der sich der Berner
immer noch identifiziert, entstand im 17./18. Jahr-
hundert. Die City funktioniert dank dem Bau der
Kornhaus- und Kirchenfeldbriicken noch heute.
Ein dominantes RadialstraBensystem ist in der
Verkehrsregion Bern vorhanden, die Tangenten
sind geplant (eine davon, die N1, in Ausfiihrung).

«Wir wollen keinen unnétigen Verkehr mehr
haben.» In Parkhausern (citynahe) sollen 10000
Parkplatze geschaffen werden. (Auffangen des
Verkehrs am falschen Ort.)

Bern ist keine Beamtenstadt. Die Beamten
wohnen in den Vororten. Westlich Berns ist eine
Art Trabantenstadt, als selbstandige Einheit, ge-
plant. (Luzius Theiler in « Bern 80»: Weitgehend
eine Folge unseres stadtebaulichen Versagens
ist die Verkehrsmisere. Tausende von Autos fahren
jeden Tag in die Innerstadt, weil tiberall in der Ag-
glomeration Wohnungen weit weg von leistungs-
fahigen offentlichen Transportmitteln gebaut
worden sind. Dazu kommt, daR die Stadtischen
Verkehrsbetriebe zu langsam, zu unbequem und
zu teuer sind. Zwei Taxerhéhungen seit 1960 ha-
ben bewirkt, daR viele friihere Tramfahrer heute
ihr eigenes Motorfahrzeug benutzen — Folge: die

LORDAGS-
TEGNINGEN:

StraRen sind noch mehr verstopft, die 6ffentlichen
Verkehrsmittel damit noch langsamer, das Defizit
hoher denn je. So schafft man mit einer falschen
Politik Probleme ...

Wer allein in seinem Privatauto sitzend in die
Stadt fahrt, braucht etwa 100mal mehr StraRen-
flache als der Trambeniitzer! Schon heute konnen
wir uns «autogerechte» StadtstraBen finanziell
gar nicht mehr leisten — ganz abgesehen davon,
dal wir dann die halbe Stadt niederreiRen muiR-
ten. Das private Motorfahrzeug hat seine Zeit als
innerstadtisches Transportmittel hinter sich, die
Zukunft gehort dem offentlichen Verkehr. Die
Konsequenz heift: das Stadtzentrum den FuR-
gangern, dafiir kostenfreie Beniltzung von Bus
und Tram. Im Jahre 1980 wird das fiir uns selbst-
verstandlich sein.)

«Es ist letztlich billiger, die Leute in der Stadt
anzusiedeln, als fiir Tausende von taglichen Pend-
lern StraRen und offentliche Verkehrsmittel bereit
zu stellen.» Wenn die Entwicklung nicht nach
Wunsch lauft, wird es sehr kostspielig; sind die
Arbeitsplatze im Zentrum und die Wohngebiete
auRerhalb: Pendlerverkehr in die Stadt. Und um-
gekehrt.

Die Entmischung der Nutzung sei in der City
noch nicht so alarmierend wie andernorts. (Und
trotzdem:) Es sollen sich keine neuen Super-
markte flir den taglichen Bedarf, sondern nur
noch qualifizierte Geschafte ansiedeln (wo kau-
fen die gewinschten Citybewohner den taglichen
Bedarf?)

Arvid Sveen.
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Betrifft: Ziirich

Zirich plant
G. Sidler, Planungsamt

Ziirichs grundsatzliche Planung (Transportplan)
wurde vor ein paar Jahren abgeschlossen. G.
Sidler schilderte die verschiedenen GroRprojekte,
die zum Teil schon in Ausfiihrung sind, wie U-
Bahn, Zirichbergtunnel, Autobahnring, Park-
raumplanung (besser waére eine Park-Raum-
planung: Beispiel Stadelhoferplatz, Biirkliplatz).
Die Bentitzer (Profiteure?) solcher Infrastrukturen
sollen kostendeckend belastet werden (/ndu-
strien, Biros, Ldden sind die « Verkehrsausloser »).

Auch in Ziirich existiert das Problem «Inter-
essemangel der Bevolkerung an der Planungy: in
den letzten sieben Jahren wurden zirka 35 Bro-
schiren, zum Teil gratis, sowie ein Film heraus-
gegeben. Und niemand (aus dem Volk) inter-
essiert sich daflir. Darum gibt’s, nach G. Sidler,
nur die Zusammenarbeit Wirtschaft—Behorden
(die Wirtschaft weiB8, was sie will: ich zitiere Dr.
jur. R. Allemann, Président der City-Vereinigung:
« Das ist die Frage: ob das Wohl der Bevélkerung
maBgeblich ist fir die Politik. Mir geht es weniger
um die Meinung der Bevolkerung als um die Auf-
fassung der Elite. Das ist doch entscheidend!
Die Bevolkerung marschiert einfach hinter dieser
Elite her». — «Dominierend in einer modernen
stadtebaulichen Gestaltung sind somit weder die
Kirchen noch die Regierungsgebéude, sondern
die Hauptsitze der groBen Unternehmungen. » —
« Pragend fir unsere Zeit ist weder die Religion —
wie im Mittelalter — noch die politische Verfas-
sung — wie im 19. Jahrhundert —, sondern die
Wirtschaft.») und ist ob der negativen Presse-
stimmen («schon wieder mit diesen Bonzen?»)

MaRstabgerechter Vergleich der sogenannten
Cityringe Basel, Zlrich, London.

GewiR — London |aRt sich nicht ganz mit Zirich
oder Basel vergleichen, doch die «schitzende
Hand» (Cityring) ist allen drei gemeinsam (Un-
terschied im Ausbaugrad: HochleistungsstraRen
erster Ordnung bis lediglich Sammelfunktion).
London baut fiir morgen, Zirich (zuklnftige Re-
gion Uber 2 Millionen Einwohner) und Basel
(Gber 1,3 Millionen Einwohner) fiir heute, wenn
nicht gar gestern.
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erstaunt (der geneigte Leser erinnert sich: die ge-
mabBregelte Offentlichkeit hat Herrn Sidler glei-
chentags mit der Ablehnung der Hechtplatzvor-
lage eines Besseren belehrt).

Ein Verkehrskonzept kann nicht nur mit einem
regionalen Siedlungskonzept erstellt werden. Das
ist gut so. G. Sidler nannte aber die Folgen (und
sieht sie richtig): Planung européisch, national,
regional; doch dann ist der Planungskredit auf-
gebraucht, und noch ist keine StraBe gebaut. Was
sagen die Stimmbdirger bei den nachsten Wahlen?
Nun, dafiir ist keine Zeit zum Uberlegen da,; der
grundsétzliche Transportplan ist abgeschlossen.
Wehe dem, der heute es wagt, ihn anzuzweifeln.

Im Augenblick findet ein groRer Stadtumbau
statt: die Wohnbevolkerung der City-Altbauten
wird ins Limmat- und Glattal vertrieben, in Zirich
wird nur noch verwaltet (die Stadt férdert diesen
Verdrangungsprozel3s von Wohnungen mittels

Landabtauschs zugunsten rein reprasentativer
Verwaltungspaléste: Elektrowatt, Ferro. Oder: der
GroBe befiehlt, der Kleine gehorcht. Mieter: Ach-
tung!)

Betrifft: Zirich

Jakob Schilling, Architekt
Auszlige seines Referates

Es gibt etwas, das nicht nur Zirich betrifft, son-
dern alle Stadte. Was uns alle betrifft, das ist das
Umdenken. Man darf vielleicht sagen, wir begin-
nen erst umzudenken. Aber wir miissen rasch um-
denken.

Die Biologen diskutieren heute dariiber, ob
der gesamte Sauerstoffvorrat des Erdballs noch
20 oder noch 30 Jahre ausreiche, wenn wir mit
dem zivilisatorischen Raubbau an unserer Luft-
hiille so fortfahren wie bisher. In 20 bis 30 Jahren
beginnt das Ersticken. Wir miissen uns daran ge-
wohnen, das zu glauben.

Doch wieviele kompetente Planer sind noch
immer der Ansicht, daR das Privatauto als Voraus-
setzung fir alle Planung akzeptiert werden miisse.
Bis heute war man der Meinung, daR alles getan
werden sollte, um ihm mehr Raum zu verschaffen,
und man hoffte, damit der Verkehrsnot Herr wer-
den zu konnen. Wer so denkt, nennt sich Realist.
In den USA und in den groRBen Stadtagglomera-
tionen will man heute zuriickbuchstabieren. In
London werden seit bald 10 Jahren im Stadt-
innern keine neuen StraBen mehr gebaut. Auf den
innerstadtischen StraRen Londons hat es seit 10
Jahren immer gleich viele Autos, das heilt ein-
fach genau so viele, wie diese StraBen schlucken
koénnen. Der Stadtkern floriert aber immer besser,
hat immer mehr Besucher, das heiflt ganz einfach,
immer mehr Leute benlitzen das offentliche Ver-
kehrsmittel. Es gibt Leute wie Robert Jungk, die
uns darauf aufmerksam machen, da das Auto-
mobil eine zivilisatorische Fehlentwicklung ist.
Es gibt in den USA Leute, die darauf aufmerksam
machen, daB in den letzten Jahren in Vietnam
weniger Amerikaner ums Leben gekommen seien
als in den USA auf den StraRen, womit nichts zu-
gunsten des Vietnamkrieges gesagt sei, aber et-
was gegen den Krieg auf den StraRen. Der Trend
zur kinderfeindlichen Umwelt? Der Trend zu
einem fir die alten Leute nicht mehr betretbaren
Lebensraum?




Auch in der Schweiz bemerken wir Anzeichen des
Umdenkens:

1. Der Bundesrat schreibt Ende 1969 zum Ag-
glomerationsverkehr: « Nicht die verkehrsgerechte
Stadt, sondern der stadtgerechte Verkehr muR
deshalb das Ziel der Verkehrspolitik bleiben; denn
wir missen unsere Stadte akzeptieren, wie sie
sind.»

2. Peter Trachsel, Direktor des Eidgendssischen
Amtes fiir Verkehr: « Man sagt, die USA sei uns
stets etwa um 15 Jahre voraus. Wollen wir nach
15 Jahren die amerikanische Fehlentwicklung in
gleicher Perfektion nachgeahmt haben?»

3. Hans Barbe, Verkehrsingenieur: « Mit dem
Auto verhélt es sich wie mit der Trompete: Man
darf nicht erwarten, jederzeit und {iberall vom ge-
kauften Gegenstand uneingeschrankten Ge-
brauch machen zu kénnen.»

Unsere Siedlungsstruktur, welche in vielen Ge-
samtplanen, Zonenplanen, Verkehrsplanen usw.
ihren Niederschlag gefunden hat, ist autogerecht
und wird immer autogerechter. Diese Siedlungs-
struktur férdert das Wohnen im Griinen, sei es in
einem Einfamilienhaus oder im Wohnblock.

Eine «bahngerechte» Siedlungsstruktur
wiirde das Wohnen quasi auf den Bahnhofen der
S- und U-Bahnen in konzentrierter Weise fordern.
Sie muRte auch dafiir sorgen, daR innerhalb der

Betrifft: Ziirich

Hanspeter Rebsamen, Kunsthistoriker

«Das Pferd hat seine Rolle im Transportwesen
ausgespielt, aber im Sport ein volles Comeback
gefeiert. Mit dem Auto verhélt es sich genauso.
Seine Zukunft liegt nicht in der Ara des Trans-
ports.»

«Das Auto gab dem Ritter der Demokratie
RoB, Ristung und Stolz und Uberheblichkeit in
einem Paket und machte aus dem Ritter eine fehl-
gelenkte Rakete.»

(Zitate aus Marshall McLuhan: « Die magischen
Kanaley, Fischer, 1970)

o

Die Mitte der Innerstadt am See vom Durch-
gangsverkehr zu befreien und sie als « Forum» zu
gestalten ist heute Zlrichs stadtebauliches Postu-
lat Nummer eins.

einzelnen, eine hohe Dichte aufweisenden Wohn-

gebieten gentigend Attraktionen anzutreffen

waren. Sie ware so ausgelegt, daR das Auto-

fahren Gberhaupt nicht mehr notwendig ware.
Die Aufgabe der Planung besteht darin, die

Lawinenverbauung zu erstellen, bevor die La-

wine zu Tal donnert. Wir miissen heute soweit

kommen, daB wir die Ungliicke bekampfen, bevor

sie passieren. Nun lasse ich unsere « Lawinenver-

bauungs-Revuey passieren:

Bequemere, schnellere, unkompliziertere Trams

Mehr Autobusse

Offentliche Taxis; siche Mexiko, Geroldswil

Regionalbusse

Offentliche Transportmittel miissen nicht selbst-

tragend sein (der Privatverkehr ist es auch nicht)

Anderseits ist der Privatverkehr hoher zu be-

steuern

Parkierungstaxen sind zielgerichtet zu erhéhen

Fiir den Durchgangsverkehr sind Umfahrungs-

straBen zu bauen

Signalisation

Parkgaragen als Sackbahnhofe

Abbau der Verkehrsspitzen (im Shopping-Center

Spreitenbach wird 40% des Umsatzes in 3

Abendstunden abgewickelt)

Sofortiger Bau der U-Bahnen

Summe der MaRnahmen = Alternative Lawinen-

verbauungen

SWB-Kommentare  werk 5/1971

Unsere « Lawinenverbauungen» sind SofortmaR-
nahmen, kleine, realistische Schritte auf das Ziel
einer Siedlungsstruktur hin, in der es keine zer-
storerischen Lawinen mehr geben sollte.

Die Planer haben die Aufgabe, den Politikern
die Entscheidungsgrundlagen zu liefern. Sie mis-
sen zeigen, wohin wir steuern, wenn wir weiter-
fahren. Sie miissen Alternativen dazu aufzeigen.
Planung ist Stabsarbeit. Die Planung ist ein
Werkzeug, mit dem man die Entwicklung steuern
kann. Die Planungsdamter miissen dort ange-
schlossen werden, wo gefiihrt wird.

Was Zirich betrifft, stelle ich mir das so vor:
Wir haben wohl einen Stadtprasidenten und ein
Prasidialamt: Aber diese Regierungsspitze hat re-
présentative Funktionen statt lenkende. Der
Stadtprasident sollte nach meiner Meinung mehr
Kompetenzen bekommen. Seine Stabsstellen
sollten das Stadtplanungsamt und das Finanzamt
sein. Die Politik muR also beginnen, von der Pla-
nung den richtigen Gebrauch zu machen. Dann
wird das Umdenken rascher stattfinden, und der
Weg von den Ideen zu den Taten wird kiirzer. Wir
sollten uns nicht damit zufriedengeben, daR es
immer wieder Leute gibt, die gegen beschlossene
Fehlplanungen Unterschriften sammeln und de-
monstrieren. Wir sollten unsere Mitbiirger zum
Mitdenken erziehen und aus ihrem Mitdenken
mehr Nutzen zu ziehen wissen.

«Dieses Bild ist verfremdet, aber die ‘Geographie’
spielt ja keine Rolle.»

Central (Stadtplanungsamt Zirich)
(Schnippchen des Dia-Operateurs: Bildprojek-

tion verkehrt. Zur Orientierung sei’s hier aber doch

noch richtig gezeigt.)

«Schon liegt die Zeit der Menschheitsplaner hin-

ter uns. Wir ahnen,

DaR nur Gott in der Gegenwart und eitel fernes
Planen.»

(Zitat aus Bruno Carl: «Programm der Welt-
geschichtey, Zirich 1970)

o
3
)

=
H

wow
mas
C 33
‘l;v
S8%
=

T8
|

.
>

4 N
N §
2

£
»
]
a
>
@
g
=
<
c
©
o
%

Zirichs Mitte in der Sicht der Planer: der Ver-
kehrszirkus des «Cityrings» trennt die Stadt an
ihrem schonsten Punkt vom See.
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Betrifft: Basel

Dr. Lucius Burckhardt, Soziologe

Die alten Klosterareale waren Basels (heute auf-
gebrauchte) Landreserven. Statt nun in groRerem
Rahmen zu denken (und zu planen), blieb man
innerhalb der alten Stadtmauern stecken. Die
heute eingezonten Baugebiete reichen tber Lies-
tal hinaus, auch ins ElsaB und nach Siidbaden.
Das politische Problem der « Planung im groRen»:
finf Kantons- und drei Landesgrenzen. Ein Bei-
spiel: auf die Wiedervereinigung mit der Land-
schaft waren Basels Behorden eingestellt. Doch
diese fiel ins Wasser (die Wiedervereinigung),
der Scherbenhaufen war da. Worauf man sich,
statt Alternativen zu suchen, auf die Position der
vollen Kostenabgeltung versteifte. Trotz des
Mehrwertes, den die auRerkantonalen Pendler
durch ihre Arbeitsleistung der Stadt bringen, han-
delt man hier nach dem Leitsatz: willst du nicht
mein Bruder sein, schlag ich dir den Schéadel ein.

Basel besitzt sein « Leitbild», den Gesamtver-
kehrsplan der Fachverbande (BSA, SIA, FSAI):
quartierweise Unterteilung mittels radialer Griin-
zlige; Cityring (mit Parkgaragen) als schiitzende
Hand des Zentrums, in den Grdben der alten
Stadtmauern («Sektorendenken», statt die na-
tiurliche, zum Glick noch bestehende Verflech-
tung zu begtinstigen),; im Zentrum eine Tiefbahn.
Der Cityring ist aber schon heute zu eng, tram-
freie StraBen ziehen noch mehr Verkehr an, der
Cityring wird zusatzlich von Parkplatzsuchern
verstopft (also, da fahre ich mit dem Auto in die
Stadt, das hei8t, ich mochte, wollte, konnte dort-
hin gelangen, bleibe aber bei den Rampen des
dem Underground entfahrenden Trams im Chaos
stecken: Rampen verengen die StralBen. Das
Tram sollte unbedingt langer, weiter unter dem
Boden fahren ...! Attraktives dffentliches Ver-
kehrsmittel. Sanierung von innen nach auBen,
statt umgekehrt).

Und wie wird der Steuerzahler sonst noch ge-
prellt? Der Plan Leibbrand (erster Gesamtver-
kehrsplan) sah ebenfalls die schiitzende Hand,
allerdings mit einer zusatzlichen Totentanz-
briicke, als Verlangerung des Petersgrabens vor.
Die Bodenpreise stiegen, und just in diesem Mo-
ment kaufte dort die Stadt ein groBeres Stiick
Land. Spater wurde die Variante Petersgraben—
Totentanzbriicke fallen gelassen (dieser stadti-
sche Boden ist. meines Wissens, Basels teuerster
Parkplatz: heutiger Wert etwa 11 Millionen, Platz
fir 150 Autos).

Die City treibt der Selbstzerstoérung entgegen:
topographische Verhéltnisse (Talsohle) binden
das Zentrum an starke ortliche Gebundenheit; es
1aRt sich, zum Beispiel Richtung Bahnhof SBB,
fast nicht vergroBern (der Kaufer Gberwindet nur
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sehr ungern Hohendifferenzen, insbesondere,
wenn er dazu noch ein tristes Bankenviertel

durchqueren muB). Es ist ortlich fixiert, kann nicht
wandern, muB sich am gleichen Ort verandern.
Dadurch steigen die Bodenpreise. Hier haben
nur noch Prestigebauten einen Platz. Diese wer-
den, gezwungenermalen, nach einer Generation
(20-30 Jahren) erneuert, die Verschuldung « geht
in den Bodeny ... (Bodenrecht?).

ZumgroRen Schreck von Behérden und Fach-
verbanden regen sich private Planungsgruppen
aller politischen Schattierungen: Alternativen
werden verlangt, das offentliche Verkehrsmittel
muR nicht selbsttragend sein, mehr Transparenzin
der Planung, nieder mit dem Cityring, kein Unter-
pflasterbahnli ... Lucius Burckhardt zeigt Dias der
Alternativgruppe «Regio Basiliensis» (die das
« Glick» hat, von den Behorden anerkannt und
finanziert zu werden), welche verschiedene Be-
siedlungs-, Arbeitsplatz- und Transportplan-
varianten aufgestellt hat.

Eindriicke des Reporters

Und immer wieder: Cityring. Cityring zu klein,
Cityring als ParkplatzsucherstraBBe, Cityring ver-
stopft.

«Es geht nicht nur um den Verkehry». Lucius
Burckhardt war der einzige, der sich an diesen
von allen Rednern zu Beginn ihres Referates so
oder ahnlich erwahnten Satz hielt.

Warum wird bei offiziellen Planungsstellen
nur vom Verkehr geredet? Ist es «Rechtferti-
gung» der Investitionen von Hunderten von Mil-
lionen Franken? Die Angst, diese falsch einzu-
setzen? Mit dem Dampfwalzesystem Behorden—
Wirtschaft—Verbande wird das Volk Uberrollt.
Selbst der Politiker kann in seinem Kompetenz-
bereich nicht frei entscheiden. Hinter ihm stehen
Interessengruppen, die Lobby (aus dem Manifest
einer von Lucius Burckhardt angedeuteten pri-
vaten Planungsgruppe).

StraBenbau ist etwas Konkretes, auf der
StraBe flihlt sich jeder «zu Hausey, prasentiert
sich mit seinen Statussymbolen den Nachbarn
(was er in seinen vier Wanden nicht so gut kann).
Allerorts werden Verkehrszahlungen durch-
geflihrt (Autos, statt wegen Larms und Gestanks
unbewohnbar gewordene Hauser). Am Verkehr
wird der Fortschritt gemessen.

StralBenbau ist etwas Konkretes. Wahlpropa-
ganda? Lobby der Autofabrikanten, Tiefbau-
unternehmen, Erdodlindustrie? Oder sind unsere
offiziellen Planungsstellen, schlicht gesagt: un-
fahig, die Quelle der Misere zu erkennen, zu ana-
lysieren und dann erst mit der « Planung» zu be-
ginnen?

Da war die Diskussion schon ergiebiger, da
wurde nun tatsachlich tber ein grundsatzliches
Problem geredet:

Aufstand der Volksplaner?

Planungsfachleute sind, dank ihrer Vor- und Aus-
bildung, den sogenannten «Volksplanerny lber-
legen. Selbst zur Entscheidung tber Alternativen

sind ungeschulte Birger unfahig. Durch Alter-
nativen entstehen Alternativenchaos und Pla-
nungszirkus. Diese gleich zu Beginn der Diskus-



sion erwahnten Worte H. Areggers riefen vehe-
mente Kritik hervor. So zum Beispiel L. Burck-
hardt: manche Volksplaner haben Planung
studiert, was man im umgekehrten Fall (siehe
Misere) nicht mit bestem Gewissen behaupten
kann. — Natlrlich blockieren Alternativen den
Planungs- respektive den Ausfiihrungsvorgang.
Bei rechtzeitiger Information, Teilnahme am Pla-
nungsprozel, Ausarbeiten beziehungsweise Vor-
legen von Alternativen (und auf deren Folgen
aufmerksam machen!) wirkt der Biirger als effek-
tiver Volksplaner, nicht als Bremse. — Mitarbeit
ist nicht nur ein EntscheidungsprozeR, sondern
auch Meinungsbildung. (Und in der « Motten-
kiste» des Redaktors gefunden: In einem vom
Berner Stadtrat einstimmig als erheblich erklarten
Postulat des dortigen Stadtplaners heiRt es:
«Weil die Probleme, zumal jene baulicher Art,
komplexer und folgenschwerer geworden sind,
sollte der Stimmbdirger in moglichst umfassender
Kenntnis aller Konsequenzen Stellung nehmen
kénnen zu planerischen Konzeptionen, wobei
nach Maoglichkeit nicht nur eine, sondern meh-
rere Losungen vorgelegt werden sollten. »)

Treffend charakterisierte Antonio Hernandez
das Unbehagen des Volkes gegeniiber der Pla-
nung: Trendverfolgung statt Grundlagenfor-
schung (Ursache, Quelle).

Oder Peter Steiger: «dem Trend entsprechend
wurde geplant. Zufallig wurde zufallig geplant.»

Mit der Planung darf die Entwicklung nicht
festgelegt sein, Planung muB sie ermdglichen
(Aldo Henggeler).

Planung ist Mittel, nicht Politik. Politik aus
Planung, nicht Planung aus Politik. — Um Uber
Alternativen zu entscheiden, sollten die Bediirf-
nisse der Blrger klar definiert sein (Remo Galli).

Demokratisierung (um das, schon bald ver-
altete?, Modewort auch einmal zu gebrauchen)
besteht nicht im Prasentieren verschiedener
Plane. Wahre Demokratie ist, das BewulRtsein des
Volkes wecken (Peter F. Althaus).

Vorschlage hiezu:

Die Willensbildung durch politische Parteien
wiére zum Beispiel in Aarau (17000 Einwohner)
noch méglich (Stadtrat Rudolf Widmer, Aarau).

Nicht nur offizielle Planer, auch auBen-
stehende Gruppen sollten Auftrage zur Planung
(zum Beispiel Alternativen) erhalten (Jakob
Schilling).

Schaffen wir uns ein «demokratisches Pla-
nungsforum»: jeder geht mit seinen Ideen ins
«offene Museum» (K. Fleig).

Oder:

«Lassen Sie sich auf eine Liste setzen und wah-
len, um dann vielleicht in ein Planungsgremium
zu kommeny (G. Sidler). D.B.

Biirger bestimmen Stadtbauplanung mit

rr. Colmar. Die Einwohner von Golmar werden
wiahrend eines Jahres die Moglichkeit haben, selbst
iliber die Stadtbauplanung mitzubestimmen. Die Stadt-
verwaltung und der Verband der Architekten des
Departements Haut-Rhin veranstalten einen Zyklus
von Vortrdgen und Diskussionen unter dem Titel:
«Stadtbauplanung unter Beteiligung des Publikums».
Hier sollen Kritiken und Anregungen aus dem Publikum
verarbeitet werden. Auch die Jugend soll herangezogen
werden, um sich Gedanken iiber die Stadt der Zukunft
zu machen.’
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Permanente Panne:

Die Dias waren noch nicht bereit. Jakob Schilling
dazu: « Bis die Bilder kommen, werde ich noch et-
was zum Umdenken sagen. Man muR ja flexibel
sein ...»

Die Diaprojektion war, bei Tageslicht, nur
sehr schlecht sichtbar. Hanspeter Rebsamen:
«So verblallt die gesamte Planung vor der Ge-
schichtey (Die Planung schon, aber der Beton ...?
Red.)

Zur Definition des Wortes
«Planung»

Bericht von Margit Staber zur Tagung,
zitiert aus:

«Werk+Zeit» (Deutscher Werkbund): «... Ganz
zum SchluB der Diskussion kam man darauf, nach
der Definition des Begriffes Planung zu fragen.
Planung ist die Methode, um das Zusammenleben
zwischen Menschen Uberhaupt zu ermdglichen.
Die Art der Planung ist ein Spiegel der Gesell-
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schaftsform, der sie dient und die sie fordern soll.
Das Chaos, in das wir geraten sind, reflektiert ge-
treulich die Verwirrung, die aus einer Vielfalt von
aufeinanderprallenden ‘Freiheiten’ entsteht, wie
sie ein jeder und eine jede Gruppe in der Demo-
kratie flir sich beansprucht. Die Sterilitat der Pla-
nung in sozialistischen Landern folgt logisch aus
einem burokratisch und zentralistisch gegéngel-
ten Einheits-Leitbild der zuldssigen gesellschafts-
politischen Wirklichkeit. Und die von uns so be-
wunderten vollkommenen Stadtgestalten des
Mittelalters, der Renaissance oder auch die Dorf-
gestalt einer primitiven Kultur, beruhen auf den
von den Herrschenden autoritdar festgelegten
Machtstrukturen, die eine auRere Entsprechung
finden muBten ...»

Ein Beispiel fiir diesen Konflikt: die "Plan-
ung". Sie hat mit Zeit und Entwicklung zu
tun, Nun ist aber "Zeit", technisch gesehen,
ein abstraktes Mass, das den gemessenen Din-
gen und Vorgangen dusserlich bleibt. Die
technokratischen Planer verldngern einfach
die jetzigen Zustdnde in den Zeit-Punkt "X",
also in eine bloss errechnete Zukunft, die
gar keine ist, weil sie nur eine Widerhol-
ung der Gegenwart darstellt, d.h. der gegen-
wartig noch herrschenden Kréfte und Interes-
sen - weil sie damit gerade eine Ve r & n-
d e r u n g ausschaltet und die Dimension
der-Zukunft abschafft.-
Andererseits sehen wir heute, dass die Pla-
nung in Bereiche eingreifen muss, die sich
standig verdndern. Etwa die Steuerung von
Wohnraum, Verkehr und Arbeitsplédtzen in den
Metropolen der Industriestaaten. Hier tre-
ten Faktoren auf, die n i c ht vorausbe-
rechenbar sind (etwa unvorhergesshene Aend-
erungen der technischen Moglichkeiten -
vor allem aber die molekulare Verdnderung
in den Interessen und Bediirfnissen der Be-
vilkerung). Planung muss ihr lineares Den-
ken verlassen, Kann sie das - ohne eine
politische Wissenschaft?Eine
Notldsung beginnt sich durchzusetzen (mit
heftigem Widerstand seitens staatlicher
Planstellen): die sog. "Alterna -

; N'. Sie arbeitet mit
", Angenommen, die
adlienig - dann

3 X" ( also nicht mehr

"Zeit-Punkt 1990", der konkret gar nicht
mehr voraussshbar ist) dieses oder jenes
geschehen, Verlduft die Entwicklung da-
gegen ganz anders, dann muss eine Alter-
nativ-Moglichkeit jederzeit offenstehen.
Weil das unberechen "ganz Andere"
auch vom politischen ewusstsein der be-
troffenen Bevblkerung abhingt, muss die
Bgyiilkerung in den Entscheidungs-Prozess
mit einbezogen werden, Das bedeutet aber:
Information iiber die Konflikte zwischen
einzelnen Interessen=Gruppen. Das bedeu-
tet: politische Wissenschaft. Hier stosstgs.
Technik auf Geschichte - und kann nicht )
mehr weiter, solange sie nur Technik ]

leibt., W.IAENSCH A “PoLE™

Studiengruppe «Bauen fiir Zeitgenossen»

Die Stadt war von jeher auch Ausdruck der ge-
sellschaftlichen und politischen Verfassung ihrer
Bewohner. Unsere demokratische Staats- und
Gesellschaftsauffassung beruht auf dem Grund-
gedanken, daB das reale Geschehen aus leben-
diger, demokratischer Auseinandersetzung der
Bevolkerung hervorgeht. Also auch der Stadte-
bau.
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MuR angesichts der herrschenden stadtebau-
lichen Misere an der Brauchbarkeit dieser Vor-
stellung gezweifelt werden? Oder ist die Demo-
kratie in unserer Stadt in Bereiche abgeschoben
worden, wo sie auf die tatsdchliche Entwicklung
keinen EinfluR mehr auszuiiben vermag? Die
Mehrheit unserer Stadtbevolkerung ist zwar der
Meinung, die demokratische EinfluBnahme sei
durch Sachzwange aller Art in ihren Moglich-
keiten beschrankt.

Wir wollen diese Sachzwange als das zeigen,
was sie sind: als gesellschaftliche, politische und
wirtschaftliche Gegebenheiten, deren Auswir-
kungen nicht als Naturereignis hingenommen
werden miissen, sondern durch demokratische
Kontrollen beeinfluBt und verdndert werden
kénnten. Im Interesse einer wiinschbaren stadti-
schen Entwicklung.

Wiinschbar im weitesten Sinne ist eine ur-
bane, eine wohnliche Stadt. Eine Stadt, die nicht
der Wirtschaft preisgegeben wird. Eine Stadt, die
ihre Blrger nicht in kilometerweit entfernten Vor-
orten im Griinen wohnen laBt. Eine Stadt, der
nicht Gefahr droht, im Verkehrschaos zu er-
sticken. Eine Stadt, die nicht zur reinen Arbeits-
und Konsumstatte einer Vorortsbevolkerung zu
werden droht.

Die urbane Stadt lebt von der Durchmischung

der vielfdltigen menschlichen Aktivitaten, sozialen
Schichten und Altersgruppen. Sie ist Ausdruck
einer lebendigen, demokratischen Gesellschaft.
Sie verbietet sich die egoistischen stadtebau-
lichen Manifestationen politischer und wirt-
schaftlicher Interessengruppen. Diese Stadt zu
schaffen betrachten wir als die Aufgabe einer de-
mokratischen Gesellschaft.

Aus einer Diskussion mit Luzius Theiler

1. Die demokratischen Institutionen, die juri-
stisch noch immer perfekt sein mogen, sind in
Wahrheit heute ungeniligend. Sachzwange ver-
hindern einen wirklichen Entscheid.

2. Besonders Planungsentscheide sind durch
wirtschaftliche Interessen vorausbestimmt. Als
«Fachleute» verstehen es die Interessierten, die
Weichen friihzeitig in ihrem Sinne zu stellen. Die
Offentlichkeit mochte man méglichst lang fern-
halten, weil «sonst die Bodenpreise noch mehr
steigen». Womit einmal mehr unser Bodenrecht
zum Kardinalproblem wird !

3. Eine echte Partizipation der Bevolkerung an
der Planung ist offiziell gar nicht erwiinscht.

Einig waren sich die meisten Diskussionsteil-
nehmer, daR die Offentlichkeit in ihrer heutigen
Struktur nicht einfach in den PlanungsprozeR ein-
geschaltet werden kann. Dazu fehlt ihr das Be-
wuBtsein, ohne das eine formale Demokratisie-
rung notwendigerweise pervertieren wiirde.

Es gilt also, die Bevolkerung zu erziehen. Sie
muB lernen, die Stadt zu betrachten. Sie muR be-
fahigt werden, sich Projekte, von denen sie in der
Zeitung liest, plastisch vorstellen zu konnen.
Schon im Stadium der Planung missen sich die
spater Betroffenen betroffen fiihlen. Ja, es gilt so-
gar, die Bevolkerung zu befahigen, ihre Anliegen
an die Planung zu formulieren und so selbst die
entscheidenden AnstoRe zu geben.

2.0 HEGEL: Seltfamer Spagierritt  (1308)

Cin Mann veitet auf feinem €fel nady Haus und 3t
feinen Buben u Fuf nebenber laufen. Kommt ein Wans
berer und fagt: ,Das ift nidit redst, Bafer, baf Jhr
veitet und lafit Suern Sobn laufen; Jhr habt fidrfere
Slieder.” Da flieg ber Bater vom Efel herab und lief
ten Sobn reiten. Kommt wieber ein Wandersmann und
fagt: ,Das ift nidt redt, Bur{de, daf bdu veiteft und
Laffeft beinen Water ju Guf gehen. Du haft jiingere
Beine.” Da fafen beibe auf und ritten eine Strede.
Kommt cin britter Wanbersmann und fagt: ,Was ift
bas fiir ein Unverftand, swei Kerle auf einem {dhrwadien
Tiere? Sollte man nidt einen Stod nehmen und eudy
Beide hinabjagen?“ Da ftiegen beide ab und gingen felb-
britt ju Guf, recdhts und links der BVater und Sohn und
in der Mitte der Efel. Kommt ein vierter Wanbdersmann
und fagt: ,Ihr feid drei furiofe Gefellen. Jft’s nidyt

genug, wenn ywet ju Fuf gehen? Gebt’s nidht leidhter;
wenn einer von eud reitet?” Da band der Vater dem
Gfel die vordern Beine jufammen, und der Sohn band
thm die bintern Beine sufammen, gogen einen ftarfen
Baumpfahl durdy, ber an ber Strafie ftand, und trugen
den Efel auf der Adyfel heim.

So weit fann’s fommen, wenn man e allen Leuten
will recht madjen.




Der visuelle Terror unserer
Stadte

von Christian Hunziker, Collonge, Genf

Was dringt in unsere Perzeption, wenn sich unser
Auge dem Blickfeld einer modernen Stadtbildung
offenhalt? Was ist der grundlegende Stimmungs-
charakter dieses alltaglichen, immer wiederkeh-
renden Bildes?

Wir werden auf visuelle Weise terrorisiert.

Worin liegt der Terror?

Unsere Arten, das Stadtbild zu analysieren, zu er-
kennen:

a) Traditionell, gemaR Ende 19.Jahrhundert:
Unterschiedliche Charakteristika des Aussehens,
nicht stilbedingt. Eine Schule, ein Rathaus, eine
Kirche, ein Marktplatz, eine 6ffentliche Anlage.
b) Moderne Leitbilder: arabische, griechische
oder prékolumbianische Siedlungsbilder. In die-
sen wird eine durchgehende Grundstimmung mo-
duliert, in Schwingung gebracht und mit Zutaten
mehr oder weniger durchsetzt.

Vergleich zwischen a) und b): Die neu ange-
strebte Erkennungsstruktur ist einfacher und 6ko-
nomischer in bezug auf ihre Herstellung. Jeder
Bau kann irgendeine Zweckbestimmung aufneh-
men oder dieselbe dndern.

Die notwendigen Merkmale, um diese
Zwecke aufzufinden oder zu begreifen, sind Zei-
chen, Schilder, funktionelle Zutaten, wie Fabrik-
schlote.

Der Weg kann mit Hilfe von Verkehrsampeln,
Tramgeleisen und auffalligen Beschriftungen ge-
schildert und nachvollzogen werden. Im ex-
tremen Falle: weder Merkmale noch Zutaten, nur
noch Wegweiser, StraRennamen und Block-
nummern, das gentigt fiir eine «rationelle» Orien-
tierung.

Die Gebdude missen dann weder Merkmal
noch Stimmungstréger sein.

Wie wird das Aussehen der Gebaude
bestimmt?

Fenster oder Verglasungen, Material, Farbe, Be-
messungen und plastische Akzente. Auslesefak-
toren: Geschmack oder Ideologie des Herstellers,
Minder- oder Mehrpreis, Haltbarkeit.

Dieser kleine Katalog ist noch recht unge-

Tetrorisievendevy Bekerrschuugoversves
der Omgtéuua durch Ausstrabl/uxg
Veu radvm/lichey Erm‘arrukg Jac ofas

Um /irge uale B/:'ekfeld.

nligend, um das Aussehen zu bestimmen, deshalb
flr Architekten: Die Gestaltung.

Das Gebéaude, abgesehen von einer Zweck-
dienlichkeit, wird namlich noch wahrgenommen
als ein Gebilde in der Landschaft oder Umge-
bung. Dieses Gebilde wird vom Volksmund wahr-
genommen und heiRft dann: «Kiste», «Wurmy,
«Bunkery, «Silo», «Klotz» usw.

Der Architekt versucht dieses Gebilde dem
Zufall zu entreissen und auf die schlieBlich wahr-
nehmbare Gestalt EinfluR zu nehmen. Verschie-
dene Mittel der Gestaltung: in Anlehnung an
Kunstrichtungen (angenehme oder bezeichnende
Bildformung), symbolisierende Lyrik (um einen
geblihrenden Platz innerhalb der vorherrschen-
den Vorstellungskategorien zu beanspruchen).

Auch mit Hilfe der Gestaltung ist das Ge-

1

Wohnviertel in Moskau:
ein an sich bewegter
Griinraum wird durch die
geradezu drohenden
Klétze der Wohnbauten
mit eisiger Erstarrung

zu beherrschen versucht.

baude visuell noch recht ungeniigend bestimmt.
Es bleibt noch viel Spielraum fir unterschied-
liches Aussehen. Wiirden diese Spielraume ge-
niitzt, so dirfte ein freches und buntes Durchein-
ander ausbrechen.

Unsere modernen Stadtbilder wirken aber
nicht abwechslungsreich, sondern 6de und ein-
formig. Es herrscht Langeweile.
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Aussage ocddev Auvsdvuck dev durch
gesellschaft/iches bebereiukoumen
best iummte Ceéa'uo/earuppe. Auf
?fqﬂl(‘eff; es Ver&‘";hdla': unn/vfeltcﬁll‘ye
Teilvwome m olen gruppenm Tf\q/:'ea’érk
f\uf’gz baut, kawn ofie Gebdvdegruppe
pso fakto wnwdglich Terror ausstrahlen.

Die Langeweile ist die Verschmutzung
der Architektur

Woher stammt diese Langeweile?

Es sind Siedlungsbilder einer sterbenden Gesell-
schaftsform.

Zwang, widernattrlich.

Nicht arbeiten, sondern «krampfen».

Viele Leute, zu viele, machen hier Leistungen, an
denen ihnen nichts liegt.

Niemand will diese Quartiere so, wie sie werden:
— Die Architekten fiihlen sich durch Gesetz,
Finanz und Politik in die Klemme genommen

— Stadtebauer tun ihr moglichstes, um das
Schlimmste zu verhindern

— Politiker sprechen nur von Anzahl und Preis
— Unternehmersind Ausfiihrende ohne mensch-
liche Teilnahme

— Arbeiter sind weiter nichts als mehr oder we-
niger disziplinierte Dienstboten

Der Fehler liegt in der Gesellschaftsform

Der Einzelmensch ist meist guten Willens, mochte
es besser machen, aber seine Einordnung oder
seine Funktion, welche er als Rolle auffalt, ver-
hindern seine Einwirkung.

Allfallige Oasen in dieser Wiiste der Langeweile
sind Ausnahmen, welche die Regel bestatigen.
Auf Grund der Teilnahmebeschrdankung oder
Teilnahmslosigkeit der Beteiligten scheint es of-
fenbar, daB eine groRe Leere entstehen muR.
Wo niemand sich ausdriicken will, wird wohl
Ausdruckslosigkeit vorherrschen.

Nehmen wir an, daR nichts ausgedriickt werde,
daB es sich um kulturelle Leere handle.

Stimmt diese Annahme?

Nicht ganz. Unsere Beobachtung ist nicht voll-
standig.

Die Leere des Wollens hat sich mit einer eigen-
artigen Starre angereichert.

Falls in unseren Gesellschaften Leere auftritt, sei
sie politischer, kommerzieller, militarischer oder
kultureller Natur, wird je ein spezifischer Terror
seine Anfange nehmen und sich ausbreiten.

In unseren modernen Stadtbildern wird je ldnger
um so mehr das Blickfeld terroristisch durchsetzt.
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Die Beteiligten, allen voran die Architekten, su-
chen eine eigenartige Wirkung: Sie wollen das
Umliegende terroristisch beherrschen. Dieser
Versuch ist so sinnlos, daR wir ihn auf dem nor-
malen Gedankenwege gar nicht auffinden oder
erfassen konnen.

In unserem anfanglichen Versuch der Stadtbild-
analyse kann er durch kausales Denken nicht auf-
gefunden werden.

Dieser terroristische Beherrschungs-
versuch stammt aus dem kollektiven
UnterbewuBtsein

Fir das UnterbewuBte ist es gleichgiiltig, daR der
Beherrschungsversuch in der objektiven Realitat
vollkommen sinnlos sein wird. Wenn zum Beispiel
Menschen auf dem Mond landen, wird die Inbe-
sitznahme durch das Aufpflanzen einer nationalen

2

Torre Velasca, Mailand: der groRe Aufwand von plastischen
und konstruktiven Mitteln kann die eigenartige Starre des
visuellen Terrors nicht aufheben.

Flagge symbolisiert, gleichgiiltig, ob es Mond-
wesen gebe, die diese nationale Flagge lesen
konnen: irgendwelche Instanzen im Menschen
werden durch diese Markierung befriedigt.

Mit dem Beherrschungsversuch des Blick-
feldes ist es ahnlich: er befriedigt im kollektiven
UnterbewuBtsein.

Was ist Terror?

Eine Stimmung, in der Absicherung gegen Unbe-
kannt, wie auch Aggression gegen Unbekannt
die prinzipielle Tonung darstellen; das unbe-
kannte Gegenuiber wird durch wahllose und jeder
Gerechtigkeit bare Ubergriffe einzuschiichtern
versucht.

In staatspolitischer Austibung ist Terror na-
tirlich handgreiflicher als in der schleichenden
Terrorisierung des Blickfeldes.
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Aber das terrorisierte Blickfeld mag im kul-
turellen Sinne sogar noch entscheidender wirken
als politischer Terror.

Die Wirkung des standig vor Augen Stehen-
den mag schwerwiegendere Konditionierung
sein als Schreckensbilder in Zeitungen und Fern-
sehen. Eine terroristisch durchsetzte, also sozu-
sagen befestigte und bewaffnete Hauserfront,
welche mit ihrem bosartigen Beherrschungsver-
such auf friedliche Birnbdume starrt: darin liegt
ebensoviel Komik wie Hilflosigkeit.

Diese terroristischen Markierungsversuche
werden vom UnterbewuBten eingesetzt, weil
keine staats-, gemeindepolitischen oder zwi-
schenmenschlichen Kontakte ausgelibt werden,
welche das Gebaude bestimmen kénnen.

Falls namlich keine nennenswerten Dialoge
stattfinden und das mogliche Gegeniiber selbst-
herrlich a priori festgelegt wird, haben wir keine

Unité d’'habitations résidentielles, Genf: vielfaltige Bezie-
hungen zum AuBenraum: keine terroristische Erstarrung,
sondern rhythmische Wechselwirkungen.

geziemenden Anhaltspunkte fir das Aussehen
des Gebaudes, sondern es wird vorausgesetzt,
daR die Leute eben in diese Wohnkasten ziehen
und sich daran gewohnen werden. Diese terrori-
sierenden Bauten stellen keine Dialoge oder ge-
sellschaftlichen Ubereinkiinfte dar, sie sind
selbstgerechte Monologe, welche ein Gegen-
tiber hochstens in den ganz drastischen Ein-
schrankungen eines Mietsvertrages allenfalls dul-
den konnen.

Politischer Terror ist in vielen Landern seit
Jahrhunderten tblich; jedermann hat sich daran
gewohnt, daB Bekannte verschwinden und nicht
gefragt werden darf, wohin und warum. Ein
Schweizer wird solche Gewohnheiten heute
noch als schlechte politische Verhéltnisse be-
zeichnen, aber morgen mag auch bei uns eine po-
litische Leere mit Terror verschleiert werden, um
so mehr als auf kulturellem Gebiet die Gewoh-
nung ldngst vorhanden ist.

Weshalb nur Terror und nicht andere
Mittel, um die Leere zu verschleiern?

Terror ist eine Mischung von Angst und Aggres-
sion; auf dem affektiven Leistungsgebiet stellt
dieses Paar sozusagen das Billigste oder das
nachst Erreichbare dar.

Im Zeitalter des rationellen Denkens oder der
Intelligenz ist die Kultivierung der Affektivitat so

verkiimmert, dal nichts Besseres erreichbar wird.

Allenfalls liegt noch eine gewisse Kommuni-
zierbarkeit der Affektivitat fir Sexuelles in Reich-
weite; aber damit sind wir schon am Ende der be-
wuBten affektiven Leistungen.

Im Affektiven — um es beispielhaft auszu-
driicken — konnen wir heute mit Miihe bis auf
drei zdhlen, andere Affektivleistungen bleiben in-
stinktiv, also nicht kultiviert und sind deshalb
auch nicht kommunizierbar.

Angst und Aggression sind Kommunikations-
mittel, deren sich jedermann bedient, falls keine
besseren gefunden werden.

Zum Beispiel: Sie stoRen auf einen soeben
gelandeten Marsbewohner. Sie haben die Wahl,
auszureissen (Angst) oder als erster zuzuschlagen
(Aggression) oder aber eine Gastgebermiene auf-
zusetzen, in der Hoffnung, daR der Marsmensch
diesen letzteren Ausdrucksversuch lesen, also
verstehen kann.

Im experimentellen Bauen, wo den Beteiligten
Freiheiten des Sich-Ausdriickens oder des Wah-
lens gelassen werden, brechen vielféltige affek-
tive Leistungen aus den Menschen hervor, als
ob sie nur darauf gewartet hatten. Aber es
herrscht dann eine groRe kollektive Unsicherheit
dariiber, wie jetzt diese Affektivleistungen zu le-
sen oder zu bewerten seien.

Diese Leistungen sind nicht gedanklicher
Art; eine Gastgebermiene kann auch nur sehr
schwerfallig umschrieben werden, es handelt
sich um keine intelligenten Vorgange oder Uber-
einklinfte.

Wir miissen uns damit abfinden,

daR rationelles Denken nur einen recht
kleinen Teil unserer gesellschaftlichen
Leistungen ausmacht

Wie vorgehen, um den visuellen Terror
unserer Stidte zu brechen?

Setzen sie sich bitte dafiir ein, daR in unseren
Primarschulen das Einspielen von affektiver Be-
weglichkeit gefordert wird.

Publik ist heute, daR Intelligenz schon im
Kindergarten gefordert werden soll.

Eine hohere Intelligenzquote ist aber nicht
unbedingt nitzlich zur Entwicklung der Affek-
tivitat.

Es besteht keine Garantie dafiir, dal eine
durchschnittlich intelligentere Bevolkerung ihre
Affektivprobleme besser meistern konnte.

In unseren Genfer Baugruppen mufR jeweils
als erstes der allgemeine Angstpegel gesenkt
werden, damit die freien Ausdrucksmoglichkeiten
zuganglich werden.

Unsere Schulen sind immer noch mit der
Uberwindung des Analphabetismus beschéftigt.

Umfassendere Konzeptionen des gesell-
schaftlichen oder intersozialen Kommunizierens
sollten sich in der Padagogik durchsetzen, was
dann schlieBlich zu einer besseren Ausschopfung
der Intelligenz fiihren wird.

Fotos:

Burckhardt, Klemm Genf, Mohr Genf, Rebsamen, Schilling,
Bleifuss.

Pierre Henrys Karikaturen sind mit freundlicher Genehmi-
gung des Biiros Steiger, Planer + Architekten, von deren
« Neujahrskarte» entnommen.

Zitierte Zeitschriften:

ARse, 20 Chalcot Road, London NW1

Hotcha!, Postfach 304, 8025 Ziirich

Polemos, Postfach 572, 4001 Basel 1

Rising up angry, Box 3746, Merchandise Mart, Chicago,
Illinois 60654, USA



	SWB-Kommentare 19

