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werk 9/1969

Eindriicke von Fahrten auf fertiggestellten Stiicken
des schweizerischen NationalstraBennetzes

Kommentar von Ueli Roth

Beim Befahren der fertigen Teile des schweizeri-
schen Autobahnnetzes fallt die hohe Qualitat der
Ingenieurbauten auf. Man darf flglich feststellen,
daB weder die USA noch die angrenzenden
Lander sich Uber eine ebenblrtige durchschnitt-
liche Qualitat von Entwurf und Ausfliihrung der
Briicken und Tunnels ausweisen konnen. Einige
der hervorragendsten Werke wollen wir im nach-
sten Kapitel ausflihrlicher beschreiben.

Es fallt auch auf, daR groRe Teile der Trassee-
fihrung einen relativ hohen Grad von innerer
Harmonie, das heilt eine gute Kontinuitat der
raumlichen Linienfihrung, aufweisen. Eine Aus-
nahme bildet vor allem das StraBenstlick, auf dem
die N1 und die N2 gemeinsam gefuihrt werden.
Da trotz dieser doppelten Belastung keine Spu-
renvermehrung vorgesehen wurde, vermag diese
Strecke sowohl konzeptionell wie in ihrer Ge-
staltung schon heute nicht zu befriedigen.

Vielleicht der grofite allgemeine Mangel der
fertiggestellten Strecken ist die ungeniigende
Breite des Mittelstreifens, die keine wirksame
Bepflanzung als Blendschutz (auch im Winter!)
zulaBt, sowie die vollig unzureichenden Bau-
linienabstande; streckenweise wurde der Mittel-
streifen gar mit Hartbelag versehen, so daR die
Fahrt durch eine Beton-und-Himmel-Land-
schaft fihrt. Es beriihrt sodann merkwirdig, wie
wenig vom Mittel der Hohenversetzung der bei-

12
Lehnentunnel der N 13 am Walensee

den Fahrbahnen Gebrauch gemacht worden ist,
die die sichtbare Betonflache auf die Halfte re-
duzieren und die rdumliche Qualitat des «be-
festigten Bandes» erhohen wirde. Am Hang
gewahrleistet die Hohenversetzung der Fahr-
bahnen geringere Erdbewegungen als bei glei-
cher Hohenlage. DaR selbst im duBerst kompli-
zierten Gelande des Gotthards die beiden Fahr-
bahnen immer starr auf gleicher Hohe gefiihrt
werden, ist nicht ohne weiteres verstandlich. Im-
merhin sei vermerkt, daR gewisse Strecken der
N 13 tiber dem linken Zirichseeufer und der N2
zum Beispiel am Ostufer des Luganersees mit
hohenversetzten Fahrbahnen angelegt worden
sind. Wenn ein variabler, breiter Mittelstreifen
entsprechend den amerikanischen Parkways
zwar im schweizerischen Mittelland aus Grin-
den des Landbedarfs wohl nicht postuliert wer-
den kann, so bietet doch die Hohenversetzung
der Fahrbahnen einen gangbaren Ersatz, der aus
der Not der Schweizer Topographie eine Tugend
macht; wo jedoch der Landverbrauch in den
landschaftlich besonders interessanten Odland-
gebieten der Alpen und eventuell auch des Juras
keine Rolle spielt, sollte von den im ersten Artikel
angestellten Uberlegungen zur Harmonie des von
der Autobahn eingeschlossenen Gebietes, das
heilt eines variablen Mittelstreifens, vollumfang-
lich Gebrauch gemacht werden.

12
Tunnel sémi-ouvert de la RN 13 en bordure du
Walensee

Man mag ferner eine gewisse Kritik anbringen
an der Gestaltung der Boschungen, deren durch-
gehend gleiche Steigungen davon herriihren, daR
sie allein mittels Querprofilen statt nach Kurven-
planen angelegt wurden, welche eine harmoni-
schere Einblendung der geometrischen Land-
schaft der StraRe in die Landschaft der unregel-
maRigen, natirlichen Topographie erleichtert
hatten ...

Der schwerste Vorwurf an die Nationalstra-
Rennormen betrifft den Baulinienabstand; dieser
betragt «in der Regel» (Vollziehungsverordnung
zum NationalstraBengesetz vom 24. Marz 1964)
50 m fur NationalstraRen erster Klasse, 40 bis 50 m
flir solche zweiter Klasse und 30 bis 50 m fir sol-
che dritter Klasse. Die Ausfiihrungen von Dr. Gil-
gen im zweiten Artikel lassen den eindeutigen
SchluB zu, daB diese Abstande fiir Wohnbebau-
ungen vollig unbefriedigend sind. Noch ist der
Bau der ExpreRstraRen zu wenig fortgeschritten,
als daB sich nachteilige Auswirkungen der un-
geniigenden Baulinienabstande schon nach-
driicklich photographisch darlegen lieRen; doch
spricht das Berner Beispiel fiir viele, die noch fol-
gen konnten ...

152
Gallery of N13 on the Walensee
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N2 bei Melide/Luganersee: Fahrt iiber
die Briicke und in den Tunnel durch
den San Salvatore

1

Die gekurvte Briicke fiihrt iiber den See
gegen den Osthang des San Salvatore.
Noch dominiert die Landschaft das
Sichtfeld

2
Der Fahrer bemerkt jetzt den Tunnel-
eingang

3

Die StraBe zieht hinein in den Berg.
Bereits wird der Fahrer der kiinstlichen
Helligkeit im Innern gewahr

4
Ein sekundenschneller Blick auf die
monumentale Skulptur der Ventila-
tionsoffnung. Blitzartiges Erstaunen
und Verschwinden im Berg

5

Der regelmaBige Schwung der Stra-
Renkurve hélt an im Berg. Die Leucht-
bénder betonen ihn, und deren ab-
nehmende Breite leitet tiber zu beru-
higtem Fahren nach dem starken Fahrt-
akzent der dramatischen Tunnelein-
fahrt
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N2 bei Bissone/Luganersee: Fahrt
durch doppelréhrigen Lehnentunnel
stidwarts

1

Beide Fahrbahnen fiihren auf gleicher
Hohe Giber dem See entlang dem stei-
len, buschwaldbewachsenen Hang;
die Einflihrung in die Tunnel erfolgt
uber eine ziemlich lange Tangente,
hinter der sich die Tunnel abwinkeln

2
Die Kurve beginnt in die Tunnel zu
fihren, deren Beginn gestaffelt ist

3

Der Tunneleingang nimmt das gesamte
Sichtfeld ein; das Vordach verhindert
Steinschlag auf die StraRe und leitet
tiber von hell zu dunkel

4

Umgekehrt verhindert das Vordach bei
der Ausfahrt eine Blendung: die Adap-
tation ist moglich

5
Die Landschaft beginnt wieder das
Sichtfeld zu fillen ...

619



werk 9/1969

Eindriicke von Fahrten auf fertiggestellten Stiicken des schweizerischen NationalstraRennetzes

620

N1/N2 zwischen Rothrist und dem
Gau, Fahrtrichtung Bern. Auf diesem
Teil des NationalstraBennetzes sind die
schweizerische Ost-West-Achse N1
und die Nord—Siid-Achse N 2 vereinigt.
Erstaunlicherweise entstand daraus
aber keine achtspurige Autobahn, ja
nicht einmal eine sechsspurige, son-
dern dieses doppelt belastete Stiick
zwischen Oensingen und Oftringen ist
so gebaut, als ware sie nur entweder
die N1 oder die N 2; wie sich der Ver-
kehr wohl hier abwickeln wird, wenn
die beiden wichtigen StraRen stark be-
lastet sein werden?

1

Nach der Uberquerung der Aare lehnt
sich die StraBe an den Siidhang des
Born und gewinnt die Hohe zum
Ubergang in das Gau; beide Fahrbah-
nen sind auf gleicher Hohe gefiihrt.
Deren Versetzung hatte Erdbewe-
gungen gespart und die Breite des
sichtbaren Betons reduziert. Der Fels
racht sich fir die unnotig groRen Ein-
schnitte, indem er gegenseitig ab-
rutscht und mit schweren Betonstiitz-
mauern, mit Rickverankerungen ge-
sichert werden muR ...

2

Die Sicherung zwischen den beiden
Fahrspuren erfolgt mittels Stahlkabeln.
Der 4 m breite Mittelstreifen ist be-
grint; die ersten BuschschoRlinge be-
ginnen zu sprossen. Wenn sie groBer
sind, soll die Blendung des entgegen-
kommenden Verkehrs verringert wer-
den — aber nur wahrend der warmen
Jahreszeit! Wirksamen Blendschutz zu
jeder Jahreszeit hatte eines breiteren
Mittelstreifens und immergriiner Be-
pflanzung bedurft

3

Waéhrend die Trasseefiihrung entlang
dem Born gut ist, langweilen die lan-
gen Geraden, auf denen der Verkehr
der Klus von Balsthal zustrebt. Die
grasbewachsenen Bodschungen sind
steil, und deren gleiche Steigung vom
StraBenrand bis zum Ubergang in das
gewachsene Gelande wirkt hart. Ein
von der StraBe angezogenes und all-
mabhlich in das umliegende Land aus-
gerundetes Profil hatte die StraBe bes-
ser in die Landschaft eingefiigt

4,5

Die schragwinklig und gekurvt ber
die Hauptfahrbahn  wegziehenden
Uberfiihrungen schaffen eine notwen-
dige Abwechslung auf dieser etwas
monotonen Strecke

N1/N 2 zwischen Oensingen und dem
Gau; Fahrtrichtung Ziirich

1

Die N2 wird aus der Klus von Balsthal
am linken Rand des Sichtbereiches in
die N1 einmiinden. Noch ist der kabel-
bewehrte Mittelstreifen, dessen Busch-
bepflanzung noch nicht vorhanden ist
und wo der Gegenverkehr nachts ent-
sprechend blendet, begriint. Die lange
Gerade wirkt monoton

N1 und N2 sind ohne Spurenvermeh-
rung vereint. Die Kabelbewehrung des
Mittelstreifens steht nun auf Hartbelag,
das Griin ist verschwunden ... Die
Weite des sichtbaren Betonbandes
wirde erdriicken, konnte sich die
Strae nicht gliicklicherweise an die
dichte Blattmauer einer Kanalbepflan-
zung anlehnen. Trotzdem bestehen
rund ein Drittel des Sichtfeldes aus
Beton, die Halfte aus Himmel und nur
ein Sechstel aus Landschaft

3
Die einzige Unterbrechung bilden zwei
Briicken ...

4
... bis sich die StraRe an die Lehne des
Born empordreht und die minimale Be-
griinung des Mittelstreifens wieder be-
ginnt ...

5

... und die wohltuende Verengung des
Raumes bei der Durchfahrt einer Wald-
schneise den Anteil der Landschaft im
Sichtfeld vergroRert
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