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Autobahn Chiasso—Lamone
Text von Diego Peverelli

Die Teilstrecke Chiasso—Lamone der Autobahn
N 2, Chiasso—Basel, stellt in bezug auf die Tras-
seefihrung und die architektonische Qualitat
ihrer Bauwerke eine gelungene Realisierung und
ein wegweisendes Beispiel flr die noch bevor-
stehenden Ausfiihrungen des schweizerischen
NationalstraBennetzes dar. Das Gebiet, in dem
sich die Tessiner Autobahn erstreckt, ist haupt-
sachlich gebirgiger Natur und verhaltnismaRig
stark besiedelt. Die zwangslaufige Integrierung
der Autobahn in die coupierte Landschaft schuf
groBe Aufgaben planerischer und technischer
Natur. Wo trotz einer rationellen Planung die
technischen Erfordernisse auBerordentliche bau-
liche Losungen verlangen (groBe Stiitzmauern,
gefestigte Boschungen), sollten die notwendi-
gen Bauwerke nach architektonischen Gesichts-
punkten tberprift und unter Mitwirkung des Ar-
chitekten entworfen werden. Diese Zusammen-
arbeit zwischen StraRenfachmannern, Ingenieu-
ren und Architekten scheint uns der interessan-
teste und beispielhafte Aspekt der Tessiner Auto-
bahn.

Die Aufmerksamkeit, die der Tessiner Regie-
rungsrat den landschaftsarchitektonischen und
asthetischen Problemen der Autobahn schenkte,
war durch einen Artikel von Bruno Zevi («L'Es-

1

Der Viadotto delle Fornaci 1aRt das Stadtgebiet
von Lugano intakt

2

Im Piano Scairolo unterfahrt die N2 Montagnola
und fiihrt im Hintergrund erneut durch einen Tun-
nel nach Melide

3,4

Die N2 am Ostufer des Luganersees: die Fahr-
bahnen sind hohenversetzt, die Stiitzmauern ver-
folgen die Anschnitte des Gelandes. Auch von
der oberen Fahrbahn bietet sich ein weiter Blick-
winkel auf die Landschaft

1

Le Viadotto delle Fornaci laisse intact /e territoire
de /a ville de Lugano

2

A Piano Scairolo, la RN 2 passe sous Montagnola
et, par un nouveau tunnel, court rejoindre Mélide
3,4

La RN 2 longeant la rive est du lac de Lugano: les
pistes sont & des niveaux différents, les murs de
souténement courent a flanc de coteau. Une vue
magnifique s’offre également aux regards depuis
la piste supérieure

1

The Viadotto delle Fornaci leaves the built up area
of Lugano intact

2

In the Piano Scairolo, National Highway N2 is
led under Montagnola and, in the background,
enters another tunnel to Melide

3,4

The N 2 on the east shore of the Lake of Lugano:
the traffic lanes are staggered in height, and the
retaining walls follows the contours of the ground.
From the upper lane there is a wide view out over
the landscape
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presso», Februar 1961) geweckt worden, in wel-
chem der Verfasser scharfe Kritik an den Verant-
wortlichen fiir die teilweise gewaltigen Eingriffe
der Autobahnanlage in die Landschaft auf der
Strecke Bologna—Florenz geiibt hatte. Als das
Ausflihrungsprojekt genehmigt war, beschloR die
Tessiner Exekutive, dem NationalstraRen-Bau-
biro als dsthetischen Konsulenten den Architek-
ten Prof. Rino Tami beizugeben. Seine Aufgabe
spielt sich in enger Zusammenarbeit mit den
Spezialisten bereits auf der Planungs- und Ent-
wurfsebene ab, sei es bei der Festlegung der Lage
und der Linienfiihrung der Autobahn, sei es bei
der Projektierung der einzelnen Bauwerke, und sie
beschrankt sich nicht nur auf das rein Formale,
welches zu einer Art gefdahrlichen Akademismus
fuhren kénnte, sondern erstreckt sich vor allem
auf das Konzeptionelle einer Intervention. Nur
auf diese Weise konnen a priori falsch getroffene
Entscheidungen und a posteriori erfolgte « Make-
up»-Eingriffe vermieden werden. Bisher be-
schrankte sich die Mitarbeit des &sthetischen
Konsulenten auf folgende Beschliisse und Auf-
gaben: Wahl des Eisenbetons fiir samtliche Bau-
werke der Autobahn; architektonische Gestal-
tung der Galerieeingange; Studien zu einer Typo-
logie der Stiitzmauern; Mitarbeit bei der Jurierung
von Wettbewerben fiir Briicken und Viadukte;
Mitarbeit in der Designphase der vorfabrizierten
Bauteile von Briicken und Viadukten; Studien
fur formal giiltige Losungen der Briicken- und
Viaduktanschliisse an das Geldnde; Planung und
Gestaltung der Parkflachen, Ruhezonen und der
zugehdrigen Gebaude; Gestaltung des angren-
zenden Gelandes und Angabe fiir die allgemeinen
Bepflanzungen.

Um die Qualitat und Opportunitit des Bei-
trages von Prof. Rino Tami zu verdeutlichen,
mochten wirfolgende Bauwerke hervorheben: die
Stutzmauer entlang der erhdhten Umfahrungs-
strecke oberhalbvon Capolago und das Siidportal
der Galerie Melide—Grancia.

Obere und untere Stiitzmauer der Strecke
oberhalb Capolago: Durch eine rhythmische
Staffelung wurden die stark abfallenden Hange
nicht starr eingeschnitten, wodurch die Bau-
masse leichter wirkt. Die untere Stiitzmauer wurde
gegentliber dem duReren Rand der Fahrbahn zu-
rickgesetzt, die Hohe der Mauer dadurch redu-
ziert und eine Schattenzone geschaffen, die die
Sichtwirkung der Mauer dampft und den Ein-
schnitt in den Hang, vom Dorf aus gesehen, stark
ausebnet. Siudportal der Galerie Melide—Gran-
cia: Die Offnungen fiir die Luftzufuhr sind in ein
auf der Symmetrieachse der zwei Fahrbahnen
stehendes, der Neigung des Hangs angepaltes
Element integriert. Die minimalen Dimensionen
dieses Elements erlaubten einen verhaltnismaRig
schonenden Gelandeeinschnitt. Die nach vorn
schrage Offnung des Portals dampft den Uber-
gang zwischen AuRenlicht und Dunkelheit im
Innern des Viaduktes und 1aRt die Offnung des
Portals kleiner erscheinen.

Zum SchluR mochten wir betonen, daR die
Initiative der Tessiner Behorden nicht nur zu be-
griBen ist; sie konnte auch richtungweisend sein
flr andere Kantone. Fahrt man die GotthardstraRe
von Amsteg Richtung Gdschenen, kann man
feststellen, welche erschreckenden Eingriffe hier
im Gange sind. AuBerdem haben die Tessiner
Behorden die Erfahrung gemacht, daR eine Kon-
sulenz wie die ihre, gleich ob sie von einer Per-
son oder einem Team repréasentiert wird, die Bau-
kosten nicht maBgeblich beeinfluRt.
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Tunneleingang der N 2 bei Melide

Architekt: Prof. Rino Tami BSA, Lugano-Sorengo
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