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werk 9/1969

Bauten am schweizerischen NationalstraBennetz
Einleitung von Ueli Roth

Die Zweistufigkeit der nach den neuen amerika-
nischen Gesetzesbestimmungen notwendigen
Hearings — erstens betreffend das allgemeine An-
lagekonzept von Autobahnen und zweitens be-
treffend deren bauliche Gestaltung — ist nach mei-
ner Auffassung sachlich gerechtfertigt: die nahere
Betrachtung bestehender Hochleistungsstraen
zeigt, daR es welche gibt, die anlagemaRig gut,
aber baulich schlecht sind und deshalb storen.
Mit andern Worten: bei denen das beste Konzept
nichts niitzt, weil die bauliche Durchbildung un-
gentigend ist. Ware der Embarcadero Freeway in
San Francisco nicht von so brutaler HaRlichkeit,
so hétte er nie einen derartigen Sturm der Ent-
ristung ausgeldst. Man stelle sich den Lehnen-
viadukt ber dem SchloB Chillon als schwere,
rostende Fachwerk-Eisenbriicke vor! Das Bau-
werk wirde trotz richtiger Anlage verurteilt.

Anderseits gibt es Beispiele verfehlter Kon-
zepte und baulich befriedigender oder sogar aus-
gezeichneter Durchfiihrung. Die Fehler dieser
Werke werden weniger spontan verurteilt, weil es
umfassenderer, planerischer Kenntnisse bedarf,
um die Mangel solcher Anlagen zu erkennen.
Vergoldete Leitplanken mit Efeu tauschen oft
tiber falsche Konzepte hinweg! Dal sich solche
bei oberflachlicher Betrachtung gute Ldsungen
indirekt noch verheerender auswirken kénnen als
gute Konzepte, die dadurch schlecht durchgebil-
det sind, diirfte einleuchten.

Fahrten entlang den fertiggestellten Teilen
des schweizerischen NationalstraBensystems ge-
statten schon heute einige Schliisse Uber die
Qualitaten von Konzept und baulicher Durch-
fliihrung. Wie schon festgestellt, fallt die Qualitat
der Ausfiihrung auf. Es scheint, dal die groRe
Tradition Maillarts auf breiter Front wirksam ge-
worden ist. Eine Fahrt tiber die N 13 zum Beispiel
zeigtin der Viamala und im oberen Misox Briicken,
deren Gesamtanlage, Linienfiihrung und Wider-
lagerausbildung den Gedanken nahelegen, daR
hier ein Hohepunkt der Eisenbeton-Briickenbau-
kunst erreicht worden sei, die sich endlich von
falschen Naturschutzriicksichten, zum Beispiel
in Formvon Granitverkleidungen, wie man sie noch
bei der neuen Schoéllenenbriicke glaubte verwen-
den zu missen, geldst hat. Diese Briicken kontra-
stieren mit groRter Selbstverstéandlichkeit mit der
Wildheit der Natur, in die sie hineingebaut worden
sind, sie haben diese zwar verandert, aber keines-
wegs geschmalert. Denn ist nicht der Begriff des
nachteiligen menschlichen Eingriffs in die Natur
deshalb ein weltanschaulicher Fehler, weil der
Mensch und seine Werke selbst Teil der Natur
sind? Es besteht kein grundsatzlicher Unterschied
zwischen einem Biberdamm und einem Kraft-
werkdamm — beide sind ebenso kinstlich oder
natlrlich! Entscheidend ist lediglich, ob solche
Damme einen im groBeren Rahmen sinnvollen
Zweck erflillen und ob sie als Bauwerke richtig
durchgefiihrt wurden. Der Biber beherrscht sein
Handwerk seit langem, und der Mensch hat iber
viele Jahrhunderte gelernt, Briicken in Stein-
quadern richtig zu bauen. Es scheint, daB nun
nach Stephan Zweig die Voraussetzung dafir er-
fillt ist, daB ein Kunstwerk — eine Eisenbeton-
briicke — seine hochste Stufe erreicht, wenn man
sein kinstliches Gewordensein vergif3t und seine
Existenz als selbstverstandlich empfindet.
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